MOTOCICLISMO

Analisis de lo mejor del mundo

200 MOTOS

@10 pruebas asfalto @10 pruebas montana
®Las motos de competicion mas sobresalientes

®Un aino de técnica @ Direcciones utiles
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E nuevo en tus manos un Catdlogo de MOTOCICLISMO para gue
Pongas en orden tus ideas acerca del muando de la mofocicleta. Un
munde que cambin incesantemente, RUOQUE a primera visia no se advierta,

En 1985 las fdbricas ponen ante nuestros 0J0S, ANle NUESLros SUefvs ¥ nies-
tros planes de compra, nada menes que 200 moios apedecibles, cada una con
su estilo y sus condicionantes, cuya sintesis puedes enontrar en el Catdlogo
para ayndarte 8 conocer mejor fu motn, elegir uny nueva o simplemente para
que discutas eon el amigo con el conocimiento de un huen arsenal de detalhs,

MUTOCICLISMO ha selecclonado lo mejor del mercado internacional pa-
ra 1985 y te ofrece, ademds, una recopilacidn de ka técaicn, las motos de com-
peticion v cuantas novedades se ban presentado en estos tHimos meses,

Pero la gran novedad de esta edicion ‘85 del CATALOGO MOTOCICLIS-
MO es el RESUMEN DE PRUEBAS, De forma concisa, pero incluyendo to-
dos los dates de mavor interés ¥ l#s opiniones de quienes realizaron las prue-
has, hemos elegido diez motos de astalio ¥ dier de momiafia que durante 1984
hian pasado por las pdginas de nuestra revista, de forma que podais revisar 1a
opinion de nuestra redaceion acerca de las mofos que por uno u otro motive
han jugado un papel importante en el mereado de la moto en 1984,

El Catdlogo se complemenia com una guia 1itil v actualizada de fabricantes
de motos, accesorios ¥ lista de prezios de las motos nacionales ¥ de importa-
cién de venta zn Espaia.

En resumen, un libro concise pero imprescindible para todo aquel que que-
re Conocer mejor este instrimento 2n ¢l que se ainan la libertad con 2 poien-
cla ¥ el maximo arte de la mecdnica: [a Moiociclets,

jRafagas!
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La nueva generacion |

Existen en la
actualidad muchos
argumentos que, @ &
los ojos del o
motaciclismo
corriente, puede
parecer fuera de

todo control ¥
encaminada -
gnicamente hacia ef
desgaste y

posterior
desaparicion del
cemcmigen.

Un aio de novedades japonesas

Honda N5 400 R,

Metor rricilindrice en «¥e o 58

907, con las des dilindros
aralelos silvados
orizentalmants Aacia

defante y 400 c.c.

.rmmhn FZ 750, aparecida el posade mes de Septembre en Colania, [leva moror rerraciNndrico con culutas de 5 vdlvulag
refrigeracion liguida y se anuncio con vne pofencia de 100 CV. Les cilindros se hallan inclinados 45° hacia dolante.
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I Eurapa, o Honda ¥F 1000 R, con su impre-
= gspecte se han convertido en motos de fuje ouvngue

b 2= sey oz roings de las plstos cama se habia previnlo e

Smhorgo, todo tiens su
Seelcocion. 4 observomos
& procuce 6n japonsaia,
e iltimos anos ha veni-
ando nuevos modelos,
sstEmene yin orden, con-
jca, en los mercados
Bes. veramos que ha sido
%3 gue ho hecho los co-
wvorosimiles, semiarrin
s da golpe uno serie re
l;k moteres V-4 en tavor
peefrocilindrion en linea que
&= fodos vo por cobsole-

o

low. luepgo, wendrino lo fiebre,
confagiodn o todos los fobrican-
res joponeses, de las vorsiones
5.P. perc da vso par ko calls.
Y ede es en realidod &l pusic
e pur lidu pur o unulizon bus we
vedodes que presentamos en las
fotos de pstos pdginas. Laindus-
fria jrpcnesn estd atrovesnredo
un moments en al que fiene coe
vander come sea al pracio cue
sea. El unico preblema es qualos
mercados estan saturados [y .de
aqui & srenacimizntos de loste

Svzuki GSX 750 R, varcldn

wcivilizadas con motor tatraciiindrice

cuatre vilviles, relrigeraeion por

acefte y 100 CV.

trocilindricas en kneos supers-
part) por lo que hay que ampkar
horizentes. For otro lado, o
competancia &5 tan ehcoz que
anfes gue dejarse sorprender por
gl eramige prefienen hacense o
LG!FE_{.:I:!t‘II"_I-I'_I ellas mismos, la ori
co forma de montenerse cons-
tantemente N movimienta, in-
vestigandn y eacsnds nuavos y
meajoras productos, Esto es la ras-
puesta ol come puede vendarse
calidad supsricr con una produs
cign de mas de un millan ol ofio

reing de los medios cilindradas, la nveva Kawasaki GPI 600 R

0 gue serd comerclalizada
. en nuestro pais ¥ para lo que se onuncia una potencia de 75 CV. a 10.500 r.p.m.

de matocidetos por parte de una
sola fdbrica.

Maze osi lo que podriomes lo-
iz gl graninvente an époce de
crisis de los jopensies: una nue
wur ey g che ol de ws-
pecto superdeportivo, con remi-
niscencias de acluoles moios de
G.P. 5 de allo campetician, pea-
roinctiles de llevar por lo pisto.
Son molos de colla can atpecto
de G.P. v —asto es lo mas
importante— con teznologia da
G.P. Mohos poro uno nusva
cliert=lo.

Aunque nooson estricta mcwe-
dad en cvanio @5y presemacian
en ol nercadn, ¢ ks won en cuosn-
t= a primeras venios en Furcpa
La Yemahe RD 500 LLC v lo Hon
da VF 1000 R son los primerss
exponenies serios oe exlu nusva
extrateniaficeofia de lo: jopene-

ses: cepartivas pero can limites

(la pita). El Solén de Calonia

que ebria sus pueras el pasada
mes ce qqph-@rﬂbrﬂ eirvics da pLir-
to de definicien exacta de cual
iber & ser la palitica jopenesc en
el prexima ofia. Alli e comple-
tobo msio nueva generacidn de
modelos conla Suzuki «RG 500w
Gammea, ln Honda B3 400 E y
las dos versiones de la Suzruki
GEK T30 §

Lo orimera de allas ara uine ré-
plica de la mote de GF.,, un
sguare faur con adminién por
cuotra velvulas rotativas, chasis
de cluminio de seccién rectorgu-
e v suzpensicn Full-Floarer. Fo-
rolo G5X 750 R, Io ereplico- de
less miokas de resistencio, 5o pre-
wentoron dos voriantes, la mor-
mal can 100 CV. v la carre-as-
chicnte con 120 GV, Ambes me-
fos vlizan motores tetracilindri
cos en linen, cuairn empos, cua-
Ir.j '-"jl\"g_lll}"_’q T SO II'_:" |'|||ri4 -
loridad da hevur rafrigaracion
por aceite (1.

WOTOCATALOGEO D




: |

==
==

Lo Yamaha RD 500 LC ha supvesto un Fracase en las pistas,
pere s la «reimay en ligerera y astabilidad en la carretera,
@l emice lvgar para ¢l que fre creada y que ha pueate al al-
cance del poblico las sensaciones de uma auténtica G.P.

anusnlﬁf an.‘-ﬂ' GPIE 00 R_. I mejur
en ventas en Europa ¥ la mds

eguilibrada de las tetracilindricas de
lo nveve gereracidn. De la mane de
Derbi sera vendida en Espara
en cl ‘83,

Esro as también o réplico o le Yamoha RD 500 LC. S5e trata
de lo esperada Suzuki RG 500 Gamma, lo copia de los motoes
de la aszudaric HB y que poses el misme mofor en acuadroy
con ndnrgéiiﬁn por valvula refotiva y contrefl del escape, sis-

; Maz abojo en lo clindrada, ll

vedette de este afc ho sido 3
luger o dedos la expencer B8
plias, o Honda H5 400 B, o &
e deberio ser ||:_| Lo [ .-
calle de lo maota de Spencer
les mundinlz:. 3in emborga, ui
hara de la verdad, la worpre
cain comD un jarran.de agua fr
sobre todos les abicienedas
comproborse gue Hondo se b
hin alejodo considerablemen
de lo mato orginal Crbvias
zones de produccian y abarat
mients de costes habion acons
jeco inverdin lo estructura dal
for de la M5 convirliende an
triciclincdrico en U o 907 pero o
solo 400 c.o. v los dos cilinds
poraleles en pesician horzont
en lugor de verfical comao en |
moto de G.P. Con ella se cons
gue hacer salir los dos escop
paralele: por debajo, ganand
en estébco y simelificondo el r
corrido de [os mismes. El mat
Hi:r\ﬁw—' de sistame e |=-t|'r111'
ATAC, refrigeracion liguide &
un chosic de saccidn -adarvgi.l
lar en tvbo de duminio;, toda &
cual se traduce an un poio bota
de 184 kg. pora unc potencia d
F2 V. [g:l

¥ parglelomente o esta seri
cracings, pern pora el scons
man civdadans, los ioponssas n
hon podide dejor pesar la ape
wunidod de realizar las mie|orof
{ntracilindrices on brea do tod
los tempos, wn comoo gue Hen
da velvié g srainicicrs can la ex
upenda CBX 750 Fv que ahora
Ieelos han aproveshodo, Le srei
ne de esta fambien rueva gen
racian fus o innovedora v origi
nal Yamaha FI Z50, una tofra
slindrico an linea pero con redr
geracian liquida, ciindros inch
nados hocie odelanfe 459 .
cubabas de cinco velvulas (1), T
da ello en una moto que desarig
la unos buenos 100 CY, pora
una cilindrada de 750 2. La
confrarréplco noze hizo scper
y Kawosaki completoba w ehest
sallars Minjg GFZ 900 E con uno
exuboranie, rapido vy ofrachva
GPM 200 R de iguales prestacic-
res o una 750y gue los expofio-
s i_I:IIIIE'_II:_Il:_ln:_il'il::llrll_‘\ Ires meses
mas tarde, con ogradable sor-
preta, que de lo mano de Derbi
Macienal Matar ca=an imgoorta-
dos oficialments del Jagsan o par-
tir de la présama primavera, La
|r||:i|,;|r n.lu“l'_:u del @fio. (B
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Las mejores motos de velocidad

Evolucion

en la

pista

Quiza nunca como este afio, el mundial de
velocidad haya ;rﬂpﬂrﬁinnudo tantas

noticias y novedades.

Claro que no zélo es

en los G.P. donde se producen éstas. El
mundial de resistencia, el weuropeon de

velocidad o en las carreras de nuestro
pais, el ‘B4 ha ofrecido, a la large de su
temporada velecista, un buen nimero de

nuevas creaciones

gue intentaremos

plasmar graficamente en las siguientes

péginas.

A petar de ka victorio de Yo-
maha en & mundial de
300, no cobe duda que la vedet-
te cle principio de femporoda fue
la nveva Honda V-4 estrerodo
er Detana par Fredoie Soencer
y que un problema de desgoste
de reumaticos le prive de una
victorici frente a Hoberts. Un mes
méattarda, la retura de una rug
da en Swdalrico oconsejorio
apartar la moto haste finales de
temporode. Uno coido de Soen-
car orfes del G.P. de Espafia ale-
j& toda paosibilidod de victoria
por atte ana, y la Yamaha S00
con chosis manacasce en forme
da =i+ copiodo dal «Kobass de
Antenio Cobas, y motor irefaci-
lidrico dos iempoz en ¥ con Po-
weer Wolve serio lo gue reciairia
las honorss con Eddie Lowson a
la: mandnz v bajo la atenta mi-
roda da su jefe de equipo, Gin-
com> Agostini.

Er 250, la categaria mas reni
da cel mundial, la sepsricridad
de ina Yamahe de seric (Saren)
destaca frentz o la masiva parti-
cipacicn de los méas variados
craocionas tobre motora: Rotax
ousiriocos, de entre los gque so-
bresalen, la mofe del tubcam
poon, lu Real-Rotax de Monfred

B worocarsaioco

Lo Hondo V-4 de Spencer, chasis semi-monocesco, depds
de gosoling bajo ef motar. 140 CY. ¥y empleo mosivo de o
brode carbomo, uno de las moifvos por fo gue 5= refind la me
en Suddfrico of remperase lo rvede posterior.




.

z yencedora de Eddie Lawson. Una V-4 con
Fower Valve y un chasis ciertamente copiade de
ios de Anfonio Cobas, con un gruese bascvlonte

,:f: gue acciona &l monsamortiguador siteods

: ; i
Exdtica, difarents, monsiruoso, lo Bimoto Tesi 750 que ya
salié arta temporada an of mundial de resistencia.

Lo Heron Suzukl fabricado poro MzEl-
nea y gque yo probd con absoluie Exire
a partir de mited de femporada. Ef mo-
terial dal chosgis vnide de abefar estd fa-
bricade por le L'lEJI—Geigy.e}f motor o5
el eviajox XR4],

MOroCATALOGD 9




MOTOS DE VELOCIDAD

El chasiz pare la Yamahe 250 que rea-  Una mofo peculior pero muy inferesan- La Nenda RS 250 wclizmter que apa
lizé Roberts para Daytona ha side final.  1e: lo Exaciweld de Gary Noel guien ga- cié @ principics de femporada. Mofor b
ments emploade por Rainey al finalde  nario este ofio el «Europecs en la cate- cilimdriso an «Vu, chasis de soccién re
fomporado. ;A qué cosa se parece? garia de 250, Chasis de espina dorsal  tongular pere con vna faifa praccupor
Puct £i, &2 nodla mas y nada menos que  aGruyeres de ocero inox. y meter T2 e potoncia y estabilidad.
vn... Cobacl con Power Valve.

£l ejempla de lo lejos que pueden llegar las Rotax: la Red|
Rorox del subcampedn Herwel, una mote mey cuidada pe
nada particular.

T ¥

L nueva Cobas [con «C») multitubular 250 que ho pllatada
Cardis v serd también peva 5ito lo proxima famporodd.
3 : F—— s

| La EIf-500 de G.P., una astructurs simi- [, o —
lar & la de la ELF-E para con motar Hon- T
+— do V=1. Llevo ef amortiguodor sitvade
en harizonrofl debojo del metor.

La nweva versidn de le R5250 de G.P. qua ya ho probodo Tl
ni Mang ¥ gue fue presentado en Colonia.

Lo Hondo ¥F 750 da Resistencia y gue
se ndjudics el 1iula sin grondes esfuers— .,
zasi | motor deriva de los FWS de For- :
mula I-

0 MOTOCATALOGD



bi de . P. do Forme y Asper, una auténtica monocas-
refrigeracidn liguida y smartiguacién convencional de-

El ececor para los Derbi, la Zindao,

de Dorflinger gque se al-

zaria con el titvlo, en BY c.c. En la {ete, lo version con chasis

meonecasce remochade.

Se=h ¥ lo ruevo multitubular
nin Cobo: poro Cardos
Sesamante tambian de Site
Mo podemos olvidar an es
I E=Ssooric, crecuiones como
Sernod o Chewalier v los nue-

| Sonda 250 cue constituye-
J s rofunde FII::I:rI‘\.I;l}'I,TIIE
g B sido fotalmente revi-

E = 80 cc. o mawima novedad
= T mos 2n la incursian de
= en los mundialas de loma
= =% Tormo y Aszsaor, ung moto
= = menos de un afio he po-

S B o la Zindapp de Dur-

I g== gonando un G.P, v po-
2o grandes esperanzas no
se=n el proxime mundial, sino
eEn en la futura 125 cc. de

Existe un prototipo,

mndc- aun lado 125, don
%= supanionded de lg Carell

= = !
:

Snuki_ﬂ}mcmawmwﬂydr lg:urrﬁgulﬁnu con moleria-
sspociclas ¥ gue avia no podide probar en carre-
Su mombre de codige as TGA-T.

El proyecto mée ambiclose y revelurienarie de teda Europa

construide an un fHe

record por J.J. Cobascon le g
de BMW y Braun. El matar es un K-T100 con mas de 11

cv.

graelas & lo interviencion de Eduarde Gire, al atecnics. Con Car.
diis en o Fdrmula- 1 Prororipes de los MOTOCICLISMO-SERTES,
la BMW 3¢ alzeba con lo visioria,

s Mieto sélo neshors pensor en
la recientemente desveleda Gao-
relli 250 que ecta Fabricands Jan
Thiel, el mundille de la velecidad
se revoludond cicrtamente al ser
presentodos en sociedad cudlre
auténticos bombas en cuatre poi-
ses distintos. Empezomo: par ka
BMW )| -Cobos-Braun que de-
buté en las 24 Horos de Mont-
|i|i|!' pars qua o R antonces
demostrar su potencial par pre

blemas en el cerebre slectrénica.
Luego seriv_imbalible en laos
MOTOCICLISMO-Series en ma-
nos de Cardfs. Lo ofra sarpress
ero &l anuncie, cotl a lo par de
dms nueves Yy revolucicnorios
creqcienss sebre oose Suzuki. La

Hercn 300 con chosis de mate-
ricl composito wnido de :,,-.ihu;-ir_u.J
r o monccasco de Roberto Ga-
lina, =on corenado integral v
tamkian soluciones do vangear

dia. Finelmente, terminands lo
temporada, Bimeta asombrobe
ol munde con una creacion ins-
pircda en lo ELF de resistercia,
pere que boutizodo come TESI,
ineerpacabo muevas soluciona: al
sisterno de direccidn y wspansion
por parclelograme: odemas ce’
ir equipada con un moter Hen-
da ¥4, el misme que se precla

maba brllante vencedor del
mundial de Resistencio antz In
falto de los resiontes fobrices
Joponesas, 0

woToCaTaLoEn 1




UN ANO DE TECNICA

Con valvulas
y a lo loco

Un afio de técnica (casi toda japonesa) ha dado para
mucho. La evolucién y la creacién de unas nuevas
generaciones de motos ha traide consige también la
creacion de soluciones que aunque no estrictamente

nuevas dentro de la téenica

e archive o en la

teoria, si ha sido lo primera vez que se ha aplicado
en unas motos de fabricacion en serie.

QLII?_-'!'. la mas importonke

dentre de este resumen
onual, sea o evelucién del ma-
tor de dos tiempos., Care expo
rente del grade de perfeccional
que sa no 5|t'ur_1;‘ll_|, es ol fetraci-
lindrica an «Vs v dos fempas de
las Yoraha RD 500 LC. Baspues-
fa ¢n bojos jamds imaginada an
un mchor semejante ¥ una poten-
cia en clos gue sdlo un sslema
como el YPWS puede progorco-
naor. Sezuki v Henda hon segai-
do torebién un coming porolelo
4 ohi estd Bsa NuSwa generacian
de des tempos que estan heoen-

do cambior de ap nisn a mucho
gente, coma la R 500 Gamma
o la M5 400 R. Sin embargs,
dande la evelucién de sstas pra
ulsores es también ratable es en
o5 molos de cross, motores su
F:erra:lu:i:lr_l-s de temaiic, muy
potenres y que llevan bien valwu-
la retativa e edm sién per lami-
nas, siempre acor panedo por el
disefio particular 1varia en cada
marca) de un sisterma de contral
de los goses de escope.
Pora el aficioncdo comidn, sin
embargo, el murde mas fosci-
nante nas la ha propartianada

ey
Py
/ KIPS.
'

Kawaseki 125 con al

. nuevo sisfama de

- ”‘i\t\-‘ﬁ contral da escape
Al

a| bienic B384, Primero fue o
npericion de la BMW-K con to-
do la que de novedad técnice
conllawa este metor tatrocilingri-
co enlinga, inyeccidn electréni
ca v refinamiznfe maximo «mo
de in Germonys. Luege Honda
nes presantabo uno serie de in-
pevediones tacnicoe que iban
desda lns culoras de tres valeu-
las de apartura pragresiva (o
bercena se abre o parfir de cer-
te récimen) hasta el sistema de
reglape hidraulica de vabalas
que cenvierte uno moto coso de
la CEX 750 F) an un aparats
cents por ciento prachco al no
racisor mantenimisnte olguno
Enr::p el comule da nuestra casn-
cidad de sergresn serie en el So-
lén de Colonia, donde Yamaha
presentaba su B2 750, vna me
1o que nos dejabo boquiskiertos
al comprober que unte con la
refrigeracion fquida, enconra-
bamcs unas culetos de 5 valvu-
las  los cilindros irclinadas 43°
hacia delants, unao selucién que
permte g mentaje vartcol oo los
carburadores, aumentando la
eficacia de llenada de ot cilin-
dros, rebojundo fombign el cen-
fro de Qﬂ'l:'.'n’-_‘dl:l.lt el stuaree el de-
pétita mucha mas abajo,
Mocanicamante, la olra &or-
proso seria la Puave gena-m’n"ﬁn
de motores Suzuki GEX, dentro
de |z eusles ol 750 R tatraalin-
drico con culalas THCL de cun-
fre valvulas v refrigeradan por
araita sigr'.i{ifrj &l haber hecha
poeible en una moto de seris el
swens derada de muchas tecni-
cas, entre ellos, las de Ducati, 0




S ———

Avance espectacviar an las sw. Hio-
nes de cross. Exte sisfemo 'enfodo
per Yarmaoha combing af sito do gar

e ; del mensamariiguadar con al de
sster GEX 750 R va refrigerade por T e i 1) frena, endureciando ol hidraulico a me-
El chasizs or de aluminia de sec- i T dida gue se actda sobre dicho pedal.
songulor. Lo versidn cracings I
o 120 CY. = Hi Cﬂmp{ep'u' pero potente ¥

silencioso, ol motar
tetracilindrico en «ly dos
tiempes de la Yamaha RD 500
LC, refrigerade per agua.

num de lo ‘éenica de motores de

s fetroclindricos de cratro tiempos:

mater FZ 750 de ¥amoha con cnce

=vrla rrofr?ea‘rﬂd’&n]‘fquﬁdn. £l de-
L -

Un motor cin
mantenimiants: o CEX !
750 F de Honda con

ate descion or defras cosi hasta
o Fﬂbﬂfﬂﬂﬁn ol centro da gravo- reglaje hidrdulfco de |
¥ obligande al amplos de vna pa- viilvulas.
o bombo de gosoling, == = B i

moTooaTaLoGo 13 |







forma de alcanzarlo.
: rublevitulidml

hurroiln la Serie K

abre caminos que todos
mtentaran sequir.

Seedinea por una Sorie K es confegiarse
= =uimparable vitalidad tacnolagica.
SS=is oy, ninguna moto de serie se habia
de tecnalogias tan avanzadas como
8 Seciranica BMW, que proporciona un
- mmen de marcha, una efectividad
 s=omomia ahsolilamente revolucionarias.
wepoco antes ana motociclsta habia side
8= de un estudio aerodinamice tan
eerenie, combinando & maximao de
ividad con el indice mas alto
W= E=qundad en maquings de altas
iones.

. Referenzia ublyenles para ks
ﬂw:htas de maiana. El éxito de uns
“esnclogia gue, una vez mas, abre caminos
e fodos intentaran seguir,

BMW Ibérica S, A.
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SRCA Ce 200 motos compenen el
Satalogo gue se nicia en estas
e Cibviamonie resulta imposi-
I en poco espacio la am-
= srecuccion Nundicl de motocicle-
= embﬂrétjc,, sl es posible hacar-
e los mode o5 mas destacacdes,
s cial o techicamente, asi coms
s novedodes que se han ido
E=o en los distintos Salones de la
e o largo de este aric. Par alla,
—=alogo que presenfomos o con-
Sssen, lo a5 esencialmenta de no-
Fedes, completndo, en &l coso de
=panclos, por los modelos mes
pecadas de cada fabricante. Tam-
en clgunos cosos, hemas inclui-
Sgunos modales, que a pesar de
s=r nuevos de este afio, silo son
wa el mercado espaiol por sJ pro-
Sentin joponesa, por lo que hemcs
B0 infer esanie su INsercion como
"2 fante a los usuorios como a pe
B=s comprodores. gt

EE

|
-




Motos de todo el mundo

Alfer

250 Enduro

Mot 1 il 2 tienpos, meligeracion
EoL i, S
Cilindrada: 248 o (72 0 6mm.|
Potencia: 43 Y. a 7500 rpr,
Carburader: Amal Powar Jat 58,
Encendido: Electronico Motoplat.
Camblo: G velpcidades
Embrague: Multidleen sn bafio de
A le.

Suspansion delarters: Homgulla telea
edploe
Suspanszitn trasera Mono-liaoe G
amortiguadar 1Hafa. 4
Srano delanlors: Tamiar asimdireo.
“renin trasen 1ambar s melico.
Tueeds: 100 = 21 dal. — 4350 % 18
datréa.

Sprr WA K]

Sapacided depdsito: B2E it

Ancillotti
80 Cross

Motor: 1 oil. 2tiempos, raligerado por
AGUE jCAaE)
Cilindroela: 79,5 0o, (44 x 48 mm)
Paloneia: 158 OV g 12500 cp.m
Carburadon: 1 Dell'Citao PHEA 32 ES
Encemnice Becindniio Dores.
Cambice & walooidades.
Embvagse: Mullidisco en Dang de
acib
Suspensizn delanberes Ao lia teles-
wapica hidravlica

Suspenzion tegern Pull-Eheck Corta
& Coten
Frend delanterns: Tamo Grimeca 123
milimatres £
Froma Wazerar Tambar Grimeca 125
milimeiros
Puodas: 3,00 = 27 del. 100 = 18
rgiras,

Paag; 85 by,
Capavidad deposito:

Ancillotti
80 Enduro

Matar: 1 sil. 2 tem poa, refrigarado por
agua {eulsta)
Cillndrade: 73,5 oo (44 = 3 mon
Potencice 18,5 ©Y @ 12500 rpom.
Carburader 1 Dall'Ortn PHEEH 30 BS.
Encendida: Elscirdnico Dapgi.
Cembio: & velocidadan
Embraguer Moltidises en Laic oe
atile :
ESucpensidn delantaras Hooe villa Kar-
ancehl tatahidrddica.

Susgemaion irasera: Pull Bhock Corte
L Cossa.

Freno chakaniers: Tambor 125 mim. 't'
Freno trasers: Tembor 125 mm. @
Rusdag: 300 x 3 dil - 10080 % 1§
det.

Peso BB kg,
Capacicad deposita: —

18 moToCATALDGD




Cross

il 2 ticw pos, relr Erecion

gAY OV 2000 rpm.
e Ekactronico Motoplal.
= WeiCCids das,
Multidizte an bafc oo

B0 delaniers: Homulla aies-
ROOCh
4 irazara: FullFloatar
Bl 8 Cosso
— wro: Tanbior simple leva,
SEiee Tamioor simple leva
SO 2 2 del, — 453 ¥ 18

e, |
g deposits: 8 i,

=0 Enduro
S ol E tismpos, rofrigaracion

Ll et
o8 Vo 8000 rpem.
g Bing 3E rmm
RO ERRcironice Motoplat
& welonidodes
Matidizsa an tano de

o delantors: Horguila teles
R,
0 traseral Full-Floats Gor

Batanc Tarhar esmplko leva,
Smmero: Tambaor simple leva
N i 21 del. — 480 = 21

Bl K
- ihhi‘l:: Bl

Aprilia

X 125

S EE P hempos efrigeracion

Lirminas
Belas 23 oo (B4 w54 mmy)
B340y 3 0Falrpm

B DallOrba PHBE 36 UG

o Flactrdeioo Mateplat

& vElcidaoes

Multid oo en banoe de

defantera Haruila tako.
- =2 Marzocchi 42
-1 S racarer Monnshook APS

—

antarx | disoo Bramso.
WESen: Tambor 126 mm
a3m A oE —d4M8 v ™

25 by
g dopimita: 8,5 1.

MO OCATALOGE 19




Motos de todo el mundo

Aprrilia
Tuareg 125




=
e
R E Bernp o, relrioe mdo por 2 ¥ r.
s ..-"i.":'ln: r : ' 3
B 1 Dl arte 2% | ;- S —
B El=cirdirlco Malopiat : .
= & mlocidadeo 7 ; ; :
Muktidi=cn en bann de - rF =
pan dalantera: Homouilla 1ol : - ' i
= rasara: Monoxmoriqus i _ % . - !
e —erchi N |
@slsntapo Tambar Magesti ; - & ¢ : | &
SEmsern: TATEor Mage d : 3
i w31 del. — 400 = 18 i " g 3 e T
4 doposita B i - . 1

W= 2 IRNpDs, religerann por
BEE, 16 vdlwlas,
F48 oo D x 488 mim)
ERE B CC 2 T2-AGT o
4 Eoible OV 38 frm.
i Bl brdrico
S velocidades
16 disngs on bafio de acei
D NedEalicr)

Bl defantara: Bascolanhe
SRR veTtical

i tracera: Hasoulanie can
s vericzal
Sslentare: I digcos Drambn Fle
B e Y Pirzas doble picidn
Semmernc | clxgo Brembo 780
B Beas doble pislan,
B 12000 VF 6 del. —

S YR T e

0 g, (lzag)
s depasitor —

Bl 4 bevmpos, el rigeraciin
e BOHE 16 wilvulas

I B 0 {74 X 05 omm)
!1-5 Gyl a BS00
r & | Ml-:url (]l

peian delantea: HAorouiie e
s A0 e + ant-dive.
Son trasera 1 arorhiguaso:

: ﬂrgu'.z disooa Brambo 250

'l'l-ﬂl.l.' 1 iz Brembo 260 mi

0 VE T ool 100 R
= reailoiuc).

g
R e e e 7
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Motos de todo el mundo

Bimmota
KB-2

Molor: 4 oll. 4 tiemous, refrigerscl
par aime, DOHC,
Cllindrada: 3533 ca (58 ® 824 mm)
Potemcla; §4 GV, a BA00 cpm.
Carbueadar 4 Keihin 53 mm
Encendido; E'BCirdmico
Cambioe G velooidades,
Embrague: Mullicisce: &0 bafo 04
acelle
Buspension dalandara: Hoequilia el
nidraulica 40 mm. @
SuspEnsiin frasera: Mongamagriguz
dar corirml <De Flags,
Frenn delanbera: 2 discos 250 mm,
Fremo brasenx 1 cizco 260 mm,
Rusdas: 120080 Y 16 dal. 1S0E0
If dat. [Tubelesg)

Pescg 165 g,

Capacidad glp-éu:ilu-: )

BmMw

GS 80
Paris-Dakar

Malor 2 cil hower, 4 Hempas, eings
razida por aing OHG.
Cillindrada: 707 & o, B4 = 708 mm
Fotencla: 50 GV a 6.500 Lpm.
Garbursdon 2 Ging Vo422 mm
Encandidn: Transislosizada
Cainbla 5 velazidades
Emmw:: Monodlzco en acoo
Suspansion dalantera: Horguilis 1eked
hicdr&ulica.
Sua Pl:msi&n tragerm:  MMonolava
rANSm, per carcan
Feeng celaniere; 1 disce 200 mm, @
Frano treganc: Tamaor 300 mem.
Ruadas: 100 ¥ 21 dal — 400 % 173
thefrdz
y Pagcz 205 lkg. (lana).
| Capacidad deposito: 1z it

BMW
R80/R80 RT

Mipbor 2 cib. Doeer, 4 s einigs
sl por alre, OHC
Cilindrada: 797 5 oo B 2 F0E mm |
Potencia; 00 GV a 0500 npm.
Carburadon 2 Bing W 34 12 mm.
Encandidn: EBciranico
Cambiie 5 valocldades
Emdrrarguie; Maonodisoe en Beoo
Suspension delantera: Horqulla e
nckaulica.
Suppansién lraseri:s Monalevan
trangem. por rarEn
Fremo delantensc 1 disco 235 mim. [
Fremo trosera: Tambor 260 mme i
FAuiedac: A0¢0 H VH dal — 1200 H 1R
ch=iras.
Pasa:r 210 (AE0-227 (FED HT)
S capacidad depesitoc 22101,




)/K-100 RS

-lﬂ dficmgon, refrige@cion
3 whlvilas

A L T
0 SV & 3000 rpm.
ieaceitn alesiranica Jo-

Diglin | Busch ¥Z 51 L
Socidades
MofGmlEcg en seco an

delantara: Horouilla telg

FrRwara: Manoamc ligua
monnsmransm  por

ora; 3 oo 205 mrn, @
B | desmo 2BS men
RN Y F del, — 130000 Y

NG TFACON-2 50 g, A0 RS)
Bepd 22 lit:

100 RT

faco
tralla

Senocilindrico 2 lempaos, el
SRS ponaing,

: A5 e (T2 % BO mm,|
ENIC 25 GY 8 7300 rpom

Sar 1 Bisg 22 mn
o Valanta electrinion,
& weldcidasdes,
e Multiclsos en baio de

w delanteres Horquilla e

3.

= Fresena: Londe amortigua-

Sslantaree 1 diaco 260 mm. ¢
D 1 dEn 260 mm. 0
A0 10 del. — 5,25 % 18

o
d dapdsiter 13 1il,

=
Sl 4 bempos, nelrigarecicn
DO, B vdlvulas,
i 281 G (BT x 71 mmy)
0V a 8000 rpam.
Invection aloatrdnizn Jo-
Bigitel Eoach W2 51 1
5 selocidacdes
Monodiacn en seco en
. B celantera: Hemula tele
L = brasera: Mancamodigua
SRR Monalovarirangm. par
antoro: 2 diacos 185 mm,
s 1 digen 295 mm. D
SOPE0 Y 10 del, — THe v
. E!u Eamnade turistica +
8 depéaite: 22 it
i
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Motas de todo el mundo

]
Carburador: Bing
Encendide: Yol

I
dor higraulica 2
Frams detantern: Tamoo 125 mm
Fremo brasere: Tember 125 mm.
Auedmna: 275 « 2 oal — 40

Enduro

Meter: 1 cil. 2 liempos, ratrigamcii
por agua, Laminas

Carnbin: ;

Embragues Waltiidi

aoshe

Svepanslon delantera: Homuilla il
nidras 13

Suspeneidan i

dor hidraulico

Freno delantend: Tami: .
Frene tragero: Tambor 126 mem, §
Puedag: |l — 4.0 X
detids

Peso: —

Caparidad depaaite: 7 111

Carburador 1 De
Emcendide: Electr




K E=10 regulacidn mair fiow syctems provee de wentiecion » canfar.
S0 detinbva amtivaho le heoe insclume. El regulodar da fluido ostd convenientements
posicianson en i\ bade rantal del casen Permida 2algcsianar pna erdrada de sm

corfonale de acuerdo a 12 velnoidad del motorsta ¢ & 1as condicanss Amestencas

o de temperabara amberne

KIW K-10 - LO ULTIMO EN DISEND & SEGURIDAD * CONFORT

] e
i = —
MG
e POREL
VIENTO




Motos de todo el mundo

Cagiva
Elefant 650

Motor, W [E1E, 4 fiempog, Desl
SOHC, rakipeiadey [or aive,
Cilkndeads: B30 oo B2 = B1R mn
Folencia: —

Carburador: 2 DellOrte PHE 82
Encandidn: Eactaning.

Gambix & owelncilades
Emiragus: Mullidisgo en bafio
aceit|

Susperesian delaniera: Horuila =
hick3uliza 42 mm.

Suepenzion trazara: Sl Do e s
noamortiguadar,

Freno delontern: 1 digco 260 mm,
Freno tresero; 1 disce 760 mm §
Frsdas: 2020 = 21 dal — 510 =

detras.

Pesol —
Gapacikiad deposiio: 13 13l

Cagiva
650 Alazzurra

Malae: W2 (0%, & tizmpos, Deamd
EOHC, ririgaramdn por aie
Clindrada;: FF0 e B2 2 01D mm
Potencla: —

Carburadaer: 2 DellOke PHFE 35
Encendidn: ERcininico

Gambio: § velocidodes

Embrague: Multicise en Dano
ACata

Suspensitn dplanbera: Horguilla 2
hidrsuthies 46 rren.

suspension rasera; Dobie amorig
dor hidrhuhed,

Frono delandare: 2 disnes 260 mem
Fieno trasem 1 dizes 250 mm. &
Ruedas: 1HC0 H 18 del. - 19050
13 det

Pasc —
C;P“;Idpd depacite: 18 11

Derbi

Variant SLE

Bictor 1 cil 2 bempos reirigsec
XA ARG,

Cilndrads: 48, TR7 oo (38 = 45 m
Fotencia: 25 GV & 4800 rpm.
Carburader, Dell'Crn SHA 1212
Frncandido: WYalanle magnatico
Camblo: Yariador

Embrague: Cantrifugo.

Suapension delanters: Homuibe =12
chplea,

Susgenalon irasern: Armoniguados
talagcripices

Freno delanben: Tambor ¥ mm.
Frang iregare; Bwrbar 105 mm. 50
Ruedas: 250 = 17

Peso: &0 k.

Capacidad dopasiic: 3 55 i




= 1 ail 2 ternpos, refrigedacion

BT
Edndl: AQD o (900 = 40 mim

BiEC 2 A5 GVa 5500 rpm
adar. Dull'Orin St

B Vi iador
EmSrague: Con rifugo
Ssser=ion cielsnlora: Horgullla foles

19 1212,

l_'lBl'f-'hl'r fraeara: Amorliguacons
=

3 delanter Tembar 105 mme ()
Iraeero: Tamon 105 mm,

= 0R w17

= 80 kg,

gidad deplaito: 3,55 (il

Derlbr
Yumbo RD

SSec 1 oil @ tiampos, refrigeracion
—

edr s S, 76 oo (M 0 43 i)
elonnia- 28 O

EROracoe: 1 D=0 12
Escanhch: Wilanle magnético.
E=smnbic: 4 volocidades.

Embwague: Mullidiscg en pafo de
sl

Ssspension delantera: Horguilla tale
b

SespErsion Uassra: A iguasdmes
koulivng

Semno delantera; Tambor

Semno trasero: Tembor

WSadne 2,05 w 21 dol 325 x 18

e s

Pana:
Sapacidsd depdito: B 5 ik

Derbi
Yumbo FD

Botor 1 cil. 2 ticmpuos, refrigemzicn
SOT RIre, LAMiraes.

EiRdrada; 48,767 o (38 @ 43 mmu
Selencia: 2,0 O, o B.000 rom,
Saiwrador: 1 Del'Oeto SHA 1302
Encendido: Volane inagnation
Cambio: 4 vaioo dades.

Emnrague: Mulkdisen en bafo do
il

Setponcion dalenigrs: Herquille fcle
wie MR

SeepeEnslon trasera: Dobie amuTigua-
s fldraulico

Bmno chianters: 1 disco 200 mm, @
Fieno traser; Tembor 130 mm, @

B 2,30 w21 dal 325 = 18
Sl i,

Penn:

';:p:'amrl daposita:

I
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Motas de todo el mundo

—=—¥

Derbi

Coppa
Tur?smu 49

Maotor: 1 chl, 2 tempos, = igeracid
r e

Ciindrads: 42 5 oo 3B < 44 mmg

Fotencia; 26 GV, o 8.000 - pir

Carburader 1 Dall'Orto A 1242,

Encendidn: Yolanta magresdico

Gamblo: £ yelocidades

Embrague: Multidies: or bafie ¢

ansita

Suspenslon delantare HMomgullla frls

hidrduicn.

5LE-PEI'|5|0FI tracers: Doble smoriigus

dor Pldrauicc.,

Frome delantare: Tamoor.

Fremo frasero: Terebor 138 mm

Ruedas: £,50 = 17,

Peso:

Capacidad oeposite —

Derbi

Sport
Coppa 75

Mater: 1 =l 2 Hempos, relfrigaracian
por aies
Cilindrada: 7290 oo (44 = 40 )
Palencia: —

Carburador; 1 3i||;; 25 mm
Encondlicex Ewcironice Maloplal
Cambax G walncidsdas
Embrargues: Mullicisee o bafo de
acaita
Suspinshin deleviera: Horquilla e
hidrdulica.
Suspeneitn traeara Doz smarfbqua
daras hidriuloos
Frene deleriers: 1 dzce 220 mm, §
Fane trage 1 clecn J31 mm f-"
Auesdas: 275 = 18 el = 200 % 18
dabedia

Pasec 935 kg

Capacidaad depdsito. 8 bl

Derbi
TT 8

Motor 1 il 2 Tiempod, eirigeracian
Qoraing.
Clindrod 72,0 o, 44 o £8 mm)
Polenciar 10 Cv 2 BBO0 rpm
Carhwrador: 1 Birgg 26 .
Encoendido: Elocininion
Cambia: & veoCiaanes,
Enbrague: Mullidaco on Dafo ds
azpike
SiEprision delanters: Hagullz tele
hidraul sa.
Suapens on trasasa: Amertiguadar bis
rrailGn

Frera delanterc: Tambor
Frano frasero: Tamood
Ruedas: 250 « 3 dal 350 = 18
clalris.

Foco: O6 ki

Capacidad depdsikx B2 1.




75

el 2 fismons, refrigeracion

B T40 Co fdE x &3 mim )
52 0V a 5.0 TR,
g fenith 17 mm
E Blectrinkca.
amicr.
& Lanirirugo
: o dalambara: Homulla ikes-
S S cic contradz
= Prazers: 2 srnartiguandones

Emtern: Tambor 130 mirm.
Sssann Tambor 130 mm

= ey w10,

- TES

g SEposio: &5 it

W 307 4 liermpers, nedfnnera.
= 2, DOHGC (Desone).
87%ce (BE = 30 mm.|
TLE GV A 600 npm

o 2 Dell'Crto PHW 4.

e Elechranioo

S w=locidades.

Multidisso en neoo (sooio-
B Bidrau o).

S8 mm,
RS ITARErE. 2 AmMoyuaninme
Som Marzonchi gas.
ora: 2 clicona 380 frm. @
&=serm: | daco 280 mm, §
SO0 18 del. — LIO0NED Y

LA AR i, | — V] — I S B . S W

=T kg
g depbailo; —

CSOon

3 Automatic

e 2 tiempos, refhigemcitn
A48 80 (dle s 300 mm)
14 0 a 4.000 Lpom

1 Elellirte 13,

B Yolanie roagnatico.
Safomating.

£ Geerifugo

son delantara: Horguila eles-

ITAGETA: Amartsjuacdoras
Ssienterc: Tambar

ERTEC Tamboy,

205w 1,

ﬁa:pq}ﬁh:u. A5
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Motos de tado el mundeo

Fantic

250 Raider

Matar; 1 il 2 1 | TR e
aar auua.

s 200 ¥ de. — 410 x

n::apa'cmau depdsite: 14 L

Fantic

Trial 300

Mater 1 cli # tiamnas, rerige
Sl aln
E.iln'nlrudﬂ.

rafrigeracin

Pogo: —
Cepacidad deposito: —




S M . i, W——— e N — . —. . —. —————  — . . B My i i) W

para andar seguro un
- Dando res
sidades. Bsi se gana el destino.
Sl asi ge llaga 3 ser un LIDER, &n tecnologia. en ventas, en ast&tica.
Sute con VESPA y dile a tu vida otro nimo. &3 . A,
Con la NUEVWA VESPA con ARRANCQLUE EL ICO,
\ v nuavo disefio para una concuccion mas COMODA
¥ SEGURA: asi sube VESPA,
Sube. sube, sube con VESPA,

2

o7 yest

m

MOTO VESPA || =

4000 puntos de venla y asistencia lécnica, #’ﬂg&




Motos de todo el mundo

Gilera

HE 125 LC

Motbor: 1

§on deflantera: Korguil
Ak min

3 I
Frana delamera: Tambar

Motar -1 il
Agua. Lamd
Gilindreda:
Podoncin
Carburader: De

Embrag
3 e,

[= " (N
Suspension delanteis:




0SS

REE Hempos elrlg. por




Moios de todo el mundo

- Harley

| Davidson
Low Rider

Gili ndrad
Potenai
Carburador 1

Harley Davidson
Roadster

Polencia e
A

W-Fire (1
4 r:|;"|.'
a ldle

moliguacaes

Harfey Davidson
Sport Glide
Mitnr 1l

q tearpess, VY, re-

Encendido: Els
Cambi

Caparidad dapositor 15,9 [,




LL 2 G 5 10
L “E2AERIEY tpag

PUTLAL (S LM ___._w%mw_mw.zh_a.

a ARl o e

pasm .._u.u.E WHOWYE

e L R DL 1RL

B0 DETRIERY Ep A

TR EOIHE BAAE 110 ¥ ONYMITHA
[T ] n.vrr LSE] HEL

B, et e b i Ty
EYEEID 0pS o Saecay, G Wi 3T,
9L B30 226 19

[ ey

Ma e L SHE A0

B F L

L& Ry ewaprg ueng
O A R YRR T
% 1653 5B )01

5 ...; B e e
P 1]

._._:..::._.. FHULIFR N

b

FIETRE E R
RN U0 WO T

FMHL IR =]

0 Wi Ey R

L SRR R LT d?_.\rh_.nr&t.u._

o T

il g ERlOe __ E?.n...;.....a

% IO9LLIER! 1L

FiL Pl Bp 6L

SHER IV ] | SO S
S BEHL EL 1ML

AU U

I S HTRAAL IR0

LR TEdiee! ‘R
27 Uy
i SEa Ry O HEH 30 S TINTHIN

L5 IZhERICR AL

L

TWERRIRLAED SOl DS AE MY
& LR LA

_..__. BHRIRTUA Y S 23580 4

E RG]
spoaaty ' f gl By R0k P
G K | 15 el
ML 24 Carmng Apy
R L IO :
TELL
{5 8 DS
S BUREUD Y PRLR 010N W]
a.,v.:ﬂ__nm_ H
[=puabag
HIOWNE

o] Fasi

£2 L1 B2 IRBEY 1A

HiL "EDUDYH Ip OSal 4

DL RN ORI Wi WU
T L2 O [ 1EL

€1 miapeg

(LI TETENIE Loty

231 ‘impnng
By oo g g PO T YD

L] it TR |
BT

. 11
B pR
B S EEI0E EHPIRID] LMW
S 5EFEE IR HIL

BI1 CKIH SF R
MR .q.ndIr_.a._

N A T T AT
FEPRAT IS AL

G ey g

e desa gy werEg G ey T T
Lo ans Gy

¥T TGy ung
e e L e B I ]
BN LT CERA P

pF wuslaEl)

TSR STy S peE S T M
S0 LR |PL

i

i7agl M1

R LT S
Sl nLEnda L 901
LE COS3 [bed 1)

B gy sy R B u.ﬂ.n. il

AAL rmpy

TS ey 13 FULd v 30 E3dar

I3 T Croml 1wy

ULy COp

10 DS R P

05 TS0 EEL 1y

276 LA LR

ANER HLAA CUTE EEFTIONYH D

A7 LBET R 13

L TR CIUDL T

11 £ | Q0

o AR S 121

PR AU D O RO DHTE

FR B LE gl 1L

Py SEEaD

" U T FEREYA12C0 I A LG MR
0206 PECRRR g

& rlazy |af ke

ZoPLIFD B 8 R SRy 09T ST TIAN
BE 30 o lesa 1o
(= L DL T BERT
LD L (VT ERT. T Rl

J

9
T
e

otor

CAMPEOM DEL MUINEH]

-

PEONA ESPANA
1981 - 82 - 83

J
i

a /=3

\/

P
o
=1
o
=)
E

 METZELER 4 _

CAMPEONATO DE ESPANA DE ENDURQ 80 c.c. — 1984

s

322 22 23 22 22
et e L
EXE L Er T T C
g L B b b
L= o 8 B s
2E5E 23 S 03 3
.v.H.m Sk Oy S
xR QP 9 oD ap
puo S wF 22 &2
oo o Qg 3o 99
B SR TP

A,

o

¥

1= Prueba ERNCU RO dsl SEGRE . |
== Prueba ENCURD de CASTELLOL!
& Prusba ENOLU RO de MORCUE RA {Madrid)

& Prueba ENDURQ o REUS
&5 Prysba ENDURC e MANA




Motos de todo el mundo

Ernbrague:
Suspension celsaera: Horguills &=
pICA.
paneidn trasor: Armoddig. hide

Freno delantapc Taimn

Freno fragers: T

Humdas: 2

PesD 2.

Copacidad dupdsita: 4 likros.

Embragua: Autsmitic
n malantera: Hi

Susponsidn ragera: Amactig Ride 78
ulimetes

Frena delanbera: Tambar

Frono tasam: | E

Ruedas: 350 x 104 PR,

Peacivd Kg,

Capacidad deprito:

(B7 » 5hmm
SO0 rpm.

acete.
mikera: Hoequilla tols
hidr. 225 mm,
suspans=on trasera: ProLink
Freno delantares D
Framo fragero:
Huedas: &
Peso: 114
Capazidad iber 2 11
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W3 CC B0 X T2 mm)
T2 8000 rpm,
- SEdn 36 mm
m— 0
i & wsiocidades.
BuEdizen baho aceita
e delaniera Flocquilia e
EE e,
WEsE: Fro-Link 30 mm
DL
£ & 21 del — 130/80
—
Ssing: T

SleEmpes retig, por agua,

R P lemans Aefrip. por

M4 o
SSGY & 6,900 ~pum
Heihin 38 rmm
= G ke
Blullidizoo en beno Bcaile
S dalaniers: Hosquillza iee
208 i,
frmsaras Pra-link 320 mm
aro: igeo
o Tambar.
PR 21 el — 13080

wepositoc 85 it

B A& hermaoe, SO 4 val
e i
SN (TED = B6d mm.)

285GV a B0 rpem
Fehin dobly cuerpn 2

R FH]

& welocidades.
e Bl o bala. pesiie
gelantare: Homquilla tsie:

TR -
trasera: Prolink,
i Tambor 30 mm
sre: Emibor 1100 e,
S 71 del. — 4B0 w17

d dapasito: 10,6 lis.
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Motos de todo el munde

XL 350 R

Muoler: * cil. 4 liempoa B0HC 4 va
wubag, Relrig. aire
CRindrada: 338 oo (84,0 = 513 mm
Potemcia:
Carburador: Eoihin dable cudrpa
Encandidn; .
Cambio: & velosidades
Embrague: Multid 2co baho acaie
suspension dalanie: Horguilla e
Ride 23 mm,

Budgdnacinn trasem Pro-Link
Fieno deEmniere: Dsco dosks pisio
240 mm. .
Frann trasens Tambor 140mm. §.
Ruedas! 300 = 20 del. — 400 =
detrén

Pesor 125 K.

Gapacitad depdsito: 110 8t

Honda
XL 600 R

Mator 1 ol 4 tiempos, SOHG, 4w
JUlas, Refilg. adne
Cilindradoc 588 aa
Potancia:
Carburador: Kelhin doble cusmo 3
milimatros

Encendidn: CI
Cambio; 7 weiocldudes,
Emrbrague: Mullidoo an baho aceib

Suspensicn dedonbern: Homuilla bels
higr, 41 men @,

Suspension frasera: Pro-Lnk.
Frero delentero: Disco 2400 m. dok
pisbin,
Frer iraseng: Tamdsar 130 mim. 'b
PAuedas: 300 x 27 del. 590 x
cEiras

Feso: 145 g,
Capacidad depéaite: 12,01

Homda
XLV 750 R

Motor V2 467, 4 tiompos, SOHC, B
wAllFAS, g, @l
Cilindrada: 747 G

Potencia: 81 CV m 7000 rpm
Carbmrador & = 236 e
Ercandide: SDL

Camblo: & walocidades
Embrague: KMullldisca Dado acekis
Sucpanzion delanfons: Horguilla tals
hidrlair=
Sugpension reserd. Sro-Link gransins
itn = cadan,
Frana delamlan: Diton, doble pisthn
Frene traseroc Tembor.
Maadaz: W00 « 21 dal, — 10A0 «
W oet

Pesoc 145 Ko,

Capocidad depdeite: 20 11




ROAD AND RACING EQUIPMENTS
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HNorida
XBR 500

Moter 1 cil. 4 |[lsnpod, SOHC, 4
vulag, Aafr, aie
Cilindrada: 448 oo 3¢ 0 « 750 mm
Potencla: 42 §9 a 7000 Lpm
Corburaden: 20 mim.
Encendicio: T

Cambie 5 vercigades,
Embrogue: Mullidiaco an bafa
LA
Buap&nui:h dialanlers; Horqullla =
hidr. 35 mm. .

Suspensidn trasers; Doble amork g
0D s
Frann dadantern: 1 ez T8 rmm,
datila psian

Frang traserac Tambor
Ruedas: W15 = 18 dal — 19300
1f el

Peger 173 Ky. {lland).
Capacidad depiaitar 20H FL

Honda
NS 400 R

Moo =3 a 205 2 tlemoog, =g
agua, sislema ATAC
Cllindrada: J07 co |57 @ SOE mm
Fotancia: 12 G a 00k ram.
Carburaden Gullieting 38 mm.
Encendido: GO

Camitvinn: B waizidades.
Embrogun: Multidizon Bafa acpila
Suspensidn delantera. Horjuilla
hidl. [anti-civel 37 mm, 4.
Suzpension trasena: Pro-Link.
Ereno e kantere: 3 discos 256 mm. &
doble piztdn.
Frama traseng 1 disco 220 mm. @
Huedas: 100E0 Y 1@ 0=l — 110080y 1
datraz

Bogar 184 heg. {llend).
Capacidad depdsito: 12 TL

Honda
VT 500 C

Moton VI 525, 4 tiemoes, SOHE, 5
valkndiaz, reirig are
Cllindrada: 430 CL.

Poignzin: 50 OV a D000 rpm.
Carburadar 2 ¥ capresicm
Encendide: Triansisiorizado
Cambiie: £ velooidadas,
Embr‘ﬂLI‘." Mukinizce er Dano 0%
aseile
Buspensidn dalartora: Horguilla fels
meoiialie 37 min
Buspensiin lrssasa: Doble amit. hic
CirRNEMILiAn » canEn|
Fred dalambene: Horcdadntaal doank
mialdn.

Frana frasera: lambor 140 mm
PFasedas: 100MIH 18 del. — 12080H T
deiras.

Frza: 170 Kg

Capacidad depasing: 18 i




Porque Repsol facilita la
arrancada, favorace el ahorro
de bateria vy cuida al maximo

i el motor mediants una
ubricacidn perfecta. Todo un récord. f
& ==0 solo utilizan marcas r:IF- “_./ Y por supuesto, Repsol cusnta |
= =oluta garantia. Insuperables. con un aceite idonee para cada tipo de motor.

s==dedarel todo por el todoy abtener " . Sea cual sea el tipo o la marza del vehiculo. I
o rendimiento de sus r‘néqul 1as. En su proximo cambio de aceite, cambie |

"_;
Ubilizando Repsol, usted tambien /"’ 4'- - a Repsol. Saldra ganando.
== la seguridad de llevarventaja (Ul o

sobre quien 5

Sportancia de usar un
b aceite para alcanzar la
== con exito, 5 algo que
e grandes ases del motor
conocen muy bien.

P

S

- _,J)f *--r‘.,'* '
’ ‘ .

Lubricantes REPSOL Menos gasto, ningiin desgaste.

ST e L peoaian i .z Emr




Motos de todo el

Honda
VF500 F Il

Matar: vd 507, 4 tiernpes. 6wl
rofrig. agua, DOHC

Cikndrada: 104 oo (8O0 % 44010
Pobencla: 67,6 OV a 11500 rpm
Carburador: ! = VG 56 B 20 mr
Encancide: COI.

Carmbpg: O velocidaas
Embrague: Wuilidisco bafo &
Suspension dalzmters: Hargui
hic, 37 mim- . Antiive
Buspension trasenms: Pra-Link,
Freng delantena: 2 digzas 258 o
Freno trasanc: 1 (isca 256 mm
Rusdac: 1000048 del. — Ti0/3043
Pasor 27 Ky

Capacidad depdaie: 165 It

Honda
VF 750

Motar: ¥4, 807, 4 tiempes, DOCH
k3. ague 1B wakukhs
Cllindrada: 743 co (70 < &0 M
Patamcia: BH ¥ a 0000 reom.
Carrurador: 4 =32 rmm. bpn GV
Encondido: Trangistorizz
Cambio: & velocidades
Embrague: Multicisco Bamp ace e 2
theopng, hidrdutica,
Suspenslon delantarac Sorouilis i
hide 39 mm, §, entidive
Buspension tragera: Pro-Link
Fremno gelantem: # disrrscnhle pias
Freno frasero: 1 dises,
Ryedas: 12081V1E dal. 10D
detias.

Peso: 2208 Kg.
Capacidad degoasibe 22 it

Hornda
CBX 750 F

Medor 4 cil Enga, 4 lenpos, DOH
Th walrafaz. Hefr sira
Cllindrada: 747 co. @7 x 5% mm
Podengipz 37 4 € o 8730 rpam,
carourador: 4 Kiiren 32 mm,
Encendde: Transistorzato
Cambio: € wlocidegas,
Embrague Mutid=so hamn saosge, 25
thoeping, hdiEd ico
Sangpiriis on ciolombera: Harquills ol
naumat 34 mm. § ant-dive
Suspensidn rasera: Frolink
Frane delamers: 2 disoon 250 m, 4
e piston
Frang trasero: 1 dizoo 380 mim.
Ruadae: 120HE V16 cal. TINBG
10 de,

Pose: 241 Kg (lena),
Capacldad depasiln: 221




1000 F 0l

WY J e, peting.
46 walvaine.
S e |07 e 836 mim.]
WS OV, a 0000 r.pam.
& 36 mm.
FEnsisirizacn
Sicla =y,
izcc bafo aceite, an
oz L]
delarlere: Homuilla oleo-
e antidive
FaEsaa Pro-Link
2 dllses 270 mm. do-

Tdisce 276 mm. dable
R ¥ 12 dal 140080 Y

K {Ilano).
denaciter 23 it

1000 R

5 4 tlempos, refrio.
A6 wdlbralas
=8 oc (77 x 036 mmy)
=0 0 a 11900 rpm
& Heihin 35 mm,
Transisterlzado.

S mlncidadens
MERtdizconane aceile, sn
midraylies,

dalantara: Olecnoumdtion
8 anildiva.
pam frazera: ProLink.
2 discos 295 mim, do-

1 diste 220 mm aulo-
SO B o8 — 140D VH
= radinl)

Kp. (liemsl
oegosiion 25 11

1100 C

190, 4 Tirvapicss, rsiri) por
8 salvdas

MG 5 9500 Lp.m
2 4 Hafin 36 o,
Tran=istorzade,
= S pencidaoes 4+ overore
Mullifizco =n bane de
Ssciraul on
Oelaniera: Horguilia nlkss-
41 mm. ¢h,
irazera: Oobla amortig
l=iln = candan),
2discas doble piathn.
mmsann 1 odisces

TS K,
depeaito: 17 lif
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Motos de todo el mundo

s WL =
TR
-

Honda
GL 1200

Metar:

dCe
Potencia: B4 G a 7

neumatica 41 mm,
Fuspension rasers

meumaticos

E ¢
11 K. llian
Capacided depdsite; 22 it

Honda (Espaia)

MBX 75
Hurricane

Moter: 1 cil, 2 Ri=m

Euspanslén delartora: Horgaiila toi
GO 1534 mm

Suspension lrasera;

Fring dalamtame: 1

Framo irasern: M

Auodas: 275 « 4

K.
ad dopdeilo: 12 i1,

Mater 1 il 2 tiest ETRQ. [

B4
GHindreda: 124 * B3 rrem)
Potangia:

Carburadac 1 W kun



Cadenas aspamales para mutnnmlatas

ey ‘
- = . JHHEEQ

Fam:a ¥ Dfieina: Avda. oo Roma, 10 - (ERDANYOLA [ Bimealona)
Telefang: {23} H!aqu-amwmm:l
Téle: |EE15E6 JORE-E]

nihﬂﬁﬂﬁﬂﬂ!u ih
_m]}mm_n_ .‘



Motos de todo el mundo

Husgvarna
250 CR

Watar; 1 il 2 liempas, mirig
2gua
Cilindrada: 2047 co (895 » E45m
Potancia;

Carsurador 1 Mikeni 38 mm
=ncondids: Motoplak.
Cambio; 5 velacidades
Embmague: Muitidizoo an bafo
aealts
Suzpensitn delanterm; Howgullz 12
cipioe Husgvama 3 mm
Suspensibn frasera: HES Sysces
sionoamort. Qhlins
“rano defantero: T disco 24 mm
“rEme trase Tambor 120 mm.
Jwedas. 3,00 = 2 del. — 435 ®
detrds

Fecny 93 K

Sapecldad depdsito: 10 1.

Hersgvarna
500 CR

Motor 1 gl @ tiempes, refrig p
ET
Gilindracka: 4865 co. (88 = 58 mmim.
Polancia:

Carburador 1 Wkurm 4 .
Encerdidks: Eeci Moloplal
Camie: 4 wlecidedeg.
Embragua: Muitidizses an nafs
AceiE
Suspenaida delankers: Hooo e tals
paptea Husgvarma 00 ren
Suspenaidn asera 55 Dyalam Me
nsamiorting. Ghlins
Freno delarterm: 1 thsan Z5 mm
Frems trasero: Tambor 160 min
Fupdaa: 300 » M dal, — E00 =
dalras

Pesa: 102 Hg.

Capacidad Dapositoe 10 it

ltaljer

T-350

Metor 1 il 2 tiompoa radrlg. o
ACLA.

Cilindrade: 326 oo 332 2 B0mme
Potencis: 20 Oy 8 5500 f.‘[_.ll{l-‘l.
Carboradar 1 Del 'Ortn PHEH 28 m
Encendide:

Commbio: & volocidados.
Embrague: Mulidiszo an b@no o=
ecaile
Suspension dalanbera: Horuilla loles
A hldiaulica.
Suapenslén trasem: Doble amorbg
Franc delanterce Tambior
Freme Lrasero: Tam Do,
Ruedas: 275 = 21 dol, — £,00 = 1
ke

Peso: 81,8 KQ.

Capacidad copésitee 5& It




ERER. 2 liemims, relrin. por are.
s o S !_'SE. w BE mm.
I g 5280 1 pmn

o= 1 SR 20 mm

g Plok o,

£ walocidadas,

Mulliglsce en bafic da

0 Hataniera: Horguila lele.
T,

o0 tracorac Dobla srnorl. B
lantera: Tambor,

SO Tirnbsor.
i e 1B mal — 215 x 18

T

]
o deposie: 173

al 350

el 2 tlempoe, rodrig. por aine.

BT 20 oC (E34 B4 mime)
17 CVa BA00 pm

gor: 1 Ama 37 mrn.

o Wal. miagnation

8 yoloaidades,

s Multidison en bata de

n delanteme Harguilln 1eles

) IER5era M oreermsor i ue

Sy,

antare: 1 disco AIR
eSS0 | (E00 AJE
FETE = 31 dd. 450 10 del

= depdsie; 4.0 111

el 2 ticnges, mirig por
ek rolatea 4 lEminag
TG 15 W OR1H mim)
28 OV, 0 8,500 L.

gy OO0
S = wmlocidadoe.
g Mullicisro an baro de

on dalantars: Horquilla i

maera: Unifiack,
: 1 diaca

AT [mmbior

EFS18 del. — 3,001 det.
-

H dapisito; 11,5 18,

T i o —— sl 1 w— W—— || —ton o | "
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Motos de rodo el mundo

KNawasaki
GPZ 305

Motor: 2 il 4 tiempes, DCHG, 4 v8
vulag, refrig, por sia

Cllindada; 300 oo (61 % 824 nr
Petancia: 13 OV

Carsracare:

Encersdicr LI,

Cambioe G valocidades {Lanzm. lin
DOF CREINA O COPAAL
Embrague: Multldlzee en balfo sk
Buzpensian delanberazHorguilas bele
capied hidrauliza

Suspension iesera Unkiack
Freno delandern: 2 disgoe.

Fréno iresen Tampor,

Ruedas: 30090 5 168 del. — 11020 5 9
dalris,

Pesce 149 K.

Capacidad depdsito; #2 iL

Nawasaki
GPZ 400

Moton 4 ol 4 tiemoos, BOHC, 8 v&
wvulas, refrig par dite

Cilindrade: 596 or 82 © 47 mm)
Poleneie:

Carburader:

Encendido: Trarsislonzado,
GCembio: § velocidades.

Embragué Multidieno &n bahke acsil
Suspenzion delantera Homguilla ks
hidrivlicn :
Suspension rasera: Unilack

Frana dalantare: 2 dlsces

Freno imscroe: 1 dizco

Auedas: 90019 del. — 11078018 cet
Pesm: 203 Kg.
Caopacidad depasibes 5 B

Hawasaki
Z 550

Modar: 4 cili. 4 fiempog, DORC B val
vulags, refrig. par alm|
Gilindrada: 503 oo (50 < 52,4 mi)
Potancia: 56 CY.

Carburadiar:

Encendido: G0,

Camblo: & voloocades,

Emirague: Mulgldisco =n bano o8
aneile

Suspenoidn dolamara: Forguilla oles
A R

Suspension rosere: UniTrack
Frano delantera: 2 dizzos 270 mm
Fieno Irgsarc Tamber 20 mm
Pruedes: 325 = 19dzl — 400 = 18
deirae.

Paso; 168 R

Capacidad depéaita: 15,8 it
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SRSDENAS IRIS, 5.A. quiere agradecer a sus pilotos |a magnitica colaboracion que nos prastan para
= Sliencion de un mejer producie y ademas les felicita por sus resultados en competiciones tanto
- w=cionales como internacionales, animandoles y desedandoles suerte para el resto de la lemporada,

EQUIPOS IRIS EN COMPETICION
=t uFalie Femdndez Ducati «Faloe Farnéndes
Daniel Mateos MEA . altegoria Formu
Canel Mateos z maecnatn Essan
Jian J. Baragén
Luis Gallach

Haminosz Lambezita
Equipe Diicial APRILIA
Equipo sRandy Competicion: [Alnes, Simadn Martin|
Equipo Oficial MERLIN
Equipo i
Equipn Dficial PLCH
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Motos de todo el munde

s Transrn. tin
an Eafdn o

ngkon delomiera: Honguilla &
| o ST,
Suspenslon traserd Lok Jmories
10 mim
Frano delaniars: 1 d

(181 K.
Capagidad depdsite: 11 14,

Kawasaki

Freno delanlane 2 clsoos,

Frens rasero: 14

Fugdan: 10GU0018 12080 det
[husasli

-1
Capaeidad dopagiter 18 11

KNawasaki

Buspancitn traceca: Lini-
Freno delaniens

o 1 d C meme
Fugdag: 110000 V1 13000 W
15 oai
Pesos 125 K.
Capacidad dapasito: 18 1.




WOD. DINANMI DINAMIC s MOD. DINAMIC Y AMAHA

cascos(C "‘2 , e’ ELEVADA AL INFINITO
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Motos de todo el mundo

"an bafa o
willa =

I::lf;l:":ﬂ'l"lzrl trasema: Boble amorl. o
il
Frano delantere; 2

dalrid
Pas I
Lrnpiddud d:po:.-w. 245 I

ion defanbara: Horguill
LG + antiaive
Suspenaidn lruurp:jl..h Track.

Capacidad dipc-mtn' Gkt

ﬂlﬂﬂ'ﬂl"ﬂ i1 es
Poibenzia
Carburader:

raumétion - anl
Suspensian fraser:
Fremo delantarc
Framo 1ruir-?'




750 Turbo

=il 4 Lismnges, DOCGH, B vdl
RS PO AT, 1UrBoComEpresar.
W8 Co (D x D4 mim.)

08

= OF| nyazaang
Transishoresado

3 welocidados.

Multidisen &0 basn de

dalantera: Herquilla olgo
B = -anildwe.

= drasera; Mnifrach.

plare: 2 discos.

SE0 1 disce

WAND0 S el — 30ED Y

o)

deposiio: 17 it

900 R

=l Aliempos, DOHC 16 v&l-
=G Ilquida.
06 cn (T2,5 = 55 min))

B 470V

= Elactndn oo

£ walonidadas

Mullidisca en Dang o
L T

delantara: Horquilla ajus-
G [AVDG),

trasara: LiriTrack.

e
EANB0 VG cal, — 13080 18

d dopacito: 32 it

=T

1100

Sl 4 liompes, DOHGC, refrig.

B 1 0B2 ¢ (T25 K 66 mm)
120 O & a7 cpm

o F limarcion alacir)
OOl

£ welocidados.

Multidizce en bate de

sn delantora: Horguilla alas
B8 B0 M

Eraswra: Unidrack 1560 mm,
arn: 1 diecog,

MERSEG. 1 (i5cd

TN W 16 o=l — 130050 v

=
depaeiio: 20,4 lis.

b — A —— s o —
- WA W — i . s mme—
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Motos de todo el mundo

Nawasaki
Z 1300

Waotor: B cil. A tempos, BOHE 12
velas, refrig. lgulds,

Cilindrada: 128 ao (B2 = 71 mm
Pabanisial —

Carbwrador: 3 Mikund 32 mm.
Encendido: Elecirdnicn

Cambia: 5 valoeidades dansTe Hns
o candan). 2
Embrogue: Multidisse an bafc scaiis
Suspension deanters: Horouilia 1se
capica aleonsumatica.

Sugponsion trasera: [able ameriigus
o hidr.

Freno delantem: ? dizcos.

Frano trasens: 1 disso

Fuedas: 11080 i 18 o AT
chab. [lubsless)

Fagoz 30 kg

Capacidad daposiic 23 101

Kawasaki
Voyager

Motor: 0 cil 4 1lempas, 12 valeulas
frig. linuida.

Cilindrada: 1286 co (B2 % &1 mm
Folancia; —

Corburodor: & Milami 32 mm.
Emecendid 0

Sambie: 5 vslocidades transme i
oor carddry.
Emixnegue: Mullidisco &n hara scene
Suspenzion delantens Homgulla ouls
‘rogulable hidr
OB peENsIn trasera: Doll= amoiigue
o1 egilnblz hidr

Frena delamlera: I dicons.
Frend lrassnd 1 deco
AQuedas: 10480 Y 1T del. 100 5
Jen {tubelessi

2esi M3 R

Zapacidad dopocito: 36 |it

KNawasaki
KX 125

Wotor; 1 cil. 2 Vempos, seing. poe
AU, larminas.
Calindrada: 174 4, 58 & 58 mm.)
Pobercin: 43 0V & 179000 rpm.
Corburador 1 Mikur W 34 55
Ereendloc: LA,

Cambla: & volocidadas,
Embrague: Mutidizes bana scelte
Suspension delantera: Hogeilla oles
ssuidiion 300 mrm.,

Suspensin frasera: Lnidrack 320mrm
Frema delanters: 1 disco 230 me. £
Frang frazere; Tambor 190 mm. B
Ruadas: 3090-21 del, — 1208016 del
PESO. 805 ki, ¢y
Capacidod dopeeilo: 75 lit




CAMPEONA DEL MUNDO

1 V970 B0 e NGFN y 1972 135 cx VELDCIDAD

RABASA

Victorias en 1983

Campeonato de Espafa de moto cross 250 cfc
Campeonato de Espana de velocidad B0 cic
Trofeo nacional «Senior» de velocidad 80 clc

Copa RFME «Junior» de velocidad 80 cfc
Copa RFME «Junior» de velocidad 125 cle
Copa RFME «Junior» de moto cross 250 clc

Al conseguir estos campeonatos, Derbi pone
toda la experiencia de la competicién, para el mayor
desarrollo tecnologico de sus vehiculos

|
i
!




Motos de todo el mundo

a
Kawasaki
Matar: 1 eil. 2 tiempas el
e laminas
Cllindrods: 2% oo (70 = B4.0 mm
Potencia: 47.3 CV a B.500 com
Cerburador: Mikuni WM 4F 55
Encendida: CDI

Gamblaz & velnoitanes
Embrages: Mullidiaco en bafic acelis)
Suepangicn dalsrtera: Homullla jeles
COERCE OlanrERITL 300 e,
Suspension tresem: Unifiect 320 mn
Frang dalanian: T glsco 200 mm B
Frena mrasapa:; lambey 1 kfl
Ruedas: 3080-21 dal. — 133BME def
Pran: 955 ky

Capacicad depbsiio 5 11

Kawasaki
KX 500

Motor: 1 ol 2 llemoos, reiri. o
agus, Aminas

Cilimdrada: 4 oo 85 = BE momn)
Pobercla: 50 C a VOO0 rgzm.
Corburadon Mikird Wi 40 55
Encandido; Gl

Coambio: & velecidades
EmbBrague: Mullidi oo an kaifio @
Suspan=ion delanierma: Hamue
roploa olgoneum. 080 mm.
Sug.pa-ngﬁm tracerse Lin Tisck 395 mim
Freno dalanbero: 1 digco 220 e I'i
Freno irasero: Temmbor 130 mmim. @
Rusdae: G000 del — 10EE de
Peso!l 100 .

Capucidnd depdaltoe 08 it

KNawasakr
KLR 250

Wotor: 1 cil. 4 liemapoz, DOHG, 4 vhl
vulad, relig. bouids
CHimdrada; 747 Cn
Pokencha:

Carburados
Encendiom COI.
Camblor & waicoidades.
Emibe sz Muiltldizen an aene aoaite
Suspensidn delanieres Mool Leles:
gaploa,

'sugpensm tragam: Linivack
Freng delantero: | disco.
Fremo trosam: Tamber
Rupdaz —

Pasn; —

c idad deposita: 11 BL

p




O " ———— (| —

e A i — o ——————— L — L\ i . i, d——, i—— i . A

24, DOHG, 4 vai-

epdaita: 11 Ft

S Noe TN -

delartera:
on frEsera:
Sedeniern.
TR

d depaaite:

125

R 1 BETD reirig.- liquiaa,

23T oo 34 .}

IS mm.
Matopiat

.
d deposites DS it




Motos de todo el mundo

KTM
Enduro 125

Maior 1 cli 21T :irlg. Nouics
ATinas

wApEa nidr. 300 i
Suspension traser; Pro-Laver 2

Embrague: Kullid
Suspencion delanterss Homgu
chi

limetroz. .
Freno deldantere: 1 i

KT
Enduro 300

Motar 1 cil. 2 Hempos, et 0o
laminas

Capacidad depaaita: 13 19




i
poss Country

A, 2 lempos. BOHE, 4 we-
S por g

e 562 e (94 = 81 e

B 38 G5 6.5E0 npm

Bz Dl 'Ol FHIM 40,

e Elaciiinioo MO

3 valocidades

Multidizoc en bafo de
son delaniera; Marzoooh le-
2230 mm.

B Wrasers: Fro—lever ZAD

Selantere: 1 diszo 320 e, ¢
Sasany Tambor duplex
S 21 del — 400 = 18

== k.
d depraito: 4 0iE.

ambreta

Sica. 2 linrmpos, sefrig. forzado.
123 oo
Ll )
or: Dol 'Ol SH.
ey Yol magn
e 4 welocidades
mmsa: Multicisos on bafio do

sion deloanlem: Sisas osellan
e amerlig.

sion fraseras Cartar osoilant=.
slanbern: Tambvsn,

Empore: Tornbor,

a5 10

siad depdeite: 25 Et.

il Fliampog, “{-'-'ig’._,". farzada.
198 o

70 CY.

o Lall'rio SH.

; Wal. magn.

4 welocidades

Multiees & baha de

delontema: 2ialas cosilan
o g

sian trazern: Carter casients
srmirtip
Selanter: Tambor.
Emsero: Tarhor,
A5 0.

rl dopasibee 85 6.

— i— N e | S — W ) | e e ] (W [ il R o (S e S S P “
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Motos de todo el mundo

LAVERDA

125

Maolor 1 oil. 2 iempag, refrig. fiquiz
larninag.

Cllindrada 1236 oo 634 = 24 me
Fotenoia: 10,3 5V a 7000 rom.
Carburadar 7 DalfOna PHEH 28 m
Encandido; Clesirximico Motoal.
Cambio: 5 velecidades.
Embrague: Multidescn &n Eano 08
acaile,
Suspenslon delantere: Horguilia M
soachi 140 mm
Suspenskin frasera: 2 amorlg. Se0
Freno delantere: 1 disco Brombo
Frono traser: Tembor #80 mm. §
Ruedas: 279 x 16

Feno 116 I-,?‘l

Capatigad depasita: 14 1it.

Laverda
SFC 1000

Motor 3 Gl 4 lempos, DO, relig
Por aine.
Cilindraga: 951 oo (75 = fd)oighasd
a 120%

Polenain:

Cafurador —

Encendlde: Clactitn oo Bowesh,
Cambio: 5 valdsdadag.
Embrague Mullitice en Gabe
moeite. mando hidréulica,
Sucpansidn delanters: Marncchl
Suspersion trasara: Marseocni
Freno delamtero: 2 dizscos 280 mm;
Fremo fracere: 1 disgo @80 nm, @
Fasadas: 10WA0 W 16 oel, — 120080 ¢
18 d=t.

Fonn: —

Capacidad depdsio —

MAICO

GM 250

Modor 1 oll. 2 temoas, refrig, liquida
I&minas,
Ciindrada: 247 oo 67 X 70 mm)
Polencia: 47 €A o B.000 nEam
Carburador: Bing \f 242 A men. @
Encendidn: Elzcirinico Mcloplal
Cambio: & velosidades
Embrague: Mulfidises: @n baho oe
acele

Suppensidn delpnena: Horquilla aleo
neumatica Maimn 305 mm
Suspension wagers: Twin Link con
rroncamart. Ohlins 380 mon.
Frano delantern: 1 dlBon
Freno trésenoc Tambor 160 mm.
Rusdas: -

Poen: 58 kg

Capacidad depdsito: 10,2 AL




CAMPEON clel MUNDO

(una vez mas)

VELOCIDAD

S0cc 5. Doer Flinger/ Kreidler Campeon del Mundo cor MICHELIN
126 cc Angel Nieto / Garelli Campedn del Mundo con MICHELIN
250 cc  C. Lavado/ Yzmaha Campedn del Mundo con MICHELIN
500 cc  F. Spencer/ Honda Campedn del Mundo con MICHELIN
RESISTENCIA
H. Moineau - R, Hubin/ Suzuki Campecones del Mundo con MICHELIN
TRIAL
E. Lajeuns/ Honda Carmpedn del Mundo con MICHELIN

Triunfc indiscutible y aplastante de 1a técnica MICHELIN —los campeones del mundo
decidieron usar neumaticos MICHELIN para asegurar la victoria

iVd. también puede llevarlos en su moto! VL

e

B

[ e
s |
- MICHELIN {:LI

<< <




Motos de tado el mundo

Maico
GME 500

Motor 11 2 lemaoos, wfrig. liguids
|&m i,

Clindrads: 498 oo \BAS ¥ K3 mm
Fotercia: 61 G

Carburador, Drg C 541 40 mm.
Ercandidoe: Electrinico Molcplal,
Cambio: & mslocidaden.

Cmbragu#: Mullidsce en bafo oo
soate.

Suspenslon delantera: Horou e Mo
eg ME mm

Suspansion Iresarac Twin Link co
moncarmrl. Ohlis 350 mim.

Frano dalanters: 1 disen

Sreno razem: Termbor 181 S
Ruedas, -

Yoy 109 kg.

Capacioad depasito; 102 101

Mecate

"
Chic
pator 1 cll. 2 tiempos, refrig por ars
Cilindrada: 49,0 oo (32 » 418 mm
Pobencia: 15 CW & S000 rom
Carburadon 12 mim

Encendido Vokato altsrn

Cambio: Automatinn

Embrague: Cznbrifuco

Buppansion delanbers: Homuiba ks
zenl et

Suspensicn frasera: 2 amorily- 111
ohpieng,

Froro delanlec Tambor

Fremo Irasero: Tambaor

Ruedas: 300 = 10

Pesso: 38 k.

Capacidad dopoibe: 1,4 1t

T e
by AR e
3.,_..*;-»- ""'?’__ e

(i R

Wecatecmo
Tanga

Modon 1 cil 2 tiompog, refilg. por ais
Cilindrada: 485000 404 = S8 Hrmm
Potencla: —

Carburadorn

Encandidn: Wolant= mage
Cambio: Aubomédtico.
Embrague: Cordilego.
Suspension delanfera: TosEcopics
Suspansidn trasera: Mao-amods
Juedor,

Frmnn deanten; o
Freno tiasens Tambar
RAusdas: 300 = 0.

Pazt —
Capacided depdalto: 4 (i,




L E liermpos, ik por aiie.
ASb oo B w418 mmy)
S CN A 5000 rpm

= Molante meagn.
LR T LT,

Cantrifuga

men delartera: Toloscdokog,
o trasaia  Monpamor-
ral.

sntern: T2m by

s=nce Tambar.

a0 = 12

.
e deposito; 24 11

-

S D tinrmpae, refrig. por aire.
BE &/ 6 oo (38 w A mmj
= Dell'Oric

B Yakane almrn,

= Auiomdlica.

e Contrifugao,

o delaniera: Rlosnspiog 30

e frasore: Dobla amerigus

miere: Tamion
o Tambor.
¥ A

dapieiie: 2 il

DG 7

=l 2 flempas, el pon &g
124,6 o, (56 = 50, mim.)
--D&.‘I'D'I:J PHEL 24.
él.acidaam

Multidiscy en bafn o8
DELEMtera: Rerquilla Bador
{ragara: 2 amortig, Tolos
pio; Ternbor 410 i aly-
BP0 Tambor £790 mie mekg:

.-
d depéalior 45 14

MOTORATALOGE B3




Motos de todo el mundo

Merlin
DG 350

Wiotor 1 cil. 2 Hempos, refric. par ai
Cilindraa: 346,83 o, @0 x 68 m
Patancia; —

Garburador Dall'Orta PHEH 38 mm
Encondicka: Elarininico,
Cambig 3 velocidades.
Cmibrpgue: Multidiecn &an baho
Efd -
Suspenslon delanters: Teleoodr oo
o @

Suspenaitm Irasers: 2 emaria. 118
imalras.

Fremo  delaniere: Tamber 192w
g nEgio.
Freno trasens: Tambor 119 mm. m
nedio,
Buadas: 2775 x 21 del, — 400 &
welras.

Paga: 83 k.

Capacidad dapdsito: 5 L

Mobyleﬁ

Liberty

Motor: 1 cil. 2 hempos, weing por ae
Cillndrads: 498 Gt (38 = 418 m
Felercla: 16 CY. & 5000 rpm
Carburadar Gac 12
Encandideo; Yolanls magn
Gambio: Automalice.
Embrague: Centrifagn.
Suspension delaniers; T kesudpica
Suspenshin imsera: Doble smertis
Frana dalaniers; Tambor
Frana iaser; Tambor
Ruedag: 2 14 x« 18

Pesm 42 k).

Capecidad depdsito: 1,75 5t

Mobylette
University

Mator 1 gil. 2 tiempos, rrirg. por &
Cikndrads: 400 e |53 « L1E me
Fotencia: 18 G, a 5.000 tpm
Carburador Gas 12,
Encandide: Yol magnetica
Cambio: Automalice.
Embrague: Comtrifuga.
Suspanzion delantara: Treacopics
Suspansion frasera: Moncamartios
dor cantral

Framo delantera: Tambi.
Freno irasero: Tarmber.
Ruedap: 2 114 = 7.

Pasoe A k.

Gapacicad deposita: 37 il




250 = M dal. — 4

& degdaite: 41 it

T

delartar

iampos, refrig. por aina
=Ny T o B0 W)

g

depdalte: 51 it

MOTOCATAL GO 65




Motos de todo el mundo

Embrague: Mult
Rus'pensim datanara: Horu

\ﬂ.ﬂﬂmd&im 2 amartiguiado
il

Frenc delaniens: Tambar
Frano trascra: T

f‘.!paleBI:I oepasihes 55 B

Morrfesa

Endu ro 360 H

F-:-tm:la'
Carowador Bing 5

bragris: W liidis
:uu.pm:.}ﬁﬁ dulpn!-m Marzooc
neumatica

Paso 124 kg,
Capacidad ﬁ:pnﬂtn‘. M hit.

H.EDHI'EI.‘H'I frasera 2 amoriguados
rdrau s,
Frona dolandons: |il'1"'1ur

Pegn: ¥ i
Gapacidad degdaiter 14 1l




el 4 fiempos, 2 vl lga, na
= e
R0 oo (59 = 45 min
S 76 TV a 2000 rp.m,
v Del’'tiia VHEZ 22

go: Elcotrimdcg
Bivetacidaces.
Mubidi=zco en Dafn og

s s laritera: | lerquila bales.
S
S Iresero: Amdariiguadones

WSantarm 1 cisco 260 mm
Smsarc: Tamizo 160 mm. &
@75 B del. — 300 « 18
> .

e depositar 85 11

0 K-2

= P
g e
Selas 144980 o {52 = 57 mm)
350V 3 E0M) rpm

E Dallrong WHR 25 65

o Elactionicg

i ¥aiocidanas

Wullidiscn en seco

gion dolanbors: Horguilla ki

L & tiampos, 4 vanarias,

ain Lrazare: Armor
=

Santern: 7 dezgos 260 mm
WEserce 1 diaco 2490 mm, @
MR da 3,60 HAE det.
= R

e doposite 18 11

JUSGONEE

) Camel
W12, & tampog, radrig, por

da AT00 oo 39 x 52 mml)
= 20 OV o 7RI oo,
r Dell'Cna PHEH 2
e ElectiGn oo
e B voiocidadas.
e WL TichSc Bn Seen
o ok lervlera: Hovguilla i=es-

rABETE BTG 0 S s
EsmAlicos

welaiters Tarbor 40 mm. §
Wasero: Tambo 160 men
EEA0-01 del, — 4,00 x 18 d=1.
1 k.

Sdad depdsito 12 101,

B L B T . Ll e et T P R e e ———————TooY1

ROTOCATALDGD
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Motos de todo el mundo

Morio
Guzzi

V-50 Monza

tigmpos, refriy). |

T oem.

..rap.n;lux'! drpu-' bo; 150

Moro Gurzi

ll.!r.lhlr'

r‘uhmulz; 5
Caturador:
Encendion: Fi:

-

0.
Copacidad deposita: 18,7 i

Moto Guzzr

Pd.'.:vu: 171 k.
Capocidad depdaite: 15 13
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Motos de todo el mundo

Moto Guzzi
Le Mans Il

M b W2 (B0, A tHempog, 4w vules
edrig. Pt aive.
Clindrada; B44 co (83 x TH mml)
Potoncia: 73 GV a 7. L
Camurador 2 Dellts 36 mr
Emcendichs: Platinos,

Cambio: 5 velosizades
Embrague: Bldsco en sace,
Suspenslon delantem: Homuills teles
copina olpanoumatioa.
Swepanzion razera AMDitg s
litaess.
Frzne dolaniere: 2 disces 300 mm
Fiano traseros: © disca 242 mm. 45sl=
e in kel
Ruedas: 100000 W 1B del 1100
¥ 1R TEras:

Pea 206 kg

‘Capacidad deposite: 25 i1

ety g g

1
IIR

LALL

‘
|

Maoro Guzzi

850 To

Waabar: W3 0002 4 vakeulas, refig po

I & B8 [l

a k.

Cflindrada: B4 oo B2 = T8 .
Pabancia: 75 O 2 P OO0 rpor
Caartarador; £ Dl Ceyn S @
Encendida: Palinos.
ambio; 5 yeiogigages
Emtrague: Sklizeg en seco.
S.u-spm'rgif_:ﬂ delaviera: Horquita oland
nanmatica 38 e, g
Suspension rassa Aortiguacice
Paiali glecraumat
Frano delantans SISemE insgs
desops 270 mirm.
Freno Wramam; 1 disca 30 s,
Puadas; 19080 H gel, — 13030 H S
i,

Peaiar D40 kg

Capacidad depasba 53 DL

i

Moro Guzzi

SP 1000 Nl

Matos W2 0T 4 Do, 4 ciiul
rzirka: por alre
Cilindrada: 942 co @0 5 FB mm|
Prtercia: B OV a s XE rpm
Carburador 2 Delf Crie 30 o m.
Ercandide: Flalinga
Camhin: & walacidades
Embrague: Didizcoe sn asco
Suspansion delantasa: Hoonuilla Gos
71 Hleonesumatica
Susoension trasera: Amorliguadors

Kani.

Frena delantads 2 015 (LR ERE
wjml

Frana lragero: 1 diseon

Feedas: 1100 N & del [N

H 18 diztris,
Foea: 200 kg
— 1 Gapacidad depbsie: 225 1L




foto Guzzi

1e Mans 1000

Biar: 2 D), 4 llemooe, refrig, por

= viivaias

SSdmmia; 44 o (88w TE mem

Encias

ashniadnrn —
soendido: Platibes

Sambin: 5ovelosidad
SehraEgiae: Hidison

| Sy n delavtera: Horguilias Gie
B EEcnurthlics.

EEASEON FrARRTa Amoisl musie

e varinblz,

[ o dalambars: 2 dicoos 200 mm. @

A0 trasera; 1 asco 300 mm. @ als

S inlegral)

Seadan: 100 WV 16 del 13000 W 18

g AR

" spacdad deposita;

Motor
Hispania
A Sport

Welon: 1 ocil 2 dempos el por

!

Sndrada: 440300 (30 % 41,8 mm
slenicia: 2 GV

Sarturador Dod Dirko w2012,

LSsEAntInD; VOl te magnaticn,

Sambio; 4 eclocianes

Embrague: Mullidisco an bada de

el

Sespensicn delaniea: Horgws s e

e lra

Se=penclin tasam Cantikeer con

fart hidr,

S=no delantaro: Tambar

Seno frasaro: TaTho

esdas: 2 V) W {7,

Seco: L7 ki

Sepacklad depdsio:

Mz

250

. Pl 2 Hempos wing 1]
Semdrada: 240 oo, (G9 = 05 g

B 32
olants magnatioo
5 wshocidadas
Bmbrague Mullidisco en tasn de
Ho
SEEpEnsnn delanierd: Horgu s Bales
S
SPENSoN trasem: Dobla amarligua
B+ Disfeas
eno delardero; Diaco,
S=no iragera: Tamior
a5 300 = 2100, — 400 « 8

=irarn.

pacidad depdsiin: —

MOTOCATALDSED

1




Motos de todo el mundo

Ossa

Petit 80

Matar: 4 i, 2 Uewmpos (Mirarall)
Cikrdrada: 49 oo
Polencia; —
Corburador, —
Encendida: E|
Cambie: 8 vel
Embraguee Multldigee on Bade
anaire
&J:purlaiﬁrl delantere: Horguil e bzles
copiza Bator 52 mim.

¥ IrAsera; Dahle amaetin. o

Frema dialsntens Tamber 13 mm. @
Fréng tragar: lambor 1Mmm 6
Faadas: 300 = 19 del, — 290 = 18
Aziras

Pesol 6 b
Cagacidad deapdeita:

Ossa

TR 300 Doming

Motor: 1 cil. 2 fiempos. radrig. oor ars
Cllingirada; 37 o &FF = 08 mm,)
Polencia:

Cartrador: Amal 27
Encendido; Modante magneSion
Lambia: 5 volecidades
Embrague; Muoliidiscn an ERan o=
noeite,
SuEpension felantera: Hormuilla =i
Lo e |
Suspansion trasecd: 2 S, fdnki
lizns

Frero delaniere Tambor
Freno rasero: Tamborn
Ruedas: A0 ¢ 21 dal — 00 = 18
pEliras

Paga: G2 kg,

Capanitad diepdsiie 35 10

Ossa

TR 303

Mndnn 1 ol ? Hempos relig. por aim
CHindada: 32 oo [7F x 80 mm)
Pz a:

Carbrradar; &mal 77
Encendide: Elclranicn
Cambis: b velocidados,
Embragie: WMuIOses gn o bato
wocite fen ploowtn izg. sigdeiial)
Susnansien delanbera: Horgailla teles
[ b |I':J'E|IJ'I$E.

Suspengion irasera; 2 amor iguadis
hidriulicas 1
Freno delaniera: Tamoon

Frena brasera: 1 diszo 170 mm.
Ruedsa: 5,00 » 21 dal — 200 = 1§
CElE.
Peso:

Cepacidad oepbsito —




TE

WL I lampos, e, or s
D50 oo

e 5 OV oa TDD epem

B Futial 23

Eloctrdnizn,
Swelocidades

. Multidfiss en befio de

0 delantera: Horuills eles
e .

gon tracora: Dos amortigun
et

N leros Tamissa

Easern: Ambor

225 & IBdil — 309 x 18

20 dephsilc: 13,2 1L

S
S
By,

ol

B ol 4 Hesgas, retrig, por ara
gz B0 c.o
B2 Cy

 Elesironizo
Autnmaticn Jumriaden.
Lantrifug
delanteme Hargudln siste
sculant=

sidn trasera Bonocamari-

mElaniarg Tamno
WEssrn; Tarmbor.
=0
S depdsio: 5,3 L

wech

10

Sl 7 [empns, reirlg. por aie
o AEE oo 38 = 43 M
& L7 3 5.500 rpom.

= Ol 12

Yolants ragnstlicee

= Allomaliosg

= Centriiugs,

oe dolartorne Horguilla feles

e asera) Dublke amorkg, Rk
Selanern: Tarers
BmsaTs. Tambor.
300w 12
S
oad deposiia; —

e e i ———.  ———————t ] e St S o (e, B, | M s o ¥ W Wy Bl W W W ettt i i

RIOTOCATAL D0
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Motos de todo el mundo

Puch
Voy

Muonor: 7 cil 2 tlempns, refrig. por 2
Silimbrada; 448 oo, (38 @ L2 mm
Potanoia: 2,8 OV a 7500 rpm
Zaltuwadar DelfGro 2.
Encendic: Elncindnko
Damhbio: 2 wvalocicadss aalamatic
Embrague: Gentiluga
Suzpension delanters Homcuwlio 1e
=apics
Susperesion trasea, Amcil g hidras
Frano delonbers: Tammbor,
Frann tresenc Tambor
Ruedas: 2 12 = 17.

Pracc 53 kg

Capscidad deposita: 3.8 lil

Puch
Maxi

Mater: 1 ¢d. 2 Lierepas,; ralr G [ am

[Hick stactar

Cilidrada: 49 oo

Potencia:

Caurador, —

Eneendide: WVasnie magneicg
mbice Autamdtion waradar.

Errlragui: Cenlrilucr

Suspension delanfera: Horgailla i=ie

hidranlica

SBUSPENSION rasera: 1 amo s

Lefoatopicn

Frema daelantera: [ambar

Friemo Wasero: Tainlor

Rupdas: 235 = 6

Paso: —

Capacidad depdsilo: 2,5 i

Pl
Monza

Motor 1 Gl 2 ligmpoe, redrc, par e
Cillndrade: 88 co (8 < L3 mer
Polencia; 2 GV o 5.000 rpm
Carburader Dol Crbe 12
Encendida: Volante magng oo
Gambio: 4 vilocicades.
Embrague: Mullidizco en bafo
araie
Suampenaion delartera: Horguilla fele
eAnirs
SuspanEldn agara: { amartcuzdor
nldvaulices
Frepa dalantara: | diseo
Framo frasers; T lbor
uadns: 225« 15
Peso:
Cepacidad cepbsito:




dor Il FD

B il 2 ligrmoos, refig. por aire
g ABH o (38 = A3 mm)
AT a 9508 rpm
= Oell Grio SHAA12492.

: Unlants magnatiza
& welnokdades
= Mullidiecs an bafo de

delartera: ok iEes
fmdr. 130 rmrem.
trazam: Mans-shack He-
AEHT..
ern: 1 disse AJE
‘SrEseny [amhar
B 2idel — 328 % 4B

= kg
deposila: £,5 il

ra M 82 FD

gil. 2 lienmss, refelg, por

-

G (B 397 mifr )
102 0V o 19,6 GV,
rAimal 35 & Bing 28 mm
E Ewirinics Motsplat
B weloGiuades,
s Multidicoe on bafo da

dalanbarac —onguiiia Beton

50 trasemE: Cantleer 250 4
sslantore: 1 dises A B30 mm
WRASEND; Tarmbor ¢onkan 120 mm
250 = 21 del 350 = 18

B k.
< depdsite: ¢ it

{4

=
int

1GiL 2 tiempod, refrig: par aire
TR

oL

i DellCria 12,

: Molanle magneétiza,
Ainomaticn (eer e

= Certritugo
#or delamborx <onguilla teles

an brapera: 2 snorligusdones
OE,

gelantere; Tambo.

Bemnansx Tarmbor
205

depdsite:
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Motos de todo el mundo

Riejer
MR Bl] Endu

Rigju
MR BI] Cruss

[*B
Freno delankers:
milimetrns @

Stra da ?5

Iirnl:-m:.;ut: Mu-1-'.1

P:'-l:u:- -;I.el'!nhs'vu 1
rex

Tarnbar 22 omm, 8

P EIL
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Motos de todo el mundo

SWmM

GS 250

Motor: 1 cil. 2 tiempoes, rafrig, por =
are

Chindradas 245,23 oo

Palaneia: —

Cartsaradinr 1 DeiOrmo PHEE 38 58
Encandidie: Eksslrdnica

Cambio: & valosidades
Emamegue: Multcksco an baho
(el (]

Swepencion delantam: Horyulla i
copica hids

Guapenalin trazera: Monoamorsg
dor FLE

“rene dalantero: | disco 230 mm
Srene trazeny: Tambor W0 rem. §©
Jwegas: 3,00 x 21 del — &7 x
ditrds

Toeoe 106 Kg.

Capecidad depasifa; 1011

SWm
350 TL

Motar: 1 gil, 2 tigempog, refrig por ais
Cilindrada: MBS cc. (8] = BE mm
Pol=ncia; —

Sarburador Dell' Qo PHEH 20 BE
Encendido: Sincimnion

Cambig 8 w2ocidades,

Embragua: Multidizes en >0fc =
acaiin

55]5!315-“.\" delaniara: Hogullla el
epica,

Suspension irasera: 2 amaniguanioe
nadreiulicua.

Frene delantero: Tambor 128 mm, ©
Fiemn frasens: 2maar 23 mm &
Rusdas: 275 » F1 dul — 400 = 1
Hdalnds

Paao 9% 4.

Capacidod depdaito: 5 It

S
XP 350

MNohar: 1 031 4 lemans, SORG, 4 w3

" ~ re

Cilindrada: 320,28 co (7AF w« T2
rmilmedros)

Polencia —

Carburador: Delllrka FHE 24 G5
Encendido; Flechnrin

Cambio: § velocidedas.

Embrague Mulligieso en Babo de
acale.

Suspension dolanterat Horguilia beioe
shpesd hidriulics

Suspensiin trasera; Moncsheck
Freno delanters 1 disco 280 mm. &
Frera Iraserar [ambor 160 mm 'P
Fuetdas: 3.00 x 21.del — <00 < &
delris

Pasa: 143 &Q

Capacidad deposito; 20 11,
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44 o)
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sfad depdaila: 6,5 Nt
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i: Hamuilin tekg

| Flaalar




Motos de tode el mundo

Surzokei

— W0B0E o

9 e,

Suzuki




wion delzmiara:

MeOnem 4 antl-
Bien brasera: Full-F
delzntarr T dicce

Erasera:
s

md copogiic:

2y
dad depdes to: 1 111

|
i
g
E
|
|
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Motos de todo el munde

N NPT

Sz
GR 650

Molor 3 oil & liempas, DDSC, refra
oor alre, 4 valvulas i
Cilindrada: 616 ce. (77 = 70 mm
Palencia: 54 CV a 750 rpm
Carburador; 2 Mikuni 36 rm,
Encondico: Tranaimiorizade
Cambio: 5§ velocicades.
Emiwague: Mullicisco en. panc 08
aneii

SuspEnain delantera: Hoomglls bales
Shpica hidréadica,

Sucponsisn trasorm Full Floster
Freno delamlera: 1 disco 20 mm
Freno basem Tsmbar 100 mm
Ruedas: 1008019 dal — 13080005 cnt
Pes 200 Ry

Capacidod depdaila: 2 1t

Suziiki

GV 700

RACTOr Wed (AL S Demnos relig. pos
agua. DOHC,
Cilindrada: 608 e (80 2 AE 7 mm
Fotanela: 75 G a 10000 Lo.my
Carburador: 1 Mikuni 33 mm.
Encerdide: Eectranion
Cambic § melocidades (Lmnzmisis
aequndaria por cardan)
Embrague Mulidizcs en bano o=
acelle
Suspension delantera: Honguilln lele
midraulica

Buspensin rasera: FullFlostern
Frono dalartera: 1 diesss.
Freno frasenn: 1 disco

Ruedas IS del, — WNB-E
Pogo: 328 kg

Capacidad depositos 13 01

Swzerki
GSX 750 ES

Malar: £ cib 4 fiempas, D2HC 16 v
vulas, ming, por aire, TS0C
Clingrada: 747 (BT » 53 mm)
Potencia; BE2 GV a 9820 rom
Carburader 4 Mikuri 32 mim
Encendida: Elsciiénica
Cambia: 5 ve
Embraguiez Multi

ate & bafa oS

aceite
Suspensidn delamera; Horguilla e
copica hidr, + antidie

SUEpENSE N frasera: Full Floakm
Frenc defantara £ 0E 260 min
Freng trasero: 1 dizge 270 mm
Fuedas: 10000 Y 1600, = 120590 Y 18
dalras.

Poso: 237 kg, |liano)
Camasidad depasiio: 1850t




1 ra: Full Fl
melantens; 2 odis

:FE{I']"
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Motos de todo el mundo

Sarzenkcd
Katana 1100

Motor 4 Gil 2 tismpos, DOHG, ref
per aira, 16 védbadaa TH0C
Cillncwads: 1075 pe (P00 = BED
Potenciia: 107 CV s B.750 rpa
Carburadar 4 Mian] BE 34 S5
Encendidn: Flecirinicn
Camblo; § velocidades
Embrague: Muitidizes an bafa
arelta
Suzpension delartara: Homguils e
odpica oleoneum. + Lnkkckus
Suapemshon irasera: # amer iR
Tiddidual b
Frano delanbora: 2 diecos 250 mm
Frena trasero: | dEco 205 mne 9
Ruedas: 3.50 W 18 da. — 4350 ¥
detraz

Pesm; 232 k.

Capooidad depasia: 52 |1,

Suzeki
GV 1200

Metor V4 (B DOHC mirigoerads
alua.
Clincrada: 114606 ac (78 = 51 e
Potencia: 117 CV. a 9000 cpom
Carburadaor, —
Emcendido: Elzctrdnico
Cambic: & valotdades (rn smisas
nal por cardar).
Embragua: Multidsca on bado
aceie
Suspension delanterx Hoguila (&8
hidrauliza.
Sigpensidn iraserat Full-Floater
Frero delantars 2 dizcas 250 mm
Frenc tracero: 1 disoc,
Ruedas: 1109 el — 1406806
Peaw 2495 k.

Caparidad dapasitor 13 1id.

Jorroft

=
City
Mitor: 1 cil. 2 iempos rafrig. por &5
Cilindrada: 49 co.

Potemciaz & 0V a 5.000 rpum.
Carburador Eing 12 mm
Encandido. Volanis ragneélica.
Cambloa: Automdtiz
Embragie: Centriluga
Suspansion delantem Hargulla (e
cdpici
SUSpENSKn AsSerm: Gmortig A
Freme delonlers: Tarbar,
Frana trasero: Tarnbor.
Auedas: 2,50 x 17

Peso; —

Capacidad depasite: 201 it




importante como la moto a comprar
s el lugar donde hacerlo

de decidirlo, recuerda:
SFILERA
respa,
LORINI

HECNECN®
i CINO
ONTESA MOTOCICLET

10TOGUZZ]
IS S A

(GR)YAMAHA

TODAS LAS MARCAS LAS TIENES EN CANTD, S.A.

Te olrecemes todas las facilidades de pago que necesites con el minima intenés,
Ve valoramos [porgue podemos) i moto uzads mis que nadiz, Te aseguramos el mejor senvicio postventa en nuesiros talleres.
Te imitamos 3 ver el mayar v més completo almacsn de recambios de Ecpaiia, el cual ponemos a 1u disposicidn,
M de B3 afios al servicio del motorista. Premia Oscar Cepime {1.382} & la mejor empresa de motocicle tag,

iNuestra mayor satisfaccion
el mejor servicio al cliente!

en Madrid, es

i
'
}
f
i
y

EXPOSICION: RECAMBIOS Y ACCESORIOS: O’'Donnell, 33-42
Princasa, 26 Tals,: (91} 448 04 01 y 448 04 £1 Tels.: (91) 273 31 81 - 409 19 13
:[91) 247 5392 y 247 30 83 TALLERES: Tel.: (91) 448 RB 51 MADRID-S
MADRID-E Galileo, 6.7

MADRID-15




Motos de todo el mundo

forror
Cicloscooter

Wotor: 1 oil. 2 liempos, rafrig. pora
orzaci, Lasminas,
Cilimdiada, 45 G
alendia;

Carbulador: —

Encendida Velmnte magn.
Cambier Autemalicn a dos weios
Jades

Embregus: Centriiuga
Suspension delaniea Hoowila teles
copica A5 mim.
Suaponeidn lmeern: Mossdmarliol
dnr Setan
Freng delainters. Tambo 90 imin,
Frandg trasan Tanbor 80 m
Rundas 3006 » 1

Peso: 28 kg

Capacldad depdaita: 3.5 it

Valenti

CR 125

WMotor 1 Gil ¥ Dempos, reing po
aqud, Lamines
Clindroda: 123 ¢4 (88 = 50 mm. |
Pofomeia: 33 CV o 11.000
Carburedor: 1 Wikun! 3
Engendida: Electriniza §
Cambio: & welocicade.
Embrague: Muliidisto an bafic 08
aeelic
Suspen sian delantara: Hoaola feles
Ghpca hidr
Susponaion traser: Manzormerligus
daoe CA&

Frano calanterd. Tambor doble o
Frano trocorc: Tamibar Rendldi
Ruedas: 300 « 21 osl — 43 x 18
delrds

Pozo: B7 kg

Capacidad depasio: 7.5 10

Valernti

CR 250

Malon T o, S llempor, ebrin po
ame Lermibias
Ciindrada: 245 co BE = €8 mmy
Potencin: A4 C4 & B600 rpm
Carburagder | Mikynt 35 mm
Encangida: © SRno Mitacha.
. danes
Embrague. #ullidisco =0 batio O
peoike
Suspensian delantera Har iz ales
reurTEica Forcelta !
Suspemeian irneera: Monoarmar ligus
aor ok G,
Frene delaniere: Tambol cobde kv
Frane trasero: Tambor oobie lova
Ruedas: 300 = 2F dei. — 420 =
datizs.

Paso: BT kg

Capacidand depasito: 75 11




RN DR
_ e soLo /#erldINT

e W DA TANTO EN UNA 250 cc
—= 4 Tiempos Liantas aleacion
Dos cilindros £ Velocidades

Freno de disco

PV.P 328500 Ptas

RESTO MODELOS DE
[faego] [N
350 V (Turismo) 464.000 pts

500 V Seis V 500.000 pts
500 Vv CAMEL 596.000 pts

(Precios incluido 1. Lujo v G.Gestoria)

San E ligs, 33

Tel (33) 208 23 66 ER
= (10 fineass RY,
; ::ﬂ‘
MJM byl bl

SUPER BUJIA BOSCH

Potencia.

Bosch ha desarrollado una bajia— Una bajia con puclen de colee
pemeada pars gachr tdo el = el dectredo central] qoe
renclimients del meotar, CORTIDUVE & dar s fuerza

Fara conseruir b mixma ¥ (RavDi poder de acsleraciin.
polenca. Es |a Super Bujin Bosch, Q:D
Lina buafia capas de aleanzaren Exijale, e pum potensa, :

eTwos leTngo la lermperatra
Sipdirna.




Hn!os de todo el mundo

Vespa i

Vespino SC

otond cil 2 tsmps refng. por ars
toieads: Walhwaile iolaliva,
Cilindrada: 2377 oo (38,4 > 43 rere
Potencia: 2 O & A0 T
Carbwador: Arbec SHA 1212,
Eneandida: Valanle rmagn
Cainbla: Yarado anlnmalicn
Embiague: Gentrifugo
Suspansion delanlera: Hamaila leles
[ L]
Suspangien tmsern: 1 amortigiacd
maalla hetisnids

Frena chelaniend; Tambor
Frisng lrasarot Tarmboe
Rumdas: 15] = 17

Peso: G4 Ky

Capacidad desbaito 23 |L

Vespa
Vale

Modar: 1oil & Hemgpos celrig. per ai
fevzado. Wilvola ratativa
Cllindrada: £5 77 oo (384 % 43 mim
Pokenoia: & CV. 2 G000 rpmn
Carbarador: Srhen SHA 15843
Encenclicka. Yolanies mag.
Cambicc Variador ausomst oo,
Embreguea; Cantritugo
Suspensian delonlea Horcuilia sies
GOpITa.
SUSPRNET THSAA | Amar |y, mis
le helicoical.

Froma dalanters: Tambon
Frano trasay lambior
Auedax 225 x #2.

Barm: G Hg

Capacidac deposina: 3.4 L

Vespa
Gilera GR 2

Mokor 1 il 2 lismoos g, o8 e
Cilindrada: 402 co (384 « 43 mm
Foencia: —

Carbarador D=i'Oro 12
Encandidp: Elegirinicn remeEalmes
Camhin 4 walnoklsles
Embague Multidizea 0% baho
acaiin
Suspension delanbera: HoOuillz el
sopice hikdn Beater
Busponsi Iragare: 3 amoti A
Hel.

Fucng celanters: Tambor
Frana Erasenos lambar
Auedas: 250 x &0 cel. — 300 =
dal.

Paeo: B k. (Femo]
Capacidad depdsio: 3 i,
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Motos de todo el mundo

Vespa
P 200 E

Makar1 cil, 2 fiempos Befrig, por are
forzaro. Walwala roiativa
Cilivdrade: 197,07 o BB S = B mm
Potaacial 105 GV a 3600 L
Garburadon Dol Orto 51 24084 E
Encandido: Elesiriniza

Cambla: 4 weiocidades

Emduague: Multidizoo an bafa de
accile g
suspension delantea: Blels longi
con amork. hidréutioe

Suspmglnn trasatae T EMartigaatos
niEEuling

Freno defanbore: Tambor
Erano Tiasarm: Tambrer
Ruadas 3150 x
Peso B Kg
Casacidad deposital T,

i

Y

A L 4

Yamaba

Beluga 125

Mator 1 cil, 2 figmpos refrig. pot ais
forzado Lamines
ClEndrada: 123 =
Potenoio —
Carburador —
Ercendlds: COI
Cemble: Automatioe,
Frihiague. —
Srapansion delanterae Basoulani=
crn sistama antihurd imiento
Suspension lraseiac  Basculanis
rangamorlige e

Frana dalaniarg: Tamcar 50 mm
Fremo rasern: Tambor 130 memn.
Ruedan: 35010

Peco: 92 g

Capacidad depdsito; ¥.0 I

i~

u

- 438 A Smmg

AH

Yarnaha
DT 125

Mictor 1 i, 2 tempod refag, po
3 ' » Laminas
158 = S0amim.
Polencle 22 O & BODD rpm
Carburader —

Encendida: CLUI

Caniblo: & welocidaces.
Embrague: Multidsen en babe o
elbe.
Euspension delartom: Herguilla tel:
Fidriubca

Ciepenelan (rasers: Monustel
Freno delambems 1 Dipco,
Fraqfo Irasera: Tamb
Ruedas: 275 = 21 del. — 410 = 15
cotre.

Pyt 100 Ky

Capackiad depositc: 10 1L

U R S L




Z 380

eIl I Rhampon rofrigerade por

i (4T, w856 mm
E B G a 11,750 rpam
. MIKani vra & 550

L)
(L RTET |
= MUltidiSos en hadier de [

==inn delaniers: Horguilla fele
o

son trasery Moncoroas

B niera: Tamizne

Smscra; Tambor,

HNED x 17 del. — 1080 14

o g
S depagitee 5 it

£ 125

1ol 2 tiampos, refrig por
BV Larminas.

B=dn: 122 co (50 % 50 M)
BS 23 CVLa 1L2E0 rpm
RO MIkunl VA 30 586

2 Fil H:-

& B vnlosidadas,

B Mullicison sn bars da

ot dalaniers: lHorguillg boele

SCoigas

=slon lrasera: sionocross

Selantara; 1 diseo 240 mm.

WREEID: Tumbor 4+ B.ASS
SO0ME0-21 ded, 1208018 it

i ]

Sad deposi 75 il

R smm—" ) —— . S S ¥ |

't-l._E liempas, r=ivia. par ETHIE
Lfinags

-8R = BE mm
<H44 W g 8250 Lpm

& e ]|

B 5 vilosidade:

e Multicidco on bafs de

iom dalantere: Hoguills =

T

=elon fasers: Monacmss

debnbora: 1 dizca 240 mm.

RLern: mmbor o+ BASS
ESHI-21 tel, — TAWEOM det
L E Ky,

odad deposiino: 55 i

worDCaTALoGe 57




Motos de todo el mundo

Yarmalfra

YZ 490

Motor: 1 il 2 tempos, relrig. por aur.
Lamings.

Cibndrada; 487 .o (67« 02 mim.
Palonaia: 82,2 Cvl 2 FOOD rpom
Catawador: Mikanl i 40 550
Encendido: G0

Cambie: 4 valoodadas,
Emrbrague: Muelidizcn en bafo o=
aceile

Suapcnaion dolentora: Homuila tela
GApica aecnamanca

Suapermicn rezere Manooooe,
Freno delantern: | disco 240 mim
Erenn trasence Tl

W;EI]HE. 10008021 dal. — 1400E0A0E de-
traz

Pesoc 101,53 Ki:

Cagracidad depdailo: 1005 (i1

Yamaha
XT 350

Meodar: 1 <l 4 tiempos, DOHG, & vl
vis, YOS

ClEndrada: 346 no. (B = 535 mmt
Podancia: 31 OV

Carburador Telai ¥ 24 W1 idoale ad
elzlhn),

Erecendida: S

Cambie: 0 velocidatiss,

Embraguec: Multidisoo on Bafia de
e ]| £

Buppuonsdn dolenr
oipca aloonsd T
SUEpension raseral Mongcross
Freno delanieng 1 disoo 24 mm,
Frenc fraccro: Tambo
Ruatlas 3 00:21 disl. — 11I0ES delr
Peao: 2 Hg

C:pacidad dapasiber 12 1t

» Horguille e

Yamafia
XT 600

Maton 1 cil. 4 tlemoos, S0HG, reiig
poe aire, 4 vdlvulas,

Ciamdrada; 205 oo 8« B4 oo
Frfencial 43 GV a 0300 ram,
Carburadonr Doble acn T
Ercandide: Fansisiafzann
Cembio: & velcoidados

Embrague: Multidiooco on bdo de
sexite

Suagsanaitn dilanberee Horguille fzie
hidriulics!sing

S !Qi:lﬁnﬁihh trasera: Monocrass
Frenu delanbere: 1 disac,

Frane trosero: Tambor.

FRueckas: 200 - 21 el — 803 16 dat
Pesc: 138 K.

Capacided depdsito: 30 1




Y250 S

S S henpos. Fedny, pos aie

2 e B B8 mmy
= G 4500 oo

o Teikoi ¥ 3G P

2ol ]

B wEonidadss,

& Mullidices on baflg e

dialanieiz: Hoxeel tales
o NasarEr Monos s,

b Sadmrdero: To i,

WSsany lambor

LT ] del e & T ety

=

S dopoeito: £ Ly

=yl

J 350

= el 2 tHempes, reflg por
NS Larvras

e ——— | — ——— " S, i | e

Gl (B = 58 i)
DU rpm

BV 26 550

B uolosidadian,
B Miltidisce en bano oe

delantars: Horouills tals-
=aie

Emsion lresera; Monocioss

B Selanters: ? dncos

Hasei0 1 diRon

icl'cﬁﬂ‘.‘-.] | TIRECH et

e Euujsulu: 200

T a

D 500 LC

NS 2 flemans, mafrig. pox
LAminas.

d3: 481 oo BE4 w0 B0 man)
W CN a5 rpm

or: 4 Mikuni P de 26 mim.
Elzetrdnics

o velooidanos

gue: Multidisso en Lano de

eemicn delaniers: Hamuilla ki
A = antidive
Si0n Irasera: Monocmss Da

Boelarviero: 2 dieoa 367 mm, Do-
Sl Afrwentdace:

Slresem: | disce 295 men. Dohie
e fAutouoaliladao

SR MHOVIE del — TV S

1T Ky
Sikid deposita: 25 Uit

—_—— -
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Motos de todo el mundo

Yarnaha
XJ 600

Matar 4 il 4 tiempot, refrig. por ais
DEOHC E vahulas

Cilindrada; 558 oo (DbS = 555 mim
Patencia: 75,5 OV, o 1000 rpm
Carmarador: 4 MiEure 32 mea.
Encendidex Elecirinian.

Cambig: & woloodadas

Bwbraguee Mullidiscs & DEkd O
anelbe
Buspensidn daleniora: Hornuals e
=hniza Alar
Suspension trasern: Monocrase 102
milimeirod.

Freno delantea: 2 dizoos 260 mm
Freng tragers: 1 disoe 267 wm
Fuadas: BILE dal. — TI0E-15 oa
Fesa: 218 Ky

Capacidad depbaiie: 10 lit.

Vamaha
XJ 750

Wabos 4 cil L Hiamoag, refrig, po aies
DOHG A vilvulas

Cilindrada: 48 oo (ER o« BES
Ioatencla; Av O 2 2.0 Lpm
Zarbrpdor Misunl 33 mim.
Encondid: L1

nambig & vegcidades trosm. lies
par cardan]

Embraaqua: Mullidiaco @i DE60
ateiw

Baspension dalnndara; Horoilia s
chpisa o,

S5 pENS N brasern ¥ amarlEuanees
5l Gl’.‘ll]lll.'.'.‘ﬁ'.:lgﬂl-.“:.

Frono delaniens 2 ofstos
Frerg Wasero: 1 digeo.
RAuedas: 100G VAR d8l. — TN
CHrag

Peso: 246 Kg. (Menof
Copasitiad depesiior 22 i

Yamaha
FZ 750

nghar; & ¢l & tlempes DO-1C 20%
willas, redray per agua.
Cilngiradas 748 =2 (BB s B1A
Potencit —

Carburadar 4 Mikuni BEE 34
Encencide: L0

Cambiie: (0 velocidades,
Embragues Multidseo ar hahe
ackile

Suspensian ceanlera: Horjuily i
capica clegraum, aakarmgulabls
Suspanclon iraseral Monacross
Frano. delanlem: 2 discos
Frano irasore: | dscs
Ruedas 1200B0HE el — 1308013 o8
Peso: 2159 Ky

Gopacidad cepmeile: &1,




Atl!!t'l'l A u mmunf’r'_\‘“ﬂu {I,nﬁﬂmuedelam Il
A LA HORA DE mmun

Z ELMAHA oy A\

GIIAH'I'!
BOTAS
BARBOURS
CAZADORAS
MONGS CUERO
— CARENADOS

REPUESTOS
ETC. E'I'(
/ Dk
peds /

tallares oficizles
Plaza del Dr, Lozano, 10
Tel. 252 13 0B MADRID-18

N
EEPOSICION: Mejia Leqguerica, 16
Teléfonos 447 49 99 q47 0o 39

REF‘UESTOS 448 09 42 -

ll'rl."ll llias di ] rl{"nl,'lh

meteorpiston &

Eguupa Ohrigsira] de
Misocicletas
Japonesas

2 1,@“? GiLA3DON:

"Cilindros v equipos de transformacion

MADRID PSta.M'de lsCabera, 95 2 2738732 395570,

HESPERIA BARCELONA. C Siciln, 296 2285 2316512,
VALENCIAs A Peris y Valero, 13253 734190, 3734206

INTERNACIONAL, S_A. BILBAOe Gral Salazar,f bajo ‘S 4432600,04,




Motos de todo el mundeo

Yarnafa
XJ 900

Motor: £ cil, 4 tampaoe, BOHE, mirs
aor alre, L ovdlv TIGE.
Cilindrndaz 821 B8 x 30,6 mm
Palenciaz 00 Oy
Garburador, Kikuni B5 M,
Ercendido: Sh1
Cambin: & vagidanes

Embsague: Muitidisco =n bzl o
acoibe

Suspenzion delantem: Hoepulla teies
cdpica nidrdul,

Suspencan [FReers! D amar giades
niEdiEnlgAas

Frene delanters: I disceo,

Frenn trasens 1 oispo

Ruedes. 10090y 18 B Gama
130090WME (sin camanmd.

Pasa: 218 ©J

Capacidad depésito: 22 liven.

Yamaha
XV 1000 SE

Motar W2 4 flampos SHC rafng
par aire,
Cilirdracia: 981 c.c 950 x 52,2 mm]
Patencim: 68 O a BR00 rhen
Carburadaor. —

Encancido: COI

Cambio: & velncacios
Embrague: Mulidistce e bans
azeila

Suspersian delamera Howoo lla res
Faddrdulica

Suspengion tresera: Canlilovar
Foeno delantess 2 discos
Freno fraasre: Tambon
Fasadas: 350 H 18 dal — 13000054
thlras

Pizag &3 Kg

Capacidad deposiin: 14500

Yainaha
FJ 1100

Mator & cil 4 empos, DOHG, £
wulaa, mfrig. por aire

Cindrada: 1.0097 oo Fd 0 x BYS
Potencla; 125 O a 2730 roun
Carbumdor 4 Mikuni BS G,
Encandida: G0

Gambdo: 5 ¢elocidaces
Embragua: Multidicoo on bafis
araita

Suzpension delantern: Hoouilla res
sopies hidrauliza 4 anfidivg
SuspansEn IASErA: MonJoross
Frena cuelenten. & ghscca 250 o
auteveniiedo pinza dobls pietar
Frena tresens: 1 d&Ecs 258 mip., ad
vk, pinda dalils o

Ruodag: 120R0I WV B dal — 1500
dAetrds [au caAmara)

Peaos 252 Kg.

Capacida I'r'FPI'.IEITII: MERN
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La X5-400 es la moto que ests al dia: disefio de vangusrdia, tecnologia avanzada y
prestaciones excelantss.
Una meta con mucho que ofrecer & los que van par delante en la vids.
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1984 ol mercado espa-
ha sido nuirido con

e de modelos —po-
tanto de carretera co-
montana que han su-
un pequeiio, pero im-
e incentivo o nuestre
tadormide y castigado
g0 gque ve subir escan-
imonte los precio: sin
a una apertura defi-
en el sector de las mao-
turismo & las japone-
SUropeas» a precios
2055, Y lo mismeo va-

3 los motos uverdesn.

Ha sido indudoblemente
en el sector de la moto de ca-
lle donde las nevedades han
sido mas obsolutas y atrac-
tivas. Sin embargo hemos
dedicado las paginas que si-
guen a continwacion, a par-
tes iguales a ambos sectores,
haciendo uno seleccién de
20 motos probodas en nues-
tra revista durante este afio

que en cierto modo serén

as mds represenfativas de
nuestro mercade en los pa-
sades 12 meses. En ellas re-
sumimos los detos de mdas in-

terés obtenidos en nuestras
prucbas efectuadas por gl
equipe MOTOCICLISMO aiia-
diendo al final un cuadreo eon
algunes de los datos funda-
mentales de dichas pruebas
conseguidos ton la ayuda
del Banco de Potencia de
nuastra revista.




HONDA VF 1000 R

DATOS DE LA PRUERA |

Potencio: 998 CV. a 10,900 rp.m.
Por i 7,57 kgm. o 8,200 rpam.
"n'ln:-'llu:_il‘,hh{'i mdagime: —

400 mefros: —

Peso: 245 kg. e orden de morche)
Consuma: 8.5

£ va trodidon en Honda el afrecer ol fie
nal die uns gama ung ssere lismitada:

fue con coraderishicas casi puramante -
portivas aolorgane o vida de un detesming-
do fipo de madelo. Se hizo ya con |ont se-
rigs BelD'Or que conclslan gon e m ida
CB 1100 &, un modeln del que se produs
rer limitades unidades ounigus las suficien
ips como pora que fuera homelogode para
correras de produccisn y Formulo 1.

Ahoro tres heberse complatada ineluso e
el eaimpo de las medios cilindrados la impa-
cicicn da los motores V-4 de cuatrs valvulas
y retrigeracicn liquida, Honda ponia a le
vente una emile raplica de AGUE las gue tu
ieron un axita relevante (oungue no la vic-
toria| en Davtona en 1982 en manos de
Spencer, Baldwin y Pietri, et decir. LN €O-
pia domasticada ¥ alge més pesado duo las
Handa con aodiga FWE.

La normativa FiM que limiteba para 1943
la clindrade a 750 c.c. nnto en Fémula 1
came en Resishencia convertin o la YF 1000 R
practicaments an un juguets de lujo ol que
dificlmante podia ser colgada la etiqueta de
sracings dodo que nunca fue pensado co-
mo uno esircta correras-clisnte como an su

diry I fuera la CB 1000 R. Su gran haddi-

Con mil respefos

cop, el excosivo paso, 100 kg, por encimo
de lo oeor de bes actuales Farmuin-1 era un
escollo dilicilmente salvable por quien pre-
tendiera canverhria en una mote de carre-
rs con un minime gaste. Asi vimes come rd-
pidamente, las Yamaha RD 500 LE dos tiam
pos tricilindricas wde colles gunaban en pre
ducsign en Inglatarra o lo bello pero mos pe
sada VF 1000 B
Sin emborga, la legada a lar merco los
suropess y ol espoiol da la WF 100C R sig-
nifica para & poblico rermalmente habituo-
A a superbiies de gyoecio mas o Me105 5
fisficadn y con motores de clevoda petan
cia, la aparunidad de disponer, peic aw
ervargadura || 505 mm. enlre gjes, 270 kg
de peso, 810 mm. de altura osiental una
las mas bellas, perfectas v rapidas motos di
nuesiros dios. Pergue o pesar de lo que po-
drion ser comsideradas como sus aipiracio-
nes frustrodos en la pista, la YF 1000 B ac
hey par hoy o fenemos en cuenta la Suzu-
L E25K 750 R de reciante aparicion en el Sa-
lan da Coloria, o la mas medema 'edavia
Vamoha XY 1150 pressatadn en Zifodos
Unides) lo meés répida del mereads y junta
a ka Yameha F] 1100, la qua mas potencia
afrees o la rueda sin la oyuda de un turbo.
Paro no es «lo eso, sine que por primera
wez en una superbike de pspecio masivo ¥
paso respetoble s2 ofrece lg posicifidad real
de exprimir 2 fondo foda su copoddud de
qesleracian, veleadad y empleo en curvas,
pspeciay dignos da la meto de la que pro-
yene.
En nuestre Bancs de Prusbar, o pofenda
o la rueda se estabilizé definitivarments en

—_—

los 100CY, @ 10,500 rp.m pera ello .
wis dis ung eurva tan plana que demc
bo inmediatements @l wardoders «t-os
que encerraba dentre. ¥ lo curva de p
algn inoudite, con el valor maxma o
zoda cos an las primeras 5.000 rp m
re sufrir luego un ligere kajén ¥ aes
luego hasta el fope casi 3,000 rp.m. .
gue |o patencia meximo. 7 kgm. o 2
foprit., 7,57 mkg. o 5200 r pon. Otbia
e |z YF 1000 B ofrece una respuests i
dictn y contundents en cualguier velor g
|;r_-r.;|;'u|'|ir-| dm cince velocidadas) ¥ o cuels
regimar.

% an lugar de un chosis de acera pir
de cBler aluminie, llevarn un chas
auténtico aleminio, Una carmoosrio 20
de carbune =n legar de |o fiora canver
aal e perfecha realzocion), una nor:
de magnesic, un basculante de fitaniz y 8
carteras de nognesio en gor del aks
convendonal de serig, lo YF seria lo qu
ur principic debia hober sido: wra re
de las PWS de Deytono.

Aun asi. eesten muchos detalles 218
can la ¥ 1000 B o las rapideas tetrac
cos de lo co-rera emericana. Le primerc
hiciersn los 1cnices de Hando fue co
an el moter YF de serie qungue arobu:
dos lo distibrcion lipe MY de las FWS
carreras: una coscoda de pifiongs qu
mina los problemeos da cadena, fensos
continuos desraglajes &a o disibu
Adernas, para conseguir reducir el rui
minime ¥ mantener kes raglajes praclice
te o scerms, algunos de los pinonss so
e levando un sistema de amarfigus

por muelles. Al ir ligeramente detfass
el scoplamiznin as leiol, ajush doyli
juege. Medionte un grorn circuite ce ref
racén liguda, con los dos radiadore:
cerca de la ononzs, se cansigue mefitens
todo morm=nte una temperatira opfin
Fncienamento (cosa cierta an carretar
ro no en ciudod).

Fora hay muchos defalles més gue o
rer a la WF 1000 B el mismo carisma gus
meta de earreros. Frenos de dob e pis
discos semi-Flotantss, delorte, disco ol

fhada deteds, sistena Pro-Link posteri
regloje del hidrdulico desde la moto e
chn, suspersidn delantera con reclaje
draulice en marcha, presion de aire
dive |que funcional. Asimizmo el sje
rueda delantero es de desmontoje ros
Spo resislerdn. Y ol cianios de defalles
sla veloc dad maximal Algo mis de
kmfh. dican...



El expreso de Europa

DATOS DE LA PRUEBA

fancio: 90 OV, o B.500 r.p.m,
or max.: 8,6 kgm. o 4.000 r.pom.
locidod :nm:E:!DlE km/h.

Ul metroy; —

e 270 kg, llenas heches).
ansume: & 617100 km,

& ctamilios K &2 completoha aste oo
con la tercera versidn de le nueva ge
acion teiracilirddica en linea, la serie BT,
Becr, una superturisticn al estilo de las
yo lormobar porte de lo gama hore
:'IM'-.-'-" PERD COB (:lgulm-\. wariontes impor-
=5 con respedo o ogquéllos, anrre allas,
s imporionts, el corenasds
e el afio T9E3 ke BAMWYK RS fue deno-
pada emaote del afics en varies paises, lo
fanto por sus prastaciencs coma por s
dada co nstroccican, el motor srevalucio-
v 4 cilingdros en linea lorgitudina | atum-
.:w': ¥ ROr sU eleclivo aeradinamica, fec-
=4le fjiss fo sdlo infuyd en s prestacia
sino en lo formo en como éstas e aleon-
gan por primero vaz en el sactor da bes
sarbikes se hize posible suparar lo barre
S5 los 200 km/k. sin producic ningcn ro-
for wpsiguicos an el |.'|i|1.;h.:|. ni parecer que
el veloddod era uno gesto arriesgace.
on la misma Flowofia emprendieron los
icos de BMW la construczidn da la ver
superturisfico, una misian fodavio no
euida por ningln febricante micnbras
o BT es coper de cruceros de 200 kb,
arios con toda comodidad. Esta dificul-
= de disefio guedard mas patente ol com-
o como los grandss ssupertoureres del
pin tiemen un limite de velasidad cocon
oy en muchoe paises de Europa de no
de 140 kmfh
£ trabinjs, evidaniements habio que ha-
an &f tunel del viento, puesto gue lo AT
basicamente la misma moto gue ko RS -
¢ con un carznodo mds grande, Pasa
remento del valumen de este dlime pe
oy significor un hendicon en prestacis
a favor de una mayor profeccién ol pi
8y acomponortes (dote aste muy imper-
S& an una mote de et cofegera], ma-
confort [pesisidn del piloto mds ergui
¥ mayar manzjabilidad.
b serpresa cucndo lo mole Fue Eresen-
b en Alemaonio o orindipios de ofo |:T:r.
o0 00N cinco largas meses en ter camer
zodn debide auna grave huelge dal me-
e afects o tode el pais) fue realmenta

RN Sl B o L R | |

(I FEEf s 200,

inayisculo. Erola primera vez que una me
to cancebida como ung kgran furismos, con
carenade amplies ¥ relativaments alie per-
mitia redar en mojado por auiopisia o mas
de 200 km/h. de velocimelrs sin apraciar
efeclos negofives en la aeradinamica I en
&l comportemier o en Fecrﬂ{_

A nived te motar y chadds, la BT o2 la mis-
ma mate que la BS aunque pare confrarres-
tar escs 23 kg, de mas gue zuponen ol
aumeante de tamaiio del corenada ¥ lgs dos
maletas de serie posleriores, e dessrrols fi.
fral v &5 el de lo RS sino &l da la version sa-
sica ¢Kx, Con elle, obvioments la velocidad
final quede slga mermeda con respects @
lo deportiva EE [224 km/h.) pers en cortra
gorn de une bueng aceleracidn v la pogki
lidad de aprovechar mejor la potendia y par
o bajas vwaltay en lo marche mas larga.

Lus criticas o la BT, que las boy, porque
ningung moio a5 FE!'FF:FI-::I_ g refie-ren p.'|'n.
cipalmenie ol pocn sspacis disponible para
los que miden mas de 1.75 m. dada que las
piernas ¥ espacialmente los rodillas chaza
ran contra los axtrames del carenads sizn-
do g vaces cemploado sacarlas ds ol puss-
te gue guedan encajodes, con o siguisnte
susta 3i 32 trata de ung emergencico ¥ vemaos
yue no podemos paner pie a tierra. Ella e
diba en porte ol asiento mas baje qua el de
los series B3, una innegable gononcia en
franauilidad para les viuaro: de las K cue
waian can problemas el alcanzar con los pies
an el suele desda la weliuras de la RS, Tom-

BMW K 100 RT

Dién, con tiempo valide {bostanle frecusnte
en nuestro paois, o en ciudad, el colar pro-
wanierte de los cilindros v del sistema da re
frigerocitn resulta agobiante para f mils
fo. lgualmentes, lo nula visbiidad o roees
del parabrisos {mas un elementa cerocine
Tl Qua ne de "ﬂﬁléﬂ] rc:.l.-lh;,; preocupants
ol principia aungue éste e3td disefods po-
ra permilic uno perfecta visién por sncme
de &l

Cn outopssto. corgodas hoste las tomes
con pasajers (meadingmicoments osie =
tudinda para rendir al maximo con let -
latas » pasejere], una puada Feires de bo e
i, el viende v cualquier incorveniente =
teriar. Silenciosn, pofents, estoble. com was
trencs mejorehblzs (| delontera) pern efer-
lives, la BT es un auténtico express o8 Edro-
pa. En carreters de buen osfalte, can wro
jes rdpidos, proctcomente pueds sagur o
una B3, En lor unidodes que 3= vendes en
Espafia y que probamos, el amordiguodor
posterior era &l ce ba RS mieninos gue en Al
maria, en ld presentodon, fodas thon equi-
padas con lus amorfigoadorss o gos Mivo-
mat made in BMW, ¥ los compoartamienios
fueran totalments distintse. Con los sncma
lesa s& oprecian derdos mavimienios da o
parte trazers de la mofo, cosa que ne ecu
e con al otro omorfigeador, mads «sanos en
conduccion depariiva. £5 o dnico punte «fio-
jor pera selucionakle de la BT, algs que mvi-
dentermenic fiene gue snegodiorsss onfe:
compror lo maio |

MoTocATai G 104




YAMAHA FJ 1100

DATOS DE LA PRUEBA

Fotencia: 135,03 CV. o 2780 rpm
Far méx.: 10,04 mkg. o B.250 rp.m.
Welosaidad maxs 237 kmlh.

1,000 metros: 22,75,

Pesas 252 b

Consume: 5,2 litros! 1 00km.

c LLAMDO les ingenieros de Yomaho an
el Jopér decidieran controotacar en ol
campe de las superbikes de alta cilindrada
fenion ante si una dificil pq:eleh::. Se trata
b de susiii- en el mercado o los X5 1100,
uno mote mil veess madificada v rececors-
do pero que nunca legaron o poder cum-
plir can w akjativo principal: mantzner los
prasiacionss de una superbike cen un mini-
mo de gorontios. Tania, eso si, un magnifi
co moter, pero sy excesivo pesa y un chaosis
gue no podia soportar lo potencio de aguel
tetraclindrice fueron &l origen de rulfiples
rachnzos por parte de los oficionaodaos deto-
da 2l munda

El camina na fus Fael pers a tena- de los
risuftodos, lo moto que consiguieran, segu-
romente 50':.'{:;\4::6 lad [=E4 ol g bl o -5 4 da sus
creaderes. Foy per hoy, &5 la mejer moto
de turisme deportive de alta clindreda que
exisle en el mercada,

Le astructurn del chaiis, e motor super-
potente pera domasticabla, deel y table,
las suspenscres, sonfarty franada, tede 2o
eombinede <o fal forma que ne imp de que
la moto sea sumamenfe manejabla, algs im
pertantiziong s guiere ganarse la codfionzo
del usuario poce heche o uno wpedkike; o
I que es mas dificil: corvencer ol goe ya ha
pesade por =l «martirios de uno molo da
muchos OV, pero amp::sifa]os e exprimir.

Foro einpezar, Yomaha portic de un con-
cepio ce chass totalmente nuave. Bien,
enuevor no 83 excctamente le palabro puss-
o gue lo gue Yamaha denomine Laforal
Frame Concep! me &5 mds gue Una versan
alajoponesa y fobricodo en grondes series
di la gue han heche toda lo vido ea Bima-
to: un chosic que uns en linea recta lo pipo
ds direccian y ¢l eje del basculante uilizan.
do para 2llo el siskema de sabrazars ol me-
tor. avsilor LA fruce de cameras qUe e Com-
plemmenia con oo originalidad féonica en
una mato de calle: El ehosis se prelonga por
delonte de Io pipa uniéndose delante de €la,
por Io cual 2513 es eiiradar y no sempuia-
Hes comic en los mata: convancionales. 3io
=l aRadimos uno construesién @ oase de
fubon de peere de seccon rectongelar que

W2  sovoCATALOGO

El dinosaurio domado

convergen en wna pisza de lundicide (Bima-
tea oira vez) gue hocs de andlaje del baseu-
lenre y de los estribos, obtendremos uno
canstruegian masiva, robusio y soboe tado
miy rigida.

Fora al motor, Yomaha tirg tambien por
el camire mas directe, un nueve propulsor.
Este. recuerdo algo al vigjo tetrocil ndriea,
pero llevande ahora culates de cuctra val-
vulos, bomba de engrose intericr y =l alker-
nadnor situnca detras de bes dlindros pora
consequir sodocar &l motor lo mas Bajo po-
sible 2n al bostidar. La alimentacion se ha
cnea r\gndo & cuatre carburaderes Mikur de
34 mm.

Drante ruestra prusba, vimaos con auteén-
fico sorprese cémo este metor daba nada
manos gue 175 CY. a la rueda, una gfro gue
ha cowsado ssombirn pero que todavio ne
ha pedide sar edesmentidm, pussta qus ul
Bance fue cemprobado y na habila falla al-
guno en £l Esto sitbaale Fl 1100 ee la me
bo mas potente de la octualidad en al com-

a de las metos de furismo, per encima de
o ripide y balls Honda VF 1000 E, fecn-
comente la aeinos de la corretera en bas <i-
findradas ol as.

Peee o sus 252 L:g de peso todol los [he-
nos hechos, la FJ e muy manejoblz, sspe-
cialmente er parads grocias o su bajo alfu-
ray alay ruadas de 16 pulgadas (780 mm.
altura del askenta) v la sensacidn e b de as-
fai pilgtonde wuno moto gue no causara pro

“ |

blames. Su confort s muy bueno, dada
emplia posizilidad de raglaje de sur suss
siones (grueses barras de 41 mm. delar
reglaje de moelle @ hidréulics), la pesic
cosi Aphime . con postun semi-rocing ¢ o
cigs @ los greesos neumdticos, 120 delo
y 150 detraz, el compariamiento en terr
de curvat 22 uno de sus punios Fuerte:
nigndo siampra una buena porcior dan
mético an &l astalte para ransmiti |
me polercs que empicza a manifestar::
con fuerza @ parlie de 5.000 r.p.m, Hol
este limite disponemos de unos ezceler
hajos ¥ suavidod de respuedtd, De 70
r.Ip.rn.Lmrn % 500 r.p.m. lo moto 25 un
sil, hoy qua agarrarse fuerte y o J8sar
I suavided con qua transeurra bod=, da!
dremas & crone s el trafice lo permita v o
te una lorgisima recta Frenta & nosofres
240 kmn/h. en un sentido ¥ 234 en el con
fics. S aercdingmica, oun siendo buenc
mejerable, sspedolments a nivel da o
ley, pero alle es potakde Gnicameante o p:
de velooidades supariores o lag 720 E

Gracios a los tres discos outovantlods:
285 mm, d= didmetrs can pinzas da dod
pistén, detenerla FJ 1100 re es ningun ¢
blema, con vnos mondos progresives y
wies, auntue el frenc postecior es sxces
menta potente. En cuaonto o consumos
se o s elevada patencia, ww meda d=
lean maximas de 7,9 resulte realments
marca alagiable.

s
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DATOS DE LA PRUEBA

ez 87,4 CY, o 9.750 rp.m.
maxamo: 6,83 nkg. o 2150 r.p.m
pecidod max: 204 kmth.

meros: 12,24 s

= 747 kg, [en orden de marcha),
sumio: 8,5 §tros/ 100 km.

wzces lo lucha por el dominio de los
mercados mundiales porece totalmen-
urda v contradictorin. Ceande Hon
grecio definitivamenre vastablecidas v
be an sus planteamiantes cen tedg una
goma de motores tetracilindricos en
0, le opancion de ung nuewa gene-
- da totracilindricos en linea kongitudi-
echeba por berra cualguisr rearia pre-
Hue ssiidare In musrte definitivo &n
marco de aite fips de motares.
smuertes fenla sentido puesto que se
cumplide con creces una misidn recl-
mpaortants, la moedernizociin de lo
e calle, un <trabojor que empezaria
s ol bos 50 con I enlenees inzrefhle
llosn CB 750 Four, La segunda qe
o de motares en linen, la sarie Bal
¢ CER 1106 B parscio que debia con-
an ecte giclo cuande @ prindpios de 25
do se presenloba una nueva gama
la creciente orisis de los mercadaos,
& carrera de producdian emprendida

HONDA CBX 750 F

Tercera edicion

por los japonases poro seguir siende las li.
deres del munda ds los dos rusdas les la
vrtber e mulliplicar suz ofortos, espacialmente
ante la nececidod de croar una mete de me
dia/alia Ellll'ldrcldu I_',h pl'c‘sh_-ﬁur.g:, g-x;_'g_—pc;._-..
nales. La CBX fue el resullada.

Haciendose ellos mismes lo competencia
con las VT, el molor CBX derivada basica-
mente de los CBX 630 es tan estrecha come
el ¥ de lo WF 750, e han reducido carta
res, culato, clindre hasta los minimas admi
sibles, el alternodor se ha stuads detras de
IF'S cbndros ¥ la transmizidn Fl'il'l'br.‘lriu LB FEE
liza directamente d=l cigieral.

El resultada es un motor de reducidas di.
mensienes que tecnizoments ofrece las ven
fesjas gue algunos fobricontes de aurame-
les hace fiempe que afrecen yvo o sus wiua
rics, Mule mantenimienta. Efo se ho conse.
quico & iraves de la instelacién de fogues
hidravlicos que mandenen siempre &0 orden
el reglee de los cuoiro valvlos por cilindre,

Con la adopcian cel embrogue clasicn yo
dilaz series VF sistemo «Ons woys que da:-
liza :fﬂl‘l.'ﬂ"-'i de das parkes| si la rueda pos-
terior sempujos al embragus en unas reten
cion brusco, el encendido sloctrénics v un
enarms cirouito de aceite (oprovacha los tu
kos dal chasis), cste propulser et libre de
preceupaciones por sarle del vsuaria, apor-
le de cambiarle & aczite de ruando en cuarn-
do. Un pase de gigante en el munda da la
moto e calle, un Em-'-‘r_'r qua influira dacizi

vamante o lo hora de decidie una Futurs
COmpra.

Fers ko CBX a1 también alge mas. Es po-
tencia, prestaciones, estobilidod. Adapicn-
dose lo mejer posible o los exigencias de les
etuales motos de calle rédpida, departiva,
sin perder sus caracteristicas turisticas, wir-
tudes que no sélo posee lo CBX (ahi st
tambign la Suzuki GSX 730) pera que son na-
cesaring pora podaer competir an aste cote-
goria de moda.

En ol Banco de Pruehas de MOTOCICLIS-
MO la CBY nos scrprendid par am 87,4 -
2750 rpom., situdndose 1 CY. por debejs
de lu flomante Suzaki GSX 750 Ilgfi tesm ki i
de venfn en nuestro pais.

S prestodones e dituarsn por sncima de
las ofrar dos (cr‘ﬁ!:u_:ﬁdcrus en asta catecya-
rig gnt nuestro pais (WF 750 ¢ GSX 750 E5)
aunque las diferencios lueron minimas, es-
pecialmente en comporacion con lo Suzukis
274 kmfh. de veleddad puntn, 23.7 5. en b4
aceleracitn en las 1,000 melros y 12,24 en
o5 400 metros. Avngue olgo lenta de rec-
puesta & baje rdgiren, o partir de 6500 em
pinza o reqccionorcon eficocia paro ascen-
der o las 8.000 rp.m. dende ko respuests
rasulta explosiva y contundents. Sin embear-
9o, u pesor de su flajo dirdn o bajo régimer,
el chosis folalmente neutrg, (rveda delante-
rode 16 pulgodasy lo convierte en uno mc-
o sumaments confariohls v cegura de pile
ter rapide, aungees poro ello fendremeos gue
echor mona del cambio, bajende inclusa
haosta cuarta [ses velocidodes) pora sacar
le portido a este rdpido tetrodlindnco de co-
rrera super-corta (67 % 53 mm.).

En murcho, grocios o un farodo de sus-
pensiones bestanle blondo. oungus tada el
conjunto sea muy rigide, fa CBX s= convier-
te en ung super-ruters de impacables pras-
lnciones y canfart. El semicarenads ancla-
de fjo de los 200 kmfh., algo que faverscid
loz Bueres prasioeisnss de ruesdtra prosbo

En el aportede frenos, Ja CEX dispone da
lo mejor gue puedeencontrone odeolment=
£n yng molo de seme. A pesar de llevar sis-
tama anfi-dive [TRAC] en la botella izguiar-
de delontera, al ser mecanico combinada
con & hidraulico d= la suspersidn no mer-
ma an absolute la eficacia cl:lg la frenada, oo
yos dos discos delonleros de 200 mm. v pir-
2o MNissin de doble piston paralele son v
modelo de eficodia; olgo fundomentcl enes-
1o moke con molor agresivo, de altos wue-
los que imatn constantementa a un pilatojs
mas deportivo que los rastantes ssiete ¥ mg
dios del mercada, [
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SUZUKI GSX 750 ES

Nueva generacion

| DATOS DE LA PRUEBA

Potencia: BB, 2 CV. o .820 r.p.m
Par: &,7¢ mkg. o B.A50 r.p.m.
Yelocidad mése.: 210 kmfh,

400 metres: 12,28 5.

Pt:!.ﬁ_;.‘ 23? !-c“.. it,'.ll (%185 4l dﬁ m::n:h:::l.
Consuma: B 37 lik.

—

M 1234 se produca fnclmente un

acuerdo lorgomente eiperodo por lo-
dos los aliciomacdes -’{n:r-.-ni"in|aq- Pk ¥ Bnw-
ki formaoban une nusva sodedad entrando
a farmar parte ks morea japonssa dala ofer
ta nipona en nuestre pais. Lo eccion inms
diata seric lo ' mpertacén [cupa: limfade:,
come serore de dos nuevos medelas, €
750 ES v G5X 550 eow o duda de la GE 650
hicilindrica porao el prddimo afio. Tombign
s importonar los G3X 1100 Kalono mngue
astas yo habian sido traidos antariomments
a Espaiia.

El modsle berdera da la nusve socinded

era pues ko GSH 750 E5, un fetracilindrico

e la dltima hornoda al gue dnicamenie e
ha seguide en Europa lo versian corn care-
nado integrol EF. Y venio la G en un mo-
mento clave, cuands Hondo presentobo
fgmbién su nueva CEX y en nussire marca-
do 3¢ preserioban de gelpe fros repreten
funtes de estc colegoria y de recienie pro-
duccion {CBX. WF 750, G3K 750]. Lo elec-
cion del alicioiado s amplioba y por lo tan-
to representasa lo primera oferta cohsren-
te e los joponesas ofincedas en ruestra
pols,

Sindo como s una moto con uno ax.
tracrdinario frayecloria en cuanto a su ma-
canica, lo G5X ba subido adaptarse perfac-
tumente o la: necesidadss del marcado en
CUanEg o ung ksiete ¥ medior de elevadas
mradtaciones, agilidod, estobilidad v estom-
po agresdva. El mator derivoda de los clasi-
coc 55X de cuatre valvulas y culotas TSCC
conserva el aternader en un extrame dal ci-
gieficl en contra de las mas modernas ten

Encias pero ello ne quier& dacir que sea ni
mucho menos anticuadeo, pergue los mofo
res G52 hon sido vno de los mas madernos
ensu cotegacio —y lo siguen siendc— dni-
comente suplontadas muy recientersnte (y
tadayis no o ba vental par la secitante GEXIR
prosentoda en el Salon de Calania & pesa-
do mes de sepfiembre.

Gredia: a un chasis de seccidn recangu-
b aitlo enlo parte visible, suspensidn pos-
fesior Full Flooier con monoomorfiguadar
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regulabla en compresidn & hidravlico o Ira-
weis de unos mandes exteriores, v ol disefio
de unn carrocerio cloramente inspirado en
la lineo Kalora aungue suavizada en cuan-
ta o ograsividad rincli-'\&m, lo 55X o5 cuiza
||3 M |:u:||r_| de cuantas se I"‘ll:l'y'l'.‘lr'l construi-
do hasia la feche. Se ha cvidads ka magen
supersport pero combinade parfectamente
cor uno ufilidad turisfica real, grackes o la
petual y gererdlizada endencio de siuar al
piloto en posician semideporiiva, con & mo-
nillar dos piezas regulable y ligeramanta in-
clinods hacia obaja y protegido po- un se-
micarenodo anclode al chasis mas o mencs

eficoz.

i:f;." '2‘3? iq Bn {_‘-rdt:n I'JE' |'|'||.|I‘C|'.Q.. I‘l:l ng':
resulter bo nis ligera de las siste ¥ media de
nuestro mereada, con una clara vertojo de
12 kg. sabre lo Handa VF 750, un ahorro
muy impatfante gue da heche influira deci-
sivamerts en el facl manejo de esta nusva
urismo-depertiva,

Con E!E,SC'\-‘. a 2.820 r.p.m. clsfenidos en
nuestre Bance de Pofencio, en conkra de o
quiz podrio suponerse, logran venfajo de lo
G5X &5 su curva de potencin plona que per-
mite, ademas del emplea de un cambio de
cires 1.rn=_||m:||:|gr.| ei af corlfa :"J{-ll ocrn-'tl-:‘lga e
la CBX 7530, vna respuesta excelente an ca
3i fodos los ragimene:, lo gquae la convierte
en ung moite facl y ogrodokle de llevar o
ritme moderado. Con iflzl rueda delaviero de
146", &l comzporiomiento sobre frazados ra-
pidos &5 mucho mejor de lo que habrio que
desprenderte es de wi tendencio cobezonn
o poce velocided en curvas lenfas. Bun asi,
on linea rects, lax prestacionss de la G3X no

la trayectoria, es un misil y dnicamerte lo 2 L
co eficoz copulo conviere ol cobo del fie
pa |r:5::|r|'j_'pr'at:||u parn r}l F:lil-.”'lh,: -'5'| i fe
velocidodes alfas.
Can 210 km/h. de velocidod punta,

prostaciona: casiigualan o los de su grar
val, la CBX, dnicomente 4 km'h. mas ro

= |

s yardan frenodos por falta de precisié

du. En oesleracidn, sdlo 4 contésimos los
poran en los 400 metros.

La gran ventaja de la G5X Frents o su:
vales es su mayvor manejobilidad en po
da y menos altura del osento od=mds
una postura algo mas deportive que in
dablementa van mas acorde con la linsa
perdepartive de la mota. Bl gran argum:
I de Fu G5 s sin embargo sv impeco
matar, de uno suovidad de respussia s
prendents v con buen irdn desde My ol
i Siempre han cowsado ad mirodde [os p
pulsares GRX TSCC ¢ este fa @4 biic
cEpcian

El punts débil de este brillante tatrac
drica en linea es su frenada delentera,
mal congénito de todas las Suzuki deide
s inventoron los sistemay anti-dive po
simple pero preccepanie racon quee i
sivbema oprovecho poro octuor, o circe
higraulica del freno delantaro

El tacto an la manara se vaslve ssponi
¥ heoe talio mucho presion para conzeg
una frenods gua o duras pencs -esult
confundents, pase o los dos discos dela
ros de 260 mm, con pinca de simp e pis
Un preblema de {c}cﬁwhciﬁn [desconed
al anii-dive] pero en el gue Suzvki porsce
sistir por razones comerciolas
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ELEMENTOS

METRA
G

Elementos de competicion con mucha garra

¥

COMPETICION

Los clomantos de competi-
cian METRA-KIT no solo s
distingien por su durezs, al-
1= fiabilidad y potencia, sino
tambien por su GARRA . . .
Por su disefio téenico v cali-
dad de materiales son piezas
vivas, con fuerza propia:
destinadas a aumentar el
placer de conducir un vahi-
culo de dos ruedas,

Muestro abanico de produc
1os abarca los slouientes:
Equipos motor

Cilindros

Tubarros

Culatss

Bielas

Pistones v aras

5i alr no nos conoce no dude
en escribirnos, gustosamen 12
les ampliaramos @ informa-
cidn que deseen sobre nuzs-
troe articulos v tambien,co-
mio o, sobre nUestra garra,

MECANIZACIONES Y
TRANSFORMACIONES
APARTADO 58
CALDES DE MONTE LI
TEL. (93) 865 13 56




CAGIVA Alazzunma65C

DATOS DE LA PRUEBRA

Porencio: 56 CV. o §.400 r.p.m.
Por midx:

Wedocidad méax: 200 kmih.

400 metros: —

Peso: 185 ky. {en seca).
Consumo: —

ADIE sebie teodovia cdme lerminard ol
sosunies Ducoli-Cogiva que he deja-

dn ya ce arcer ln aencldn perlodisdca en
[tolio eunque o verdod es que lo cuesticn
naar he zanjade redavio. Sn emborca, Du
cafi o Cagra, Cagnva o Ducoh, los paises
anlos gue sl mporiador paro ombos maor-
cot @ ol mismas (cate de l::-puﬁuf no tendrén
problemas a la hora de recibir las primeras
unidades r_‘le fos remozadas, renavadas W
mademizados Ducati Fantoh que ohoro Co-
giva Hene en plena praduccian con &l nom.
bre de &lazzarra (Alozul, literclments| .

Tras el acuerd o levodo o cabo enfrz el co-
d{;! CIJQ rl*rér. cr:_-:ci-:ln +ni:|-'im:|."‘|h= ih:ulil:lr‘r:l |f_u
gival v lo cada vez menos productiva Du-
cuti, I morca del alefunte regida por kos her
manos Castiglione, ho empeiodo o produ-
cir este afio bz «segundo oportunidads de los
Pantah, axto vez revisadas v madificodas an
miuches aipectos —stpacialmenie sobético—
an la fectorio de Vorsse, gracin: ol suminis
tro per parte de Ducati de las motores com
Fll{rh'.\.'i bicilindrica: en ols de la etrara «rai-
nas de les motes deportives en [talia.

Laideade Cogive =slo de seguir o recisn-
do por lo menos durante dinco ofics mas lo
mecanica bicilindrica de las Pantah con un
suficiente atractive en 8l mersada came para
que pueda considerdrselos como um cigno
rival de las demads oodiones en el sactar de
las mediafaltas cilindradas del meroade, o
que incluye cbyiamente o los joporesos.

Fara ello, Cogiva ro sdlo se ha Imitado
a un profunde combio estética sino gue ho
encorgede o Ducati la medificacidn del ma-
tor de forma que su respuesta y presacia-
nas @:fi a la alfura de la mayeria de «sais
y medios dela competencia. La conrocaria
as totalmente nueva, habiéndose pa-hde de
lezs F2as Pantoh 600 L v redisefiade todo «l
conpric osento-depisite detdndalas tam
bien de un semicarenaode onclade directe-
mente ol chasis. Toda la instrumentocidn v
miandos son nusvos y las suspensiones han
side revisndes para gue sUpongon un busn
compromiso cnfre: conducaan deporhve y
furisaco. Asi, la horguillo Morzecchi delan
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Segunda oportunidad

tera de las Pontah recibe un nueve torado
interior ¥ nueves conductos del higraulico
que conviertan a lo Alazzurra en uro mets
cémoadea sin pacar por esc da sblandas, La
amortiguocion postenor, gue de mamento
es todavio de doble omortiguacion. ha re-
cibida nuevas muelles de doble paso paro
abiaiver dn direzs los pequehas irregula-
ridodes del asfedio,

El chesis, comprode directamanta o War-
licchi ez de momente fodavio el clasica Pan-
toh multitvbulor con medor suspendido pe-
ro en los planes de o t&brica da los Coii-
glionz esta o corseguir para prosimoes me-
delas un chsis totalmerte nueve que ird do-
tado de suspensidn monoshock. MHgamos
que= serd o eferceran época y seguromente
la dafinitiva de los Pantok, perdan, Cagive
bicilindricas

Pero misrfros torts, la Alazzurre 650 ha
comeguide recuperar ¢so populandad que
en un arincipio debio fener ¥ gue geeda re-
servoda sile poro amontss de lo estético v
sensacionas depertivos a la ilcliona sin op-
cian e uma spodunidad turizhica

El maior ha zsido aumeniado ce zilindra-
da con ressecto o lo anterior 800 TL, con
cambio do cotos o 82 mm. de didgmetro v
41,5 de carrera [la misma que lo 750), cor
buradores s& 36 mm. con los reglajes inter
nos modificados y sobre fodo o reE}.‘.iL’m fi-
nol varioda medionte el monioje de un plo-
fo pasteriorcon un dients mds con respecto
a lo Pantah 00 que ho sido lo mismo que
ooortar fode ol cambis. Internaments s2 ha

modificoda la guinta velocidad afrecionde

T2

asi la misme velocidod punto que la Pard
600 pera a 600 rp.m. menos.

Er cuante al cm]:urr_lqu-c.. Para pocer
porfor el aumenta de potencia v par [my
nofoble ese dltimo, poses mucho ma
spunchs gue los onteriores &00], el ingan
ro Taglioni fo ha robustecide incamorons
wrwelles s duros lo que ho hecha naces
rin 8l ofodir un ccoonamiento bidraud;
qua & bien resulta suficiente pora nendir o
ciorobls ol embragus, con el uso contin
lega o tatgor la mana.

Paro a pesar de ello, o lo hara e sorts
se sobre lo Alazzorra, vno s da coentg
gue 1e halka sobre uno nueva meto, fol
mente diferente o lo gue lo fradician Dues
v Fontah er 2special, nos lenia occstumbs
deoe, dogde o bueno posician sobre lo molg
la eueclante frenada v ete mator gue empoy
Fuerte desde muy abojo v con Uras prosie
cines gue nos llevan a lo barrern de los 2
ki, Tode ello disponienco la mizma es
Lilidod corocida de los Panlob aungue o
suspensienzs alge mas confortables, co
sonido dal fietor qua aunque bostants sl
cadn dejo snirever todovio el fesling de 08
catiy una asrodinamica gue parmite alaw
dos crucaras sm grandes estuerzss parc
pilote

Por ells, pesa a la eontinuada manikes
cion por parte de Ducali de que seguira i
bricondo molos scomolelose (ehdille AMHE
w Pantoh Yarliechi 750), |o Onica cpeidn b
par hoy de teguir disfrutando de loz bal:
micilindricas italionas con un minimo de co
fiznzo se encuentra en Cogiva,



DATOS DE LA PRUEBA
BSfencia: B8 CV. o 9.500 r.p.m.

B max.: —

¥=locidod més - 238 km/h.”
00 metros: 1190 5.**

=o: 177 hg. [en seca)
arsuma: 105 Bt 100 Km.

b D . Cycle Mewe (5.B.)
= De PS [Alerania)

M LIEA se hava dicho yo otras veces, pe-
re b ciorta 23 gue ghorg no oobe nn-
o duda de que estomos viviende uaa
od dorodo de lo motn. Sofar conwna ro-
bd= GF. es alge o lo que muchos se han
s acastumbrande o lo large de las tien

sopiendo de anfemans que su susfio 1o
o nunca reclidad porgue sencillaments
eroplicass de les motos de G.P. pasaban
pu vz construidos o monos de nuevos oi-
b, paro su uso exclusivo en los circuitos,
i esn era cierlo hoste que llega la RD.

amahie, o frowss de sus madeles RO 250
S0l frote yo con anterioridad de acaroar
maxima pesinde al gran poblice & ko que
dria ser una molo de carreras, con fus
scdelas bicilindrizos de dos fiempos, chesis
=2 o menoy avonzodos de disefie v pres-
fones muy sab-osas. Eron, de todas Far-
b=, de una tacnico sendilla v frute de mu-
simos anfos de exparimentacien. 3Pero
ban hubiste sofado nunca con una Yama

Vod con Power Valve, chasis de carreras,
Boenciones de afba féenica, con fare, infar-

ntes, retrovisores y... makricula?

ues bisn, el primer poso lo die de vna for-
o clefinitive la morco de los dinposor es
ssentanda en Europa noda menos que
a3 P. replico, como si fuera el praducto
£ uno «noche locos de los ingenieras del
pon prescindiends elimpicamente de cual

feer razonamicrto v limitocion comareisl.
Buercis sentir lo gue es uma 500 ce. dos
bnpes de alie lzonologia? Pues fomad. ..
Aungue no s ura molo comercializada en
stro pois dade al alto coste de prepara-
o0, Instruccion ce tendicios técnicos y gas-
‘= recombios que significoria pora uno
e cantidod de unidodes, hemes orei-
necacario inchar en aste resumen o la BD
JLC, una moto gue oun no sienda Al mu-
o menos lo perfaceion, of representa un hi-
mvy imporonts en gl munde de lz moto
= oolles, Porgue no olvidemos que aun
bicdo vna moto de correros, leve =l camu-

En el limite de

fleje de una matricula v ello quiers decir que
va encaminada & un poblica que deberd ser
waducades para este tipo de moto.

Mecanicamente el motor V-4 es en reoli-
dod un doble biclindrico {dos <igiefdes)
unido en dngula de 50 grodee. Difiore del
souténficas me-Robarts poar sl asmples de ma
tericles munos costosos que el magnesic ¥
amilares. Pera mantiens las atricass té-ni-
cos gue permiten osegurar gue este dos
tiempos nodo o muy poco fene gue ver =on
la conocido en este compo (2n moros de co-
lie) hosta chora. Forgue el emglen de Iémi-
nas &n los cuntra cilindras [sungue de ad-
migicin directo an les carterss da los cilindros
infariores y por la falda del pictan en los su-
perioras) v les custes Y PWE convierten o ex
te moker en uno magquinario ce respuesia
instunkanea, progresiva o todes los regime-
nes y fulgurante a paric de 7000 rp.am. has-
ta los 10,000 r.o.m, de ln 2Zona rmjo. Los
88 CV. g 2,500 r,pm, se reparten cen una
dosificacian asombrasa s 8l piloto sebe uti
lizar &l pufic y ol cambio de esta 500. Lo de-
mas 25 cwasfien ce una larga recta ¥ escon-
darse dentre del corenade para conzeauin
superar los 220 k& . anoun auténbico dus-
pirc. la velocided punly es alge en o que
nadie se ha pueste de acverdo y enconiro-
mos desde 721 de minima hasta 236 de mi-
xima, Cama no pudimos hocar la madican
an nuestro prosba, quedon ahi los datos de
lo que corre la FD wen Europas, seqin los
datos de clguncs de los revistes mas co-
nocidas,

Sin embarge, no 2 su velotidod méxima
lo mas glraclivo de esha moio, pues pare ella
astdn ofros muchas motos actuales

Lo vardoderamente otracive & inquletante

YAMAHARD500LC

la redlidad

o ba vez 25 la limpiezo v la supericridead de
esle pagueho bilida de 177 kg, con grue
sos ruedns da 16 pulgodas v chesis racton:
gular con suspension monotheck posterior
y anli-cive delantero, tres discos cutovenii-
lades v pinzas e dable pistén v uno posiu-
ra zobra la mete cien por cien deperiive con
&l pilote echode hacio delante, los pies sle
vudos ¥ refrosados y sin openas empo pa-
rasentarmaos en &l peguede sillin convertble
en h;paﬂza] daruestro en correterar fEErD-
dos. Ma hay mamento de respire, los ansias
de atecor fuerie ton cade vez mas grandas
pero en la mente del pilots bodos los ssgue-
mas clasicos udquiriins con mofas de mas
de 200 kg., suspensiones de compesmiss ¥
prestadones elevodos openas sicven. La RD
se conduce ol cincuenio por dento con =
cuerpo y o merta, log trozodos son impios
si sabemos elegirlos bizn y los frenados, con
cordi, en sl iltimo ntante. Sin problemos.
Es clecir, la RO ironsmite fodo o QuUE Unamo-
to da G.P. debe ironsmelir o un piloto expe:
rimantade y por lo fante, dejonds al mar-

t que enirs csfa mofo y o outéntico de
gP, medic unc abismal diferencio de cag
70 CV., en corretera, su comportamienta es
supetion en ledas bos aspedio a lo prokade
hnsio ahare ¥ es prestociones, sspecialman.
fe on ocelerodion, grocics a tu manor paga,
reacciones impci:aEh:: ¢ «naryias al menda
dal acelerador, pendrd en apuros o casi to-
das los arivaless con el doble de su copaci-
dod.

Clbvigmente, Yamaha, conla RD 500 LC,
no ha pretendids poner a la vento una ma.
fo'de masos, sino poner ol olcance da quis-
nzs puedan pagarle, las sersociones, por
primara vez, da urg moto de G.P. il
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SUZUKI GSX 550

B

DATOS DE LA PRUEBA

Potencia: 549 CV. o B.EB&D r.p.m.
Par max.: 4,74 kgm. o 7.500 r.p.am.
Velecidad mékima: 194 ke,

400 metros: 12,7 5.

Pesa: 215 kg. |en arden de morcha).
Consume: F,.5 i/ 100 km.

c M la llzgade de |o GSX 550 ES o Es-

pafa se complataba tambign una ca-
fl}gﬂﬁ'n aua z5ta one ha sido tambian bian
tratada por los importadores. Conbe Yama
ha X1 &00 ¢ alguncs Kowasaki GPZ 550 guee
posiblemente quedardn en su momanio en
Ios liendas 1odavio por vandar, ka afero en
la cotegaria de las medios cilindradas ad-
quirfe una cierte relevancie. ¥ st que, aun-
que pocos, |25 matos que poco o pogo van
lagaundo a esta close son ahora unas exce-
lerbes sferbas ademds de enfrar de llzne on
=a clasificacion mas deportiva gue turisti-
za oue fiznz un innzgoble atrackiva. Una da
allas 25 la Yamaha X 400 de la que hoblea-
mos lombiér en esta srasumens v laotra, la
Suzuki GSX 550 ES.

Fuch-Suzuci decidié importar o Etpaia las
sories ES v no las mas recientes EF con zore-
nade complzte, posiclemente per razones
de stock ¥ tembién pore ofrecar unos pre-
cics o mas contenidos podbles en su ope-
racian de infroduccidn en nuestro mercado

Sin embargo, ombos madelos sor iguoles
por e que la G3X E5 puede comiderarse o
Utimo creado por lo tébrico joponcso on asa
cilindrade gque queda a medio comino an-
he lay puros squinientass y las oulénticas
wseiscientos:,

Con una cilindroda de 572 cc., lo GSX
BA{] necie cama consecuzncia da la renown-
cian de le gama que leveba o cobo Suzuki
empleando yo en fodos los cilindrados los
motores de cuatro walvulas tetracilindricos
con culgtos TSCC doldndoles de chasis de
seccidn rectangulor [séle en la partz viable,
como en o GSK 750) v uno estética ogresi-
vir, b mas Hamative del mercodo.

Aungue ra e la mejor en cunnts a peso
delaos ge nuestro mercodo v colegaria, 4 kg
por encima de lo Yamaha XJ 800 ¢ 2 kg, so-
bre la GFZ, o G8¥ es.uno moto agil y facil
de pilotor cungue parc conzequir aprove-
char al mooamo kos caracteristicas de su me
for habra gue jugor con &l cambio de seis
welncidades, hien escolonados los 5 prime-
oS N perder 500 r.pom. entre allos,
qermﬂrmdmnenfe o la marca de las
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La Geisha nerviosa

7000 r,por . gue et donds realmerte e dit
pare vienda entre 5.000 + 9.500 r p.m. don
de se encuentra lo meior respuesta. Con una
compresion de 10:1, 14 vabvulas ¥ unos co-
fos 60 x 50,8 mm. es un motar gue gusta
de slevadrs regimenes, hore falra meanre-
narla arriba pora sacarle todo su juge v en-
frar de lleno =n |0s sensacionss gue propor-
ciona una mote corta de ales, ligera, mane
i::l:|||;|. rorande al limite da bas 00 kmih, an
recta,

Siguiende los actvales teorias, la nueds de-
lorterc es cgué también de 14 pulgodes, uno
solucidn ju= fovorece o Iﬂ'UIUi': rlff][dr_l po
carratero rﬁ_—\ mortafia oungee muy n:_ln':ih.r,'
a cualquier cambin de direccidn, [ gue re-
quigre Un special tacte deda la ligereze
trortal da esta moto. Pero los neumatices
1M delante v 110 detréds son uvn buen
-:t_‘ulmdun- [REITE QSEUIOr guE FRnenis SEM-
pria un buen apoyo en el osfalie. Sivembar-
g, cuesto al principio ccostumbror:e al pe-
nuena didmetro dz | rusdn delantara gue
nns eomunicn cierta inseguridad er o enfro-
do da los virojes mos lentes.

fin embarge, pese a sar la manos petan-
te de s colegeria, sies en cuanto & respues-
to de mofer lo mas deportiva, v ello viene
perfectamenie combinodo con wno buena
posicitan sehre la modo, unas suspensioness
e buen compramise y un chosis suoer-rigido
gue le confieran ademas de uno estompea
agresia, Wna respiesta igualmsnte contir-
dente en carratara abierfa. En nuestra prue-
ba, lo G&% 5850 se montuve pradicoments
a la mizma altvra que lo Yamcha ¥ 600
aungue para consaguir las 202 kmfh. tros

r1||.l|||_'_'pI-::-:- rrlanlas sa pracise muche mas s
zamiente gque con lo X 400, Parte de of
&4 debido a lo larga desmultiplicosion de
sexio gue es en realidod una soverdrives ¢
ra mantenzr cruceros de 170 kmh. con
corsuma cue pueds llegar o ser muy rad
cido. Coma media de valocidad punte, |
196 kmfh. tan uno bwano dfra pore
motor gue no tarda apanas nada an
corzaros una vez hemes frabajode bien
cambic vy escalade rapidamente des
Z2.000 r.p.m. hacia la zona chuenar sob
las 2.000 r.p.m.

Pere ante tada, lo G5X es una riola po
disfrutar an correteros raviradas, con bu
osfaltn, sue permits trabojar tanma ol 2o
bz como apreciar ¢l comzromise de las =
penzienes, aforiunedamente desprovstas
engorrosos ssfisficacionas puesia que el &
Flooter posterior es sélo regulable, desdz
mote en morcha, en cuabro posidones
pre-carga del muzlle mientras la delant
carece de todo regloje externn. Vo &
da, man o, con el anfi-dive tipice de Se
que cprovecha &l aircuite hidraulico del f
na. Los das discos delanteres de 240 med
som las mismes de lo GSX 750 v aungues
facte sigus siendo durc v el esfusrzo nes
saric excesive, lo frenada es muche mes
qu= en su hermone moyor. El disco poss
rior se comporta bien incluso en exoeso 4
der pasible en una franoda apurads legs
a bloguear focilmenta la ruedo. Imparta
resallar qus a pesar de s melor punfiag
Jo, existe bugna respuesta (ounous sin o
tensiones) a bajo régimen logréndose o 12
krofh. en 6.7 un consume de 3,7 litras,
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LLERES ARRECHE, s.a.

A CALIDAD LLEGA A LOS
HCLOMOTORES

PRESENTA EL NUEVO
ARBURADOR 200

IFUSORES: DESDE 12 a 17 mm.

arramendi, 30. Apartado, 66 TOLOSA (GulpuzcoA)

PINTURA DECORATIVA DE MOTOCICLETAS
PINTADO SOBRE POLIETILENO, ABS, POLIPROPILENO, POLIESTIRENO
IESPUMA DE POLIURETANO, FIBRA DE VIDRIO Y FIBRA DE CARBONO.

! Carlos Boigues s'n . Pasaje interor n2 10, Pol, Ind. “Can Castells” Tel. 349 14 99 Canovelles (BARCELONA)




YAMAHA XJ 600

DATOS DE LA PRUERA

Potencia: 73,5 CV. o 10.500 r.p.m.
Par. mén.: 5,37 mhkg. a 7.000 r.pon.
Valocidad mda.: Eﬂ? kemifh,

400 metras; 12,4 5.
Peso: 188 kg, (en \-'-:d-:{
Consumaz 747 lit/100 kn

LIEDE decirse que can la llegade de ln

¥l &0 de monas de SEMSA-Yomaha
a Eszoro, e tomaba per primara vez sn
cuerta en nuestre pais o lo diertela de las
mediar-cllindradas, Por otre lado, e Tisma
wiedad demostrabo que o pesar de ser sus
operaciones teddavia wn asunto de pocas uni-
dada: de los que hoy que socor el mdsimo
praveche econemicn posible, se tepia en
cuanta ol etrecer una goma lo mas amplia
pasible, abarconde practicamente tedas las
mercados, puesto que =n 1984 Yamaha tie
ne —o terio— en venlo desde vna 80 cc.
auna 1100 posando por una 250, una GO0
; ure 900 ademas da t;s pocas uridadet de
750 que pudisran queder en las tiendas. Ello
convertio o Yamaho an la marca de impor-
locidn can ura gama mds squilibrade en
nuestre mercade.

El heche de que la X 500 s2a une mefo
muy ngradecida en el mercado, o pesar de
su precio, resporce a un dnice becho: es unc
mete de redents aparicien, fahricodn sagun
lee mis recientes canones de ko indusirio jo-
ponesa respacts a las medias cilindradas:
aglided, estobilidad, potencia y prestocio-
nes. Mo et de extrafiar pues que la X1 4600,
pese o su menos cilindreda superase en ca
sitodos los cxpectos al anferior «cabaollo de
barallay de 5Z25A-Yamoha, la X1 450 te-
trocilindrico de linee, con tronsmision sacun-
dorio por cordan.

D aspecte semi-departive, sthelta, lige-
ray can Una fSChico yo Cconocica pero puss-
ta ol dia, o ¥ 600 aparace en al mercade
pora enfrentorse dirscloments con las Suzue
G5 550 y lis Howasaki GPT 550, Su me-
tor, derivado del onfiguo 550 pero madifi-
cado ¥ revisode, albarga el alrernodor de-
tréc de los cilindros pora canseguir lo me-
nor anchurs potible. &demas, t& hen trabo-
jado los cilindros y culata de forma que con
sigue 3 cm. menos de anchure en diche pun-
to aue lo K1 450 v en general & 5 cm. mas
estrecha que agquél.

Tamaha sigue figl en este modelo ladavia
a la doz vabwlos por clindre, pero para
cfrecer una husna respirocion de este mo-
$or ho menteds vabulas de 31,5 mew. en la
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Superbike a escala

admisitn y oe 27 mm. en el escape. Con una
medidos de £8.5 ¥ 55 7 una cilindrads de
598 c.c. y una compresian de 10:1, aste te-
tracilindrico en linea 25 un motor de saltos
wuelose, ¥ cingue su compertemienta por
debojo de 7000 r.p.m. es francamerte bue-
o, o parlir de ese régimen &s cuatdo en
redlidad emgiezo o smoverses, donda 2n el
Bonen de Polzncio de Motociclisme uno sar-
prandente civra de nada menos qua 73,5
V.o 10.50C rpm., lo que lo sitba poran-
cimn da cualguier mote 39 su cilindrada en
ostes momenfos.

Esfos cifray dieron coma resultade an la
prusbo de presiacionss que la X se situo-
bo on ocelercden en los 400 metros, par er-
cimo d= olgunos en los acivalas esoperhi-
kese, un data mary elocusnte v gue demues-
tra gue con 127742, la XJ 400 a3 un auvléarti
co misl de la carreiera, por encime de me
tos como la Guezi Le Maon: [l o la Laverda
1000 RGS. v desde luege muy superior a la
1 630 que marcd en sy dig un regisino de
13724, Eatos dates nos deben dar & enledn
der cloramenta que o pasar de su cilindro-
da, la XJ 600 sa comporte en muchos aspec-
tor coma una superbilces, precisaments ol
propdsitc de los fabricantes japonsses al
afrecernas motos de menor cilindrada, pe-
&3‘5155 ka.) v precio (sobre tado 2n los mer-
codos |i|:|r¢:|f pera capoces de hocer sentir
a su dusfio, econdmicamente mas debil que
el fturo comprador de una X1 900 o Fl
1100 por ejempla, oz mismas sensacionss
de porencia ¥ aceleracion, aungue e irata
de una mote sinferiors. Es el nueve e_rlh:-qua
de lo preducdon japonesya, abiborrada ya
de grondes superbikes ¥ mercodos soiuro-

dos que busca la rerovacian de sus anlig
medigs cilindradas ofreciende unat press
ciengs que hace pocos anos sale hubiess
sida capoce: de ellos motos de 1 Hro de o
pocided,

37 puede scomplire reclmente lo K1 4
con loda eie palencis y oceleraeidn dod
=n sus dimensionss y esfruciuro comvenos
ncl# Puss realmante s, por varios mobives
Yomohao ha saguide al pie de [a late los
tima concapos & innovocionas en o com
de las superbibes pora lograr gue una n
o preda en sfecto apravechar ol maais=
50z prastociones. Los remedios no son esos
taculores pers o necesorios: un buan eon
node ancloda directaments ol chosis (& -
rantcla as hay una piezo obligado en tod
las motos v salen casi todos ellos de erie o
diche ascaseria], suspansionas al oia — o
gue lo Yomaha de nuestro prueka precs
bo uno revision en este oportado—, un
busto puente de horguills, un basculo
groesn y rohusto detrds con un amartfige
Zor con varket podbiidades de reghie, Lz
posicion sofre la mebo semideportivs y b
nos frenos. La XJ 600 cumple casi a la p=
faccidn en wstos apartados, aunque en
prucoa se echaran a faltar unes reematic
de algoe més de seccidn y sustitucicn de |
Yokohamo de serie. un farode mas duro &8
| sispencitn praster {1+ , ook mds, A
ag, lo X1 600 a: copaz de avalore o 7
kmih. por cutopista dn el menoe fitube
detznerse en un sspado rozenable. Cas
grico arguments en confra, un elevada o
suma: 7. 41 de media con spicoss de 8,9
tros. Es el precio que oy que pogar por v
asuperbike 2 escola.s
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VESPA PK 75 Junior

Aprobada en economia

DATOS DE LA PRUEBA

fencia: 3,97 €Y. 0 5,150 r.p.m.
eomax: 056 kgm. ¢ 5.000 P .
focidad mepe; 727 km/h.

B metros: 967 s.

ga: T9 5 kg.

PeLmc: I,% Bt £100 km.

L fendmena Yespa v scooter 8n genercl
i e crecienda de una farmea despen-
snada con retpectn a los restontes H-
e moto en lec dltimes anos. Un sboame
suiza o gnouertra ohora en la cresta
# cla v que poco o poco empscard o
pender hosto equilibrarse, como lo de-
shran lay vertos del presente afio. Ves
4 fider del sscian ai rs[_lr_]ﬁq ¥ Bn cosi
b =l mundo (sungque, actualmente, con
P erte compatancio joponesa), aprove
g0 ol exho o8 sus scooter lonzd al mer
8 uno diversificoda goma de modelos
Egicqm&ﬁlz, siendo codo ver mids so-
uos, lveror encareciendose o medida
mentooar, poralelomente, todas los
bos del meroode,
proniema con que se enfrentoba Wes-
e &l de lo desoparician de una mate
B, poro o mas jovenes, puesto gua
ez vendidas los dlimas <Primaveras,
beva seric PE 75 S suponiz, s bizsn un
mamiento espectocuber de pradudo,
=n una subida de precio no afrorto-
o mnuchos o los que debio ir destinada
‘Ceguefio scanter.
=olucion se encontra rapidamante den-
s lo misma goma PE-75. Con el ram-
Py acerfado de cJuniors, Vespo crzo
seocter como ot de antes. prachicn,
maderna, pera sn sofisticaciones que
acen intfilrents el producto € lo que
E5en 25 tener un vehieuks funclanal an-
0.
stendo de lc PE-S Electrenic.d se olimi
todos los detalles superfluos: infermi
maletero del escudo, encendida ekee-
g irclusa la ruedo de recambio, Sin
gose manenfo todos las carocteristi-
0 nuevo serig ¥ se converlio er lo
b midis baraks del mercode. Mecaniza-
& tomabio cle los saries Frimovera el «a
iognahco por platinos cen tensidn de
‘B eipacio likre dende deberio ir la rue-
repussto quedaba ohora libre pore
Seactica y omplic bandejo cortoobietos
serrodurn. Tembidn lo tapa del matar

i Ha
lleva cierre o lave, le misme que &l asiento,
con tadas los cerradures eccesibles con una
sola llave (lo cel cantactotaloquen.

Lo primero sorpraso gue nos enconlramaos
al probar esta versidn cecontmicas fue o
potencia de su motor. Lo lSgice hubisra o
do penser que g2 mantuvisra igual o indy-
to alge manos brllante que el ze la
Electranic-3, pere en realidad sucedié tods
lo contrarie, Can respecto e los motores an-
beriores, s¢ ha adelontods la vabwla ratot-
va, vorigndo lo distribudion ol mismo tiem-
po oue se disehsha i nuevs sicape con ea-
racterisficns porecidos al de las Primeawvera.
Tambien & vared lo fransmeidn primeria qua
es olge mas corta.

El rasultads de estos peguerios variozio-
nes @n esha sluliors mas econdmica 25 una
respussta mucho mas corfundente gue el d=
la serie cearos, perdiendo algo en altos (es-
firc menos| pen ganondo bajos y por can-
siguierte utilizoddn en ciudad, qua a: don-
de e musve &1 general esta mote,

Los mismaos rasultodas posifivos cobe re-
selfer de ko prueba de consuma, capitubo im-
pertonte en et fipe de wohiculos den o
cien civdadanos. A un crucere de 7O kedh.
se abluve un consume de 28 litres y o 85
krfh. con posdiero. 3,83 Menos, jun
macharal G
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KTM 250 K.R.

LIANDO ko irvasian joponesa en Eurc-
pa s holla an une de sus momenios

culminanies, y la proliferacion de sus &xiias
doportives es cada dia més impartonte, no
deja de ser reconfortante ver eémeo Una mer-
ca europea so alzo con el éxito de Ln fitula
mundial, en este coso en lo categeria de
cross 230, demestrando gue lo amercea ni-
pona, aun siendo muy impardanie, no es des-
de luego un mpadiments paro que exstan
determinadn: fabricas que creen un produoc-
to emada in Suropas tan compatiiva cemo
el que proveen loz loponeses

La conguista por parte de Heinz Kanigod-
ner de este mundial del edos v medion su-
ponio pora KT la consecucidn de wno me-
fea sy importante: lo canfimmacian de tedo
una reciente gama de nuevos motorss y cha-
sic con la importonie posibilided de sbhiener
a la vez un cuténtice éxifo comercial al es
tor dispanible les mismos mokos que Einigod-
ner levard o la campaio del mundicl, Ob-
viameriha ds o ha dda el coso o pingu-
na marca basta lo fecha v ello demuesiro
una vez mes lo importancia que la técnico
dal eroce fane para los fdbricos actunlas, qua
on su asfuerzc por consequir la supremacia
en esle secter, coma ol caze de KTM, ne han
dudade en llevar a la serie o sréphcas de
una moba que se prochmaria campeona del
rmundo nadn menos que dos meses después
de i lanzomientos

KTM b portide an el aportade matrz, po.
ra la creacién de este modele, de lo base
macanica del madels anteriar, utdizédndoss
ahora cilindrz con tratomisrto Mikasil. Los
cirteres == han reforzodo, especiclmente en
| puntos debiles del anterior modelo lpa-
lanem de urmrrql.ee y la distribacian es fo-
tnlmente nueva, sfechiandase ln admisisn
e frevves de una coja de laminas mientos que
|z refrigeracidn e liguida hobiéndoce mon-
toda dos rad udures‘?ulc“ruh.:s an lo parte da-
lentera, debajo del depdsito. La trarsmissn
primario es de engranaes de dientes recias
mientras se mantiene &l cambio de o noo ve-
locidades con posibilidad de orcioner la po-
lanca de puesta en marcho con una veloci-
dad engronada

La corburacion viena canfiada a un nue
¥o carburnder Bing con sfarter incarpora
do en lugar de exciiadeor, con didmretro de
38 mme. Tomibién 3= ha modilicodo < siske-
o de escope, youngue KT fodovio no se
ha decidido los sistemos de amados 1i-
poATAL o ﬁl:!!'ﬂ'\'-ﬁ el nuevo disefio fanto del
feborra coma dal clenciata [Hpa Horde, con
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La herencia de Kinigadner

|gs Nances panasy, es en gran parts respon-
1% ] |_|.||: r_Ie Iq huer:u |'e=.-=.puesh:1 dq’.‘ este motor,
[ 0T dis;lr_:lu-' de unos buenos 47 CY. =egln
datos de fabrica,

La técnica del cress actual ha oblignda na
selo o la comstruccion de unoe buenos cha-
5i5 y sUspensiones que puedan sopaortar lo
potencia de mator sine que les frenos han
tenmido bombién que ponerse al dio en cean
to a su eficocia. Lo ulilizocien del treno de
dizco gue pusiera de moede en cross Kowa-
saki hace muy pacas temporndas, & yo ufa
praclica comin y cosi obligada, aungue
zigmpra vo an tuncion de los costor que es
tén dispuestas o atrontar los fabricontes par
la infroduccadn del nuevo sistema ce frena-
oo en las motes de compa. En este cass, el
delaniern es un disco fobricode por KT, de

acere inex con anclaje Flotante mientras
pinza es ung Brambo con Lol Mg
rectongulor, Una bueno muesira de lo
puede dar de 5 una indusiric ouxibar ews
pen con productos de calidod.

En cuagnta a los suspansianes, delanie
wa una robasta harguilla Morzocchi can
rras de 42 mwn. v un recorride cde 42 o
mientros la trasera uiliza el yo popular
terna KT menaamarliguadar densmins
aPro Levers, comin o otras series cun
con lo intreducaan do variantes on los
letas de accionomisnte del omartigue
Whita Powar. Esta as ragulable en exiens
¥ r,:l;hlfnprv:s::'hn proporcien anda ur recor
ala ruedo de 330 mm. B frere posierics
da tambor, canico, con 130 mm. ce dids
tra, de dolzle leva y con portomord ozec
Fantes,

Para consaguir la mejor adoptackan del
lete o la mote, la carroceria he zide red
fAada por complete, siguidndess las fécn
empleadas por los japoneses desde hacs
bostante fiempa, el asiento muy large, §
pdsito corta, estrecho v muy alto [bajs
ol 8l cento de grovedod), con o posis
dal pilate muy adelantads, Con slloy o
cigs o unas nuevas cotos de direccian ju
al distints reperts de pesos con respec
las antariores varsiones, se he contegy
aprovechor ol mazime lo respuesta d{ﬂ
tor evitendo que la rueda delanbera o8
pegue o la mener insinuodén del mos
el gos,

También, gracias al nuevo escapes, e
limitade al maxime &l ganids dal mater
por ello mermar la respuesta del misms
pmbrague o< un modelo de suavidod
progresividad, aungue la auténtica efie
de o «K.F.e hoy que buscarlo no 16lo es
maobor sde compeonotos, sino tambisn e
frenoda. Eldisco delantero, reswlia uno &
ne cambinacicn de elementos que infrog
cen la poslbiie‘]m‘} de uim pi|ﬂl-.’!|'5|'! distinie, =
el limite, ol cortar con un frenn delorss
prograsiva ¥ petente. En cuarto ol fams

steriar, an la primera mate qua tuvs

o apartun dad de probar se most-a sue
vamenie brusco, predsande de mucho
I poesto que resulioba Facil clavarlo.
r;l[qbqﬁ:dl_;-l wiste lg octugl |FEI'I'IJ.":I."II'I:'III1I el
cional de cross 250 8n o que Pakla Col:
no e olzaba con el fitula e esta cilind
y =on gtfa meto, no exidte ninguna
ecorca de lo afectvidad de esha weurops
que ha sabids deschicr con ésfo o

japoneEses,

[
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MERLIN DG. 3

R un tercer paesto en =l Campanna-
0 de Espofio de Trial aleanzade an el
sar Gokino Renales v la vicloria eska
arode ‘B4 an podar Jv; Luis Gellach, la
tes espaialo Merin se convertia yo en
=20 chistdricos para nussira indusiria de
as ruedas. De la mono de lgnacio Bul-
Boiiendo los pasos de su padre, Dan Po-
Bulic y la gue fuers en atre tiempos
ay remible Bultecn, sste nueve meor-
fpafioln que te opoya en &l apartade
= on oy propuliores Cugiva de dus
g3, s¢ dedicabe o lo wreconstrucciGne
=3 fama ygluric sspoiolo en &l compo
aal que er poco liempn hempe ido per-
22 e fodes los compos de lucha por cul-
= lo cotosirafice sivaion de fos Fabri.
& af olros iem pos dominaran el trial
=l mundial.
eroducts escogide para este relanza-
2 {aungus o mucho menor escala pro.
o que Bultoco, Owsa v Manteda) seria
S3.5, una iricl ce corte dlasico oungue
25 consiguientes oporteciones reericas
i acluales necesarias para cumplin
=% requisitos que los pilefos ¥ oficiona-
=sigen de una meda de fnil,
‘endo de lo gl que hicieron su pri-
prosentacitn oficial alld por al '8, <
i BN £slo molo pretentada a princ-
B 1984, el mater Cagive 350 con e
Brecubierto de Mikasil El pistdn es da
= perfil para garentizer unas dilotacic
umas mienfras que ke admisisn s oen-
3o a un carburador Dell Orto PHEH
mm. de difusor con filiro de gire fipo
o gue loclito lonta su limpisza como
Bedo- v fdicil areesa.
a0 cambio oparade en esla versan
stinucian de aqusl tubo de escope de
espiral, par un sisterna clasico de
pne que o la orge e ha mostradao
oz, meporonckd o respuesta o bojo
= oungue 5o 5. es menos crevalu.
. Bl segunda cambio importante
embrague, ahore mas rabuste, can
= lerga pare feciliter lo suevidad de
EBmicntn. Suinterier e compene aho
Sforce discos que aumenten conside-
sente fo vide de este companente dal
ngue prara olbargarlo se ha tenida
andar & coirter. En cuonto al inte
Sl molor arnade in alye, Marin ha-
Ss=fiade yo muchos de sus componen-
5% allos el combia, que en estg segun-
888 recibe Un nueve escalonomienio
B menes brusoo el salta enfre cugr-

L

El renacimienio

fo ¥ quinto valodded. Como e va hobitugl
¥ necesario en este t po de motores, &l cam-
bio tiene una palanca de muy pacs langi-
tud ¥ de recarrida muy corto v de funclons-
megnto MUy preciso =n esde caso. Parg owi

for cuglguier rotura en casa de choque dal
extremo de dicha palanca, sso 2 articule.
du, coma suelen equipar ya gren moyeora
dé fiotos de montera. Destaca en lo 0G,3
el gruess y robuste basculante de seccién
rectangular con la buena solucian de hahar
mantede ko rveda trosero de forma gue cue-
da desmontarse ésta sin tocer al eje, simpls-
menie aflojonde o twerca y refirando la ca-
dena,

Dhiras detalles que mejoran el modela con
retpecto o la primera seric es <l nueva con-
junto de frenes, dos tambores de magnesia
firmades por Mogest. de mucha mayor efac.
fividod gue & conjunts primitive. Igualmente
ko leva de occionamienta del frene delante.
ro s mas lorga y cclocado par delapte.

En confra de o que cueds parecer, ol cha-
sis no ex un doble cuna completo sing un sim-
ple cuna, desdobleds o lo aliuro del BEeO-
pe 2 interrumpido bajo el motor, justo ensu
parte centrol donde s holla uno de sus o
claes, El conjunio depasito-zillin gz de dize
fig propio, hobigndoea tenide principalmen-
le en cuenta la parfects movilidad del pilo-
to sohre lo mate. Bl csiento recibe un nue.
vo fepizado y es alge mas midide ungue
=& mantiene en vnas medidos aminimass.

El comporiomiznta de la Marlin 0G.3 e
necesario estudiorla an dos apartedes: cha
sis Yy motar. En ceante al primers, o mane-
jabilided da la Martin es lo primerg Qe sor-

prends, muy supsrior alo que pueda pars
el O primera wsta. Lo cambios da dira=-
cidn te efechion sin esfuarza ¥ 38 manticne
la rayectane escogida sin dificultod. Las s
pensiones han side confindas o una horgui-
la Betor hidraulica de 173 mm, de recorm-
do y barras de 3B mm. de diametre. Bo
cuanio o lg amo riiguocién posterion sg sise
ve oe dos amortiguadora: Telesce de G,
ton fope hidravlies, dands un desploza
mientc de la rueda de 115 mm. Tanio de-
lante come deirds. la suspensidn Funcions
casi @ la perfeccidn, especialmernte I sxce
lente horguille Betsr delantern. En suonis
a los amortiguadores, el trabain reakzad=
por Telesco dabe onsidorarse come muy
aceptnble, copian My bien of lerreno, ofre
€an un gran facte 3 lo mole cungee o
ron tope en sitvocién de golpes moy wolken-
tos, durante lo prusba d= ests meotn.

En cuanto al mofar, é4te preciss um cam
bio tatal de mentalidod por pacts del pilo:
fo, olvidorss ds ssguemes naienares. Con
muy buena pofencia en medios v alics, pre-
L& de un piloboje preciss, o0 gos constante
¥ corfands récomensie o punic exocks don-
ds queremas deternernos. Fllo debido o o
minima inercio del motor. con gron peder

= retencidn, compendndose coms un cua-
ro Hempos y gue fisns su impartancic en lo:
teccones donde s reguiere certa inerdg ¥
donde con un motoe sespaicls cortariamas
gas antes. £l mofor permite vno buena ek
roda, swfandose er muchos cosos el kensr
gue combior dada lo excelenie potendia qus
manifiesta o portic de lg segunda parte de
la corve de potenda, O
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PUCH Condor MD

LAMDO a finales de cno, o tfraves de

nuestra raviste MOTOCICLISMO e ol
gon las smetes del aios en las fres veren
tes |ciclomator, Mote Verde v Mabe Tuns-
mal, lo moio que en sslos cosos recibe por
volocion de los lectores dicho galordan poe-
du sar consideroda la moto que hao demos-
trodo no sélo poror de mayor popularidad
enire gl publice sino qus ha sobide complir
con los requisiios que éite exige de una mots
de las carocheistico: gue é? hy escogido.

El ciclomotar, tarto en Espofio como en
oiros paise:, sufre lo corgo de unos severas
[imitadones de construceicn que bocer muy
dificil el poder campersarios de slguna far
e can ura cotstrucelon ba aficlentamente
atractiva pare el piblice para que determi-
nado hpa di c-dnnmiurm‘.i: parczeon | me.
nos posiblz. Mo es éste ¢l caso de la Puch
Conder versian MD v gue fee elegida «Ci-
clomatar del Afe (1283)s,

Cllo guiere decir que ne basta con fabri-
car un ciclomoker, de compo en este caso,
con un buen motoer ¥ una pintuera atractiva,
sina que hay qaeir mucha mas alla. Lo gue
los tcnicos de Gien han hache ha sdo sim-
plemente, can los materiales disponibles en
nuzstro pais, adepbar =n le Cander todo
aguallo que niroe de los ootuales cross v en-
dure de mayoe Slindrada. Ello significa equi-
par o le Cander MD con un frena de disen
dalantero, un chasis robuste v una suspen-
wtn posterior simil Uni-Troeck, Pull-Shock
o Ful Bloater, come se prefiera.

Para este difime aporiode se ha partida
dal chosis de la anterior Condor, un doble
cuna en acero cromameibdena ol gue se le
ho adepiode un rabusto basculanta da sre.
cion rectangular con wn largo refuerze in-
ferior soldods al meme. En la bose de lo ol
da dicho basculante se ha soldoda una pie
ra de aluminic en lo gue se ancla la base
inferior del moncamoerhguodor. El ofio ax-
tremo vo direckamente anclode o finol de
| esping dorsal del chasis: Per la tanls, o
pacar de utilizarse un solo amortiguodar, =
sistomo es «director v no o frovis de bicle
tmz como lo montan la totalidod de matas
de fuero carretara con sistema de amorti-
guocion prugrcsivu de Haxinifdad varable.

vigments, = sisberna o es sofshcods, pe-
ro =l mas fecfiva que el cominmenie smplea-
do en dobl= cmortiguadar. Este es de fabi-
eacion Telesco v suficienta pora ln misidn 2n-
comendada g ssto moto, no podamaos olvi
gdor gee e froda de un ciclomotor; con lagi-
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Pequerna con clase

cos imitocones, aun an el compo a cue es
[} abligqa-o.

Pero le impoartante 25 siempre ol cspiritu
de mejoro gee poco o poco debe imoulsor
a nuestras Fabricos o ofrecer por un minimo
precio &l maxmo de calidod, algo que pa-
cas vaces na se ha entendida en asta serki-
day qua res ka deporade durante muchos
afos olgunos productos realmente karcer
mundistas. La Puch Conder MO no parece,

|
= Y |

en eile sentide, un ciclomotor con sus 4
c.0., sing une medo da mayor ciclindrocs
Los detalles han sido muy cuidedas y &l acs
bodo —quiza lo mas imporianta— s
bueno.

Pota o poos ln moda del disca an el fr
no delontere de une meto de montado =
estds imponienda, un argumento comerc
v el mejora teenica al cincuento por =it
pero gue indudablemente resultn de gro
atractivo poro &l pikhon joven que siemp
ha sefiade tener an w mete oguelos dets
lles que ha visfo en los motos mds grands
y. sobre tode, més caras. Un alomenka m:
importantea ko hora de afracr of potlicojd
wen, que as al que von dingidos estas me
bas. 5in recurric o grandes molobaorism
F'uc_ll |::|d|}|'|ir_1l||,1 para |,-e| [u_a..-c_- |l|;:|r_;rli:e| ol
cor|unts O)F da Fabricacian nosianal,
producta que ha demostrado a le large d
tempo su calidad y buen Funcionomisals, o
como 50 varedad, puesio qua constituye
primer equipz de diversos fobricantes.

El moteres el apartade que menas varis
cienes ha sufride: se frata del misma mone
cilindrice 2 fiempos de la Condor, can ur
cilindroco de 4% 8 c.c. para unos cotas o8
38 = 43 mm. de didmetro por carrera. L
potancio méxime de este motor az de 2 C
a 5,800 r.p.r. Esta e o Onice handicop g
hoca de la Conder uno mote con mvcha me
potencicl del que en realidad tiene =i puais
ro gmenlorss un EOC0 s prcs'.r:.-:i-:ﬂes. L
limitacian de un corburcdor de 12 mm. b
ra gue sale puadan aprovechore los bos
nos bajos v medios que la ccorrera large
avidentomente fevoracen, quedonds el me
tar, N nmbq'ﬂo, |irr"|.h:|d¢n poar cl:"l"lba:l_. ClLns
do podria extroerse aquello otra pefenc
gue converfiria este ciclomotor an vn arm
dificilmesnte cleancable para el restc de |
ciclamolores.

Su chosis, asiento, depdsiio y ospecio e
téfica =n generdl son lo: de uno motoce me
yor cotageria, Sélo lat suzpensiones obvie
mente simpla: v la limitacian de porencia o
ur motar enune zona donde podric sexpre
sarsen con muchog garra, nos hooen recos
dor que o pesor de estar movigndoros =
el campe cormo s dewna 74 c.o se ralors
In Candar MD 25 todo un cickamalor, =on pe
dalat, velnricad y porencin lmitadas. Lo r
co gue no tiena limites o3, sin emborge,
mas imporrante: la eficoca como arma pa
ra bos mas [dsenes que quieran iniciarse o
la mote de montafia.




l.lnu suhsiﬂcclon muy I-IONDA

ND-P“ MH‘A

MOTOR CITY

ONCESIONARIO EFION DDA EN MADRID

C/ BRAVO MURILLO, 61 Tnos. 253 32 76 - 253 30 24 (VENTAS)
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BETA T-32

UAMDO Antonio Truska decidia im-

partar los Beta que el pilolo v compa-
tricha nuestro Pedro Olle hahia paco manos
jt-t‘ dis=fiode y puesto g punio en Italia, e
dnba poso a la inreducsion de una rueva
¥ potanciclreants «peligroses trial para rues
fra. mercodo y nuastra campeonaia, ¥ es
qua, o pecar e Iratarse da una marcg $on
limitadas posisiidades productivas, Beta ho
conseguico tebricar una de bos mejores mo-
for de irigl de los Ghimos fempos v lo mat
Imparants, con colahoraoan egpofokn

Paro el irobojs de Trueba nio 25 salo el de
ur importador mde o menos otareeds sing
qJEcrO_r cueshones de sronomia del produc
1o, decidia ensamblor la moto en Espadia a
lz vaz que la detaba de una gran parls de
sus elemantas de fabricaciin nocional  Asi
pues, los Beta wrads in Olles o wen lombign
an casi un 5% cmade in Treebas, Para ello,
esite preporador de Monfeca encarge on
nusstra pais no séla las ruedas y frenos, si-
no también le mas importante junto cen 2l
motor: al ehesis. De esta 'FDI'n'-U_, las Beto oue-
dan comoetir en nuestra mercudo en i;uu:ll-
dod de condiciones con las motos de fabri-
caciin nocional. Pere Olle, por otra parte,
dispane msi lambign de une busna bose pa-
ra infroducir variadienas bres sus experien:
cias en los distintes campecnatos.

Podria tratarse « lia Bela de Tricl de uno
mofo revelusionario, en mindsculas, pera
diginda ol fin y al cabo puesta gue por pri-
mero ver se introduce a0 uno mota de fg-
bricocidn en ser e un sistemas de omartigug-
oidn poctarar monoshock, Esto ha side des
de hace un arfic la lucha que Beta, O le v
Trueba han tenide qus afrontar pora con-
seguir un rendimisnio preciso y sotisfochorio
en fricl, no sole pora el eiu-u{& aficiorada
sing jombién para el piloto profesional.

El chasis, construico por Indusifias Mon-
forr g2 &l misma que equipd la versicn fehri-
coda &n liolio salo qua en este case hecha
wen casas. Lo miemo cobe decir dal rebasto
basculante, El pnmers e un simple aana
desdoblodo o lo cltura del escops & inte-
prumpico bajo & motor donde encontramos
ena grueso plorcho de dural gue hace las
fundiones de chasis y protector de los hajos
del matar. Bl chesis as de ubo cromomekib-
dane. Coraciershca especial a5 al onclaje da
loa estribos asf como de ko triangulocién de
ks fuboa o dicha alturo gue s de una pieza
olone de metol ¢ soldado, uno salucicr efi-
oz pore limitar of mdximo o anchura e di-
cho punte, Lk edtifbos van onclados a lro-
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Con alma espanocla

wés e uno peguenio pleting oferriloda per-
mitiendo lo yoracion de colocacitn

Lo suspensidr delantera es une herguilla
Marzecchi de ejz ovanzada con 180 mem. de
recorride, aumentandoss la rigidez de “ode
& conjunto via un roabusto puents de ho-qui
lla que hace las veces de saporte del guer
dabarres. En cuorte al mencomortiguador
posterior, e treio también de un Marzoc-
n'_'hi dl‘_" un !Elrll:l l'ﬁ.]ElI.—'.L',- hd-'-e-'lin :'rn_-'r |_—,x'_'_pr_1r \,ig:lrl
separado.

En &l apertada franos, sdtosz son de Fabri
cacign nocional Magesh, que cumplen o la
perfeccian con U mEidn, cspecalmenie en
cuante o lo polencia del delantars, alge ca-
da dia mds necosario en lo evalugicn del il
actual. Mo desmerecen en absoluto de los
Grimeco que monto o version italiano. Son,
par alio lado, los mismos que manran la:
Monteso v Medin,

Conde no e han motide Auestros corpo-
triotas sensambladoress s en cuestiones de
@stafica, siendc Fodo el conjunto osiento:
dcpésif&y demas slementos de plashico, osi
carig la coja del filiro, importados directo-
menle de Bela, por ser esta moto preciso-
menie una bella redlizacion, muy lograce en
cunnto o su unifarmidad y belleza da lireos,
alge que su loreo trobojo debia costar 2 los
diseficdores da esta nueva iricl iale
aspeansla.

Rara es sncontrar un fabriconte itoanao
gue monie sus propios motores, peesto gue
la mayorio de ellos son ensombledores, nu-
triéndose de los multiples ofertas de la i dus-
tric auxiliar da nr”qlnﬂ {'!lﬂii.. Pare an al =aza
de Bata, el motor as cosecha propic, un i
gera ¥ reducide dos tiempos (239 c.e.) con
camiza de Fundician trafada ol Gilnisl, od
misiin por laminas ¥ cambio de seis veloci-
dodes pudiéndose accionor ko polanca de
puesta en marcha con une velocidad engro-
nncdo y el embragoes apretodo., Ll ade-
meas un carburcdar Dal ' Orta da 75 m. v
encendido elacirdnice Motoplat nu:lcnc-r-n;

La mede en comunts as muy baja, los mas-
das caen todos o la alfure del pilatn. Dasta-
ca en marcha lo silenciose tanto del sscope
caome de la admision ounques resulte alge rui-
cose el cambio. En Bata se bo rabojads es-
pecialmenie dure en cuanto o conzegur la
mejor combinocian de potencio ¥ progresi-
vidad del motor con la ligerezn de lo mola.
Le respuesta en bojos as mugnlfi-:-: ¥ la EI_GS-
ficidad progresrea, sin brusquedades n fitu-
beos.

En &l aypecto chosis, el mejor elemento s

la herquilla dddaniern, misntros que & con-
junle frosero fiene muy buenos reaccionas
en lerrana bacheads aunque falto contro
en secciones de escalones y piedras donds
el rebote de le rueda pusde costar algin que
ctro desconirzl da la moto. Sinembarge, (o
buena respuesta de este increlble molor e
o de sus mas logrados aspecios. N




MAICO

Enduro 490

AICC tue noficiu a lo largo de les ol

tirmes meses del posado afo por el
onuncioda derne de la fabrica onte la insal-
sibile crisis ecovdmica gue porecio conde
car dafinithomante la marca alemana Sin
=mbargo, algunos meses mas torde, descu-
onmos gue lo renovacidn del equipa direc-
%y, pascnde integraments o manes dz los
Sermancs Maoisch formdndose una neeva
anpreso levoba consign | renavacién de
S goma junte con la reestructuracion de la
warco. Maico ssguia pues en el condalara
afreciendonas came primesra muastra de su
oy vitalidad ono gamao compleba de cress
sndura que cporede vaen el Solén de Mi
an anfes de tesmingr | P83,

Junte can lo gama de nuevas cross T en-
Sure 250 c.c. con refrigerocidn por agun
Moico presentcha también vno 490 total-
‘m=nte diferents a lo que hosta entonces ha-
Sia proyaciedo la marca alomana en al soe-
or do las andure de gran cilindrado. Esta
5C 470 habio 5 do dotada de un meter de
= rbeva genercoon Maico, con cdrleres pe-
‘ouchios, suspensin posterior «Twin Links v
o polencio gue nunca: 61 CV.

Fl ospecta de b nueva Moico de endura
oo solo e: difersnte an relacidn g la: anta-
mores en cuanto o mecanico ano gue aitéti-
“omenta se han producide también alganas
soriacienes. El eclor rojo de la morco ssguia
=n 2| depbéote v oen los tapas laterales sun-
wue el chosis combiobo su colar par el gris
wetolizodo. Pero es en lo construcrian o es-
2= flfimo donda abservameas un eombia ro-
Sical. El dabls cuna dejaba pase a un sim
=iz ouna desdoblode a la alture de la cula
%5 Todo elle para reducir las dimensiznes
Buesio gues eslec 1asis es mucho mgs pegue-
o, conviriéndole en ung molo mucho mas
compacia, gracas fambign ol motor de re-
ucidos dimensiones, En él se ha encontro-
sa &l pzpacia jugte para clbergar un cam-
8o de cinco marchos, un embrague sebre.
Simerzionads ¥ una francmisién primania
sor engranajes de dientes rectos. La admi-
‘mon e reclina & trovés de un poguete ce la-
minos. Los dimensiones del cilindra son B4,
% 83 rim,, lo que du wna dlindroda de
W88 c ¢ v uno potencia declorodo por f4-
onco de &1 CV. oue contrasta can ks 55 OV,
e o versicn anferior,

E: cvidents gue con asta caballeria, & mo-
S de lo Maico ne iene pracicomenle pun-
s cebiles de polencio, su focto es preciso
9 con respussha a cualguier régimen. Y en
wonira de lo que pudiera paracer, estacan-

Super Enduro

sideroble fuerze no e manifissio con bruc
fuetndes sino qua grocas a la admizién per
laminas el empoie del molor e: siempre cons
tanle, con reaccion inmediata al monda del

s,

Sin embargo, o pesar de lo equlibro
da de este propulior 2n el qus se aquipan
‘qminas por primera ver en ono Maizo de
anduro de gren cilindrada, kace falta una
goeEcuona prasaracion par parts del pila-
fa, i se gquisren axprimit a Fondo las posibi-
lidades de esta mala,

Es an los ramos de comings de moniaria
con uhilizacion de la quinta velocided can
respuesta cortundente pero controlable
praclicamente desde cern, o en las framaos
dificiles con golpes de gas, donde ss puede
aprecicr fante el gron froboje realizado en
eute propulsor come le descomsads que re
sulta de pilotar. Ademas, mejerdndose no-
fablomente este oportads con respechc o los
anteriores mocelos, &l depdsiio es tatdmen.
te de nuaws dsefio, mae pequefn, parmi-
tiznda que el asienio no sdlo sea mas baje
sine gue monlz sobre &l De esta forma le
posician de piletoie en curves puade ser mu
cha mas adelontade.

A nivel de suspensicnes, Maico ha hecha
también borrén y cuente nusva cen o gru-
po posterior. Mentras lo suspension oelan-
tere &5 ung_horquille Maics con barmres: de
42 mi. y 310 wm. da recorridn, la suspen-
4kt Irosera as da total nueve dheafics, 5= tra-

fa de un Auews contopte que las hermanos
Meisch han boutizedo came «Twin Links y
quz vieme o suslituir ol anterior sistemn
«Alphas de lc versian B3, Esta nuewy sus-
PENSICN & Cnaclerizn por ser progrativo y
estar dotodo da un nueve sitema de bicle
fes, que hocen rabajar con menos cargas
el amortigunder central, con lo que éxte llg-
va un muelle de menor sececién. El amor
guador gs un Ohlins de 343 mm. con reglo-
je de muells & hidrdulico,

En el ugwrlado frenos, == han mantenido
los de fombor de los versiones onferinres
aungua con cambis de forras w da la: pistos
de los bujes. 8 resuliode e uno frenada mu-
ctha mas efertue que en lo anferior evdurs,
catl eoms sl de un doble leva se trotara.

Uno de los puntos fusrtes de esta nueve
andura es sin emborgs la combinaddn o
su moler con la ligerezo de todo el conjun-
te. 120 kg. pzso o versidn cross y 4 lene-
s en cuenta que pord reclizor o versicn
de erchas (que sla se diferencin por ol com-
bin de cuatre velotidodes con una primera
mas corta, o sestimenta ¢ el ercandide gue
en aste modebs lleve mﬂj’u de alimer bagidn
para lo instalacion elécinica) sdlo s han ke
i gue oiodir elemantos de poco pesa. o
nueva enduro de Maizo (1o que ya ha pre-
cedico una nLeva versian en el mamearte ds
cerror esle CATALOGO) nacks cama una ro-
funda cponente &n un mercoda en el qua
siempre ha tenide un papel dastacade. [
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A potugl fabnco taliono Cogiva, desde
que cogle las riendos de lo viejo
Aermaocchi-Horley Dovidsor ha sufride uno
crecida tan imporants que e ha levado este
afio, en el mundial de cress 125, & casi coan-
seguir el titule. La caida en la dltima prus
ba del piloto italiano Maddii fus una autén-
tiea racha de maks suerte, el final de vna ex-
|'_||m| v correra que hubiess levoda alas pe-
querics chalos ro oss a lo cansecucdn de un
fitule mundinl coincidante con la suforia v
la expanstn de o morca del eletanie blarea.

Sin embargo, ese .Y victorio escopodc en
el dtimo instanke por CL.lp{.l dc un infortunio,
prae de manifieste ol rabaje realiceda po
l::| nuevo fichoje tecnico de d::lg'm, el ex g
nico d= Gilera, & amogos Witesven, quien
ho convartido o los matores de cross de la
Fabrica ifn:linrnu en auténticas bombac

Este ocosion no fue desoprovechada en
Ezpaifia por ol importader de la marea que
se hize rapidamente con las WK 125 de
eross. mote eon la cual lordi Elias 12 alzaba
con el fitvla en & nocionol de cross de esta
calegarin, Ung immejorable presentacior de
ura nueva generacian de Cagiva qis o la
large de la prévime temporada evoluciono-
ran ostensiblormente con lo intencidn da con
sequir en al ‘5 o preciodo campeonate del
mundo,

Lo WK tiene Jna lineo compacto y ogre-
sivg, con ocobaca en color rojo con los od-
hesives an gris plota y el osienfo en gris. El
kit plastice esta raalizads en marerial irrom-
pible y el dapasite as somitronsporants po-
ral fener un cantral inmediata dal nival dago-
soling durante lo correra.

Lo técnica achual de los chasis de «allo
comparicions hn evaluconade hacia vn 1
podé cansteuteitn giie basa i sfectividad
en susancillez, cdemas da ser éste un argo-
mente indispen:ckble para esa lucha vital
contro el pese, @l ccocon aciuel de las mao-
fos de cross ¥ welocdad.

Cuande la Hecnica de las suspensiones po
rece que ha llegodo yo o un nivel de dera
sofisticocion, la construceian de los chesis se
ha enceminade hacia lo busoueds dela ma
simn rigider cor lo minima complejidod po-
sebde. Ademﬁs. la ub“:__"r.llﬂ-l‘iﬂd ad da la ad -
cien de raf‘rigﬁﬁmmﬁn liquida, tras muchas
wrushas, ha llevade a ubicar como norma
generol, = depdsilo en dos partes a cado
loca dela parte superior de chasis, Ello obii-

unn conssuecion simple cuno dosdo.
afcdt_-n Iz alturs da! escope, formando una
ecbrachrn muy gido (pipa de direccian y
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Campeona

CAGIVA WMX 125

chasis r:n-.rolvcr*i el molor, pora luege des-
winrse en una ligzra tdangulocien del asiznio
v guardabarras posierior).

La adopeien Jnanime de los sistemes de
suspenson posterior monoshock, con amor
higuodar canfrod pesicionads muy abejo v
sistema dc bicldu: ha permiticdo cantrar to-
das kas cargos sobre |rf:| primera parte del
chasis. El basculante, de vno seccién rectan-
il ¢ de gronces proparciones, muy b
oo, osequren |o rigices v la eficoda del tren
trasero, con el eje muy pravima ol pifdn de
salida del camb o para evitar ol maxime la:
dasalincationes de la cadena,

Para la 5usp«an5lon elontera, se ha esco-
g.du purg |1.:| 125 g har’ql.II”u h.l{mzccd"u
con barras de 40 mm. de diametro ¢ las obli-
godos 300 mm. de recargida. Detras, &l ma.
noomartiguador es unoe C3hlins a pors con bo-
tella separada. B sistemna de progresiv dad
vurahle postarior recibe en Cagiva el rom-
bre de aSott Dam pa. Cogiva fedovia no se
na decidido en ls series cross 125 por ef fre
no de disco delontere oungue en el Salon de
Colonia, lo nuewo Cagiva 125 cross llevabo
w1 esta nueva tino de Freno que poca © po-
coose v intradociaads mastivamente en el
mundo del croes coma un slemento poco

rmenol gqus merescmdiHﬁ. En asta mr:ic’:n,
gl frene g5 un fombor Grimeco de doble le-
wa, mientras detras se trato de vn tombar
simple de la misma merca con la leva emer
giendo par la parte superior para quedar
ol margen de posibles golpes v torceduras.

Lo parts mos inlarstanis de esta moto 23

ahviomente &l motor. un monoclindsizo de
das tiempos, con refrigereddn liguida y das

equefics rodiodores situados uno o cada
Fdr} en lo parte dalanterz del depasia, E
cilindrz, incknade 15° frente a la morcha,
astd frofado ol mkosil sin alefas sderores de
refrigerceidn pora eludiv ol mdxima el pesc
innecesorio de una mots que s= holla Foda-
via por encime dal pesa minima de la cote-
goria 92 kg

:_':] ‘._aljr"liﬁii:l n 'f'ﬂh._-'l [3 I.'II'I;I I'!I'Ifl O ssbemn r.'!n:
laminas mientras lo alimentocian corre -1 cor-
go de un Del'Orc 38 56, La ansmisién pri-
marin et de ergranajes de dientes recios y
e ambrague vl multidiseo en bafo de acar-
ta, zon un combio de seis relaciones, per-
mifienda la pasibilided de gorer o mals
e morcha con uno velocidod engranoda.
Esfe modor tiore unos medidas de 56 =
¥ 50,6 mm, dz dismetro por carrera dan
do segun tabriza una pobencio de 32,4 CV.
o Ichﬁﬂ r.p.rm.

la voz outasizada de Jardi Elias serg o
mejor farme ds exprasar el camportamien
te de asta molo.

g
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El ehasis Wens uno gran ligersza v resulic
sumaomente estable. Vale fa pere dogtecor
tambén of buea .Fun::‘rq}.r‘lg;rrl.;{:nﬁp |;|'I|:.‘|I ‘._rgnn_."
delentoro de doble lova. En lo referante a
o potencia, es simplemente increible, oare-
ce impesible gue un 125 ¢.c. seo capar de
dar tantos CV. v ko verdad es gue esie pro-
puilfsor J:-un"u tieme que envidior o los fapo-
nases. .
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A alternafiva taliana en al compo del
ol na tenitin en sos ofios meés recien
un claro exponants an le preduccitn de
=to marca itcliong, fomands el releve de
= fue antafio (hoce escases cugtro o cin-
= anos) fucrala hegemeonia espadala en es-
sespecialidod, Fontic y Trinl son dos peln-
s gue von lan unidos que actuclments,
Sesnr de lo =risis que afectsbe en la olt
3 parte de este afio o esta fabrice italin-
sz una do los mayores y MAs MU rosas
afagoniitar de esta especiulidud e bue
£ parte de todes les mercados mundales.
Lo iliime creacién de esta morco, la Trial
1 llegoba este ofio en plena verana o
= liw pas de lo mono dh:ﬁ:ﬂu‘u lairme Su-
e, importador de la marca =0 Erpada,
ahre cuya Fdelidad o esto Fabrica le con
S8 U promocon en auesiro pais. Y as
b= al igual que sucediera con Pere Qlle ¥
=5, Inime Subirg, come pileto probodor
Jo marco en [talio, fue el arifice de la
sesld o punite de la Trigl 300 ¥ que gilata-
B con notoble éxito en el mundial &l silate
e Mii’hf_‘lll!l
Por Fin Fantic dispane de una mote con
sobors suliciente poro poder conjugar uno
wiidod gue siempre ho lenido, ligerera,
tia Plisho dasis de CV. pora afrontar
quizra de o5 Fonas, coda var mas sali-
= para pilstes v magquinas, de un drial me
ot La Trnal 300 wene o sustituir & ke an-
st 240 y aurgue su ciindrode sfectve e
e 048 4 o.c. ¥ no de 300 c.c. parece ser que
Formula aciual es lo mas cercana o lo
ol como se ho ido demastronds etz ofio
b pruehos dal mundiol
Fara Subiro, coautor de esta nueve mo
o importarfe es conseguir ¢l compromi
‘erfre urg moto ligero ¥y monejable ¥ un
petor alegre ol gue no e falte potenda en
wres compromehdos, on motor gue
B de vuelios con fadlidod, de respuesia
sontanen. El espaciol trozado de los zo-
g o= los octuales fricles precisan da una
=7z ¢ hituboos por parte dal oro

bsscionalments, lo nueva Fan-
gewe=e que abric un nuevo comi-
gdores y provectistas daotros
g0 uno d= los mayeores proble-

e fricd, [oe coida: y el con
8 do uno rotura del depasi-
sisfema oo depdsito esca-
e Eis Uite o olecadn gue ealstica:
na los lineos de un kit depdsto-
ianales, can la particuloridad

Profesional

FANTIC 300 Trial

=

de que esta dividida en dos lc}ngi'iuciiﬂ.:.lmun.
te, cumpliends la misién de una ulénfica cu
bierta del depésite en malerial plastico
rromgible v & n pirtar stuado en el irterior.

Muchos abros detalles hocen di esta Fan-
tic unes trial diferente con ralocidn o o an-
teriores modslos, Bl manillor e mas olena,
con pufics y monetas de buana calidad v toc-
ta. El taro delanters es de vnaos dimensio
nas poce vistas en trial, rectangular = inte
grade an una ploca portandmeros, mentras
el plals frgsero es iguolmente de gicontes-
cas dimensior es e infegrodo fombsén en el
large y amplic guardabarres cuys forma re-
cuerde los utlizados en endurs.,

A nivel de snspersiones, Marzaechi hes de-
sarrallade una horquille delortera oz como
unos omorhguaderes ax profese ponc asta
marca y este modelo, Lo ﬁorquilFa delante-
ra cuenta con un robusto prerte gue hooe
las veces de soparte del guordobarnms. En
cuanto a los frencs, &stos son de nuevo Fae-
tura siendo al delontera de una aficacia muy
superior o los otras motas de trial da pore-
cido: coracteristicas, un madale do afoacia,
detalle que Sebira considera vital dada |a
salictud que cel frena delonters s hoce en
los actuales triales con zonos de oviéntico
scircos y donde es precise mover o moto in-
cluse girandala sobre el gje dalante-s. En
cuanto al posterior, aungue ha sido reviso-
da especialments & nivel de sujeccier v pe

benee, r::sUHu simplemente  sotisfocierio.
EI:IU ol comnbic mess grande de la Fantic
300 lo encontrames en el mater, diferente
del 240, en ol que odemas dal aumenta e
cilindrada == ha remeveds toda la disiibuy
cion. Ingiuso lo culota es de nuevo disefia,
ean aletos rediales an busea de o mEjor fe-
trigeracién, Tanto el embrague como el ep-
cendide |Matoplal) v filtre de aire s2m tam-
bign distintos, siendo la nueva coia 3e filirs
la resporsob e de lo buena respussts de acio
motor. El eorburaadsar igue sienda un
Dell'Orte pero de 26 mm. de difusor.
Dezsarrolladn v puasta a punte por Jaime
uhira, la mueva Fantic biene un comporia-
miente came al que han estade esperando
durante tarts femsa los fieles olo moreo.
Patercia suliciente v la misma monsjabilidad
de las onfteriares varsiones spREUSRoE:, Un
aspecto definitivo carg o Ig competitividad
de @sta medc en ol trizl medaras, exigente
y... sofisticade, Ahora es posible enlezar vo-
ries escolonas saguides confiands e of pu-
fio dal gos ¥ ne en la inerdia gue con sudo-
ros sélo permitiric pasar d= la primera difi-
culted. Fontic ha tardads fiempe an ofrecsr
el moter gus los demés marcas har posai-
do dempre, sin embargoe fienen ahora la
ventaje da poseer une porte cicle muy lige
ray rebusta, gue inevitablemente =3 tan im-
parfenie come buana vna deosis de CV. ba-
jo el depdsite de gosaling, ]
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L A grave situacion labaral y econdmica
gue desds hoos fonto fiempe asolo o
una de bos fébeoos mas prestigiongs de rues
frex prais, Monbzsa, ha hecho gue los nove
dades g que nos tenfo ocostumbrodos con
frecuanzia hoyon tenide que restring rse o
los posibilidadzs actuales de la fabrica, si-
fuacian que gndentaments no focilito lo po-
sibilidad de rencuncidn a que net fenia acos-
tumbrados en airos hempos. Este retroso en
la alerta actual de Menteza hoce que losme
delos sean muy esperados por =l poblice, es-
peciolmenie ceando se trota de modelos di-
rigidos al jovan aficionada.

Eule es &l caio de lo nueva sEndurison 80
H-7 qua oparecia en al mercada en 2! po-
soda mes de marzo, Los primerss pasas an
moendaha y en edpecial sobre uno meto da
Endurc han ide evelucicnands con el hem-
po o maedida cue los moto: de e colegorio
¥ ey ol cilindrada ibon adaptdndose o [os
combias gque les carreras ehigan, léosa los
H-7 de moyor cubicoje

A, Montese decidio paner a lo ven-a una
réplica on paguens de los El'l'fJ'J 360 H-7,
siguisndo lo linea de avolucién ds agquelias.
Mo e menos zierlo gue esta evolucdn, en
el coso de este B0 H-7, no = ha terminado
todonda, pussio que an ello encontromeos lo-
davia un frens delanters de tembor v od-
misien dasica en el metor cuands en lo ec-
twalidad, los otimos canone: dalos fabrican
tes, incluse en mator de pequena cikndra-
da, mandan ¢l montajs dF: mada: un disco
delontero v [dminas, o aloin sirucas de es-
cape en los molorss,

Fero at de wponer que esto serian argu-
mantas pars una fulura secs: misntras vea-
mos COmo @y comao respands ssho nuaye
creacien de Maontasa, remedelacian de una
mate gque salis an el mercads hace cuatra
gnos ¥ gl alecta tonte a lo ostétics cama
en el motor, ko mds importante cara a una
husna penalrocidn én un mercodo donde
cada din se edige maés de los pequelios mo-
tores, En oirzes fiempos, los monocilindricos
de baic cubicoje solion actar falto: oe bue-
na patencia y utilzacian o baje régimen, al-
oo que seadmitia v entraba a formar parte
de los corocierisficos de eslos propulsores a
cornbic: de una buena respuesta en alios. Fe
roen la porwalidod se ha ovenzade mucho
=n ko refarente o termedinamica, diseno de
l= disinbucion y yo &5 posibla polior ese in-

Pora olio c2 ke frobajodo profundamen:

$= =0 ko distmioucen, lo carburacian ¢ sobre
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MONTESA 80 H-7

Mini-Replica

todo en al attapeE, habigndass fﬁnt#guidn,
partiends de la anterier estructura cilin

arofculata, una natable mejora en la res-
puesto en bojos v altoy, habiéndess gana-
clo potencia en medios, lo que comierte o
la Endurc B0 H-7 practicamenta en cuanio
o prestociones #n uno 125 emodermados. El
ezcaps ho variads tode w configuradcn con
respecio al aitener matar, habigndess imi-
todo algunas: parfes, en espedial el inal da
la Cote 200, Pora la corburacidn se ha em-
pleado un Dell*Orto de 28 mm. que oo
ra una mejor alimenfocidn especiafmante en
las niveles de bajas revelucionss, conun 1ac-
to mucho més sansible v rapido de raspuss-
ter. Un cpacta Ssie que not hoce olvidoer &l
ysa confinue del cambic, poro disfrtar por
fin da los bojes de ecle makar, proponcionan-
de en terrenas dificiles vna traceibn mucho
mins cantinvada.

Fuede decirse gue esto nueva Enduero H-7
se arerco muche mas a lo que debe ser uno
auténtics moto de endura, con buena po-
tancia an bk aceleraciones pero sin olvidar
alge tambien impartante comao 25 la maejor
respuesio posicle @ la menor insinvazicn de
mande del oos, en terrenos dificultesos o
ma pusden zer las Ingleras. En este :enfide,
gin b ayodo de evialvulos de escopse ni de
lsminas te he conseguido un moler de res.
puesta muy sone.

En cuonto ol resto de la mats, las zambias
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san tambien imporantes. Empezands par bo
arnerliguacidn, éta se ha varigdo fanto de
lante coma detras. Daelanie, la harouilla re
cibe ahora barras de 35 mm. (3 mem. mas
que o anteriod, pera conseguir aumentar
la rigider d& conjunte delantero. Detras, los
dos amorhiguodorss son chara Telesco <Hi
draulic checks, con frene imerno hidraulics
que eliming los topes de goma, con ende
recimientn progresive, slerdn odemis de
mas cenfortable, mucho mas efactiva ente
rreno bacheade,

o B

Fn los frencs, se ho corjugodo ko mejor
e Montesn tonte porg I nueda de anferas
comala trasera, En lo primers se ha utiliza
dao al buje canica de ln Cappra 125 de 175
. mientras que detrds se ha manrade o
tambor dolantsro de la Cota 350, Jn bues
aprovechorienis cora o ohoratar zostos o
msme tiemao que se dispone sobre 2l po
pel de un malericl muy efective.

Er cuonio o estélicn, Momleso sigue cone
vencida de lo efectividod de la linea blan
caz, decorndion que, conjugada cen el and
del osisara, distingue o esta H-7 v la dife
rencia de los colore: tradicienalas rojos de
Montesa. B la busguedo continue do nus
vos modas sxElicas, siempra guiados por of
Jopdn v alguno fabrico sursgen lider en sls
momento en cuanta a realizaciones de ma
les e oo,



A participocidn de Gilers de forma ocii.
B v en los mundioles de cross en 175
Sl ¢, |e ba llevada cada afic a corragir
| modificar sus mosslas para efrecer of po-
£o unos metss cade die mas afrochvas v
denado:. Aungue la mayer dedica
de Gilara Bn esta espedialidoad s=a en
8 125 c.c., lamane del mage Vitteswen se
dejacle senfir an estas molos aue han gi.
2 la continun-icin de loy experiencia: [Tl
spre Ion bu=nos resultades han dade en
R E L
K Gilera MY 250 que sste afio pressnia.
morcn en Espefo (o travas de Mofo
o 5. A es la culminacién de foda ung
wic da crons en o gui se be erminads par
- .F\‘JE todos los elementos mas maodernos
o= modo con que cuentan I meysrig de
iioloes o2 crass actuales. Se ha trab aja
B =specialmants mucho en lo consecucitn
e auténtics respuasta o bajs régimen,
fial s ho conseguids varionds ostensi-
Emenie varios aspactos de =ste mater bo-
22 =n ¢l de lo 125, Lo importonte e que
'E'CI'I."::EIUI.I'J-:J moniemner un iomaio mi-
o porn aprosimar el peze el limite juste
So compelitividad, ademas de aumentar
sidorobloments lo mensjohbilidad de la
159
propulsor ce bata con el de seclova de
=8, on ol que e varia ld sifussdn del pe-
de crrangue, asi come &l cambio, que
B rinco velocidades, La refrigeracian os

GILERA MX 250

El gran salfo

tarmbién liquida v le bomba es de aeciena
mientc mecanics, studndose delanie del de-

Guite un gran radiader del que dos aletss

oterales se ercorgan de conalizarke el gire.

Luizd &l iragjo mas notable afecte ol in-
ferior del cilindre. Lo colococian de usa vdl-
vula relotive para lo admiticn ha posizili
tode que el nomere de los frarsfers mas
auxdiando o les ssis que ya existicron, con
lo que el rdmaro e elevu uhore o oche, S
fenemos en cuenfa gque se han colecoda res
kimbreras de escape, e cilindro e obvio que
practicomente noe Fene rincon en el cus no
se hoya rabcjado.

Aligual que=n el motor de lo anteriar -3,

i Ifansmisicn es par sngranajes de clantes
rectos ¥ el embrague un multidisco en bafio
de aceite mier tras 2l encendido es de Fabri-
cacién esporicla Motoplat totalmente alec-
trénica. Lo carburacién viene encamends.
da o un carburedar Dell Orta de Je mm,
dando sste motar una polendo en hanea de
A OV a 7750 r.pom. y un par mesdme de
3.2 mkg. & 6700 r.p.m.

Pero cln exkien ofra: grandas difersscias
respecte al anferier rnajlci'c-. El chasis aun-
que muy parezido y siguiende = mada im-

ussto por KTat primera v Hondo despué
u frigngulocien posterior que sosparta
asienio v el guardabarres es desmariakle
séilo con sollar cuatro fornillos v deja libes
el cecese directo a la suspenticn posterior,
Lir r'r'lnnnami:-r"-gur:dﬂr uc'ﬂinnudu par un

— e |

grueso y lorguisime bosculante de g uminio
de seccan rectangulor con un groeso refuer-
2o inferior y un canjunta de bisletes que for.
man el sistema «Power Drives, nombre con
que Gilera ho boutizedo su particuler siste
ma de accioramienta de lo suspensian pas-
terior de progresividad variable,

El amorfiguader as un White Power regu-
lable an extensicn ¥ oom p."&siﬁrl CEIr 1 FR-
cerriso de la ruedo d= 330 mm. Lo swspen-
sion delantera s uno herguilla Marzeechi
con barras de 40 o, v un recorida de
300 mim, La rmas novadeso, sin emberge, a:
lo adapeian de ur frano de disea an la rue-
da delantera, un Brembo de 230, flofonte
vy que obviaments canstituye un bues argu-
menia comencial ademdas de demastrar gue
se traka de ura innovacidn encaminada o so
tsfacer los gustos tanlo de pilotos cama de
publice en general que ven camo laz mar-
g8 de dislintas poises adopran rapidaman
te gsfa mode fécnica a sus modslo:.

En cuants al frens trosero, se frate do un
Rimoldi canicn de 125 mm, de diametrs, de
inspiracion [oooness con ol porfomordazaes
flctante. Finadmante, el chasis ho sdy cons-
truide er cromo-molibdenc mientros gue los
plasticos que corforman el depasito. guor-
dobarros y detos del depdsito son de ma-
tenal plastico: irrompible.

Auvngue recuerde en cisrlos aspectos o oy
C-2, lo Gilera 250 cross del *B4 es vna ma-
to cue resporde o los Gfimos reteguac de
cidides tras su campafa mundial gl “B3 Yy
lo experiencia sobra lae también mey cod
rodos 125 qus torte éxite han feride en
nuestra pais. El cross aciuol pracisa codo vez
da mayores sefisticaciones teenicos para po-
der soporter ke aumenfos de potenca v los
dificuliedes de los terrencs en les qus deber
enfrertorse. DJureza. fiobilidad v ligarezo
son las Ires canstrantes que los téenicos de
ben soher conjugar para que los actuales
cross, en o clindrads que sea kengen una
busna doss d= compefifivided nada més so-
lir de la: fiendas. Loz achucles eross sen
auiénficas scarroras-clientes v alle ohvio-
mernbe se refleo en sus altos Pre:in‘._ Con Bg-
rragdn sitvad 2 en sexlta posicidn en la clasi
ficacion final del compearets ‘84, efa da.
ro qua In Gile-a 250 precisa todavia de mu-
cha trahojo aungque @5 un arma idzal pers
EMDEZIT MUy an $6ri0 an cudlquicr compeg-
nate del eedes v madios. |
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| se guiere permaonecer ol din dentra del

saciar de las motos de campa ce pe-
auefe tllindrada, na hay mas remedio que
saguir lo evelucdn que marcan las fabricas
lidares o ol menos potenics en el extranje
row Bn endura, seq en version sochentas co-
ma en cilindrodas mds grandes, ha evolus-
cionade de una forma giganiesca, en asanto
o méguings en los Gltimos Hempes, Chosis,
suspensiones, frenos y sobre tado matares,
hion mejorodo ostersiblaments ea los dtmos
afiog ¥ en srtcs momendes, le exgencia de
las aficienados en lo referante a estas ma
tos o 850l muchs menos de cpmplacencia,
sing muy precisa su demande: o <ilbreos en
taenica de fucra-carratery,

Viendo ohona en 1984 [a nueva gama Rie-
ju B0 ME, diricse que estamos ante una nue-
Wi Ao, une nueva imagen que muy bisn
podria candersar un trabaje hecho a con
clencio después de rmuchos prusbes wrealess
en log campoenatos do Espafia de Endura
en mones de Fep Vila, Lo actual Rieju B0 no
o5 sine una varsidn de la mofo compesna de
Espofio avngus can bos cosios de fabricacian
iebmajades, Para logrorlo se bo tenido que
prescindir de algunes de los slemenes de
erigen en la mare eficial v susttuides por
camponenantss do o industria auxiliar s
panala, Elle cutere decr que tarte la hor
quilla delantena Farcedlo-lkalia, come los Fre-
nos Grimaca, &l amoriguader posterior Cor-
te & Cosuso o los lontas Mordisk han senido
que dejor poso o una suspensiin lde, lan-
less Akronl, lrenos Mogest v amortigeador
R callins.

Le mota ne feailto por este combic ban di
fargnte, mas teniendo an cuenta que su ufi
|i1"_-:cif>n ne seed etriclamente de compefi-
cign come ecudlla, Lo impartante es 5 es que
desde aguello Marathon de hace tres afios,
Iz fEcrica, estalica v gusta de Riefs ha com-
bicda rodicalments y con su edopaian del
edilo italione an In construceian de cus ma-
a5, ne han hecha sine aproximarse a po
cor agigantedos o 1o gue podriamos cansi-
darar la mote ideal de endurs. Tamande los
azquemas de Accosatte, Risju ha mentada
una mots que redne todas las condciones
para clrasr lo atencion del pablico sie gron-
des desembao 5oz par partz de la Fabricn en
cuonlo o disefio & innovacionss que en el
mejor de los cosos tardarion masas en ser
llzyndee o la practica y comarcializadas.

Lo actusl BOD ME et un réplica de la mate
Vila aungue —on loz ye mencionades cam-
beos. Se prefende con esta comerdalizacién
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RIEJU 80 MR

Evolucion

naga menas que le que ectan indentonds e
dos les fabrizanies suropeot ¥ japoneies;
Eomr en la calle una meto que apenas se

a senfriados toda via de bos reciente: came-
ras, £ decir, o reto del campedn enllas mo-
nos del chente anes de que termine la tem-
paroda.

Pintados en rajo lns primeros series. &l ver-
de tipico de la fabrica de Geranm terd ol de-
finitivo en laz posteriores, Todo ol matenal
?Fr:licn fabricado an prindpio por Acerksis,
ve ancargado también o Plasticpuig con lo
qua aparenf=mente, = ahorre de malerial
de importacion porece importanbe aungue
g la horo de o verdod no seo exoctaments
de =sio forma, pussto gue el precio finol de
ssla buena endurc «B0wx es axcacivaments
desproporcienada (300,000 pis.).

Combinads ung distaricia antre ejes lar-
go ¥ una buena posicion sobre el asiento
[large v bajo, menfands sobree ¢l allo de-

datte], la 80 ME €3 une moto muy Facil de
levar en los combios bruscos de imyecio-
fig ¥ gires d= cosi sceron, habituales ¥ Fun-
domentalmente &n una wronos.

Con un pets di ton salo 84 kg, v con la
oyucda del motor Minoradi MES refr garade

raguay con 77,6 c.¢. que dan segun ba-

rica una potencia de 19,53 CV. a 12.000
r.pem. ko B0 MR s comparia con uno res-
pueste mary Bueno desde bajo rigimen,
echandose a Folior una respuesta mas bri-

Narte, mas spunchs o alte régimen, clgo se-
lugicraoble sequramente investigonca  fan
do la carburaskan, Sin embarga 2l boaen cha-
sis (un simple cuna desdoblods o o alture
del escope| ovurode por el robuste Bosoo-
lante que tesorts parte de le suspersicn mo.
roshock posterior  (omarfiguacer Ro
lling/1fiafial, hocen de esta mote, de unot
oechodos fuera de la com in en nuestro Pas
ur productc muehs mas cercano 4 o indus
frim eurepea. Lo gancncika =f peie o5 ung
de los puntes fusries de eslg moto » los s
pensiones n2 s lo medioores que ol iriciae
rueba fuviongs lo csodio de pensar, e
horguilla | deal aleoneumdtics delantera, na
es una Forcella lalia pero cumpls bier
comefida, lo misma que al Balling postarior
oungue en ba prueba procisoba todavia d
raglaja. El cambio de seis velocidedes, o
buste, v ka ~efrineracién liquida, con bom
bie y doble rodiodor en los lorerales del &=
posito, canvierten o lo 80 MR en vea endu
rc de olie calided ¥ de gran esperanza o
o guienes deseen lomarse Moy en serio o
preporacion para esto especiolicod.

Lo evaleidn da Rigju hatia unas nekas de
alte nivel con oprovachamiente de tacnola
iz nacionel, as un buen poso para ofrec
un minime de calided v seguridad o unael
chentzlo que esia pidendao a gritas una na
to come ke gue ho comverido o Vila e
COMmPEesn.
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Direcciones

Marca mi namero 1, 2, 3, 4|

14 POSICIONES
DE HIDRAULICO!!

REGULACION
EXTERIDR

15 Conduceite  normal.
Salo.

2." Conduccion rapida.
Sutooista.

3! Donduccion agresiva.
Para dos

4* Equipaje, velocidad v
das arriba.

SALCEDO, S.L.

Espronceda, 22
Tel&fono 441 85 50
MADRIDO

Descubre la BMW K 400 RT. La experiencia mas
avarzadaen el moteciclisma de larga distancia.
Conforl y méximas prestacones para que cuanto
mas hm sea al camino, mayor sea ol placer de

Tu BWVW 'I'L A00 AT e aspara agqu.

MOTOS HERHANDEL

Infanta Mercedes 7077 Tal-2789 35 90
MAaDRID

124

FADTOGAT AL

FABRICANTES

ESPANOCLES
ALFER
Fnrunl[:
Podros, 2. Montormes del Wallgs
BARCELO™MA
AMYIAN
Posea Los Tames, 31, nowve §

Rubi

BARCELOMA

BULTACD

Cemara 5.4,

Avda, Copitan Grol. Carrero
Blanco, sh

5. Adrian del Besds
FARCELOMA

DEREI

Moconal Molor S.A
Berenguer 1, 50
Meoller-dartarellos
BARCELOMA,

DUCS0M

Industrias Ciclistas Sok, SA,
Espofia 13, 154 17

Kallet del Vallés
BARBCELCIMA

GIMSOMN

Gimbsernal Hermano:
Arvda, de Jost Antania, 188
Figuarar

GERORM A

Jl’i u

Girona, 57

EARCELCMA,
LAMBRETTR

Avda. Bileas, 3

Eibar

GUIPLUECDA
MECATECNO

Avdn. Pera, ifn
wortorellas

BARCLLOMA

MERLIN

Corretera MN=0l Km. 720
Formells ce ka Selva
GEROMA

MOBYLETTE

Garate, Antoa ¢ Oin,, 54,
Corratarg 3 St-.hﬂﬂbl'l-li-it:u.:
Km. 77.2

Abodiano

WILCAYA

MOTOR HISPANIA
Feligonn Stere, Culle 8,
parcela 4

SEVILLA
MOMNTESA

Avda. Yirgen de lu Paloma, 21-54

Esplugues de Uobregat
BARCELGIMA
OS54
Ossamoie
Colle Croma, 8%
”IMPirI'-"-E_I 48 Lil:lbr\l:gul
BARCELOM A
PEUGEDT
Potores ¥ Wehicules, 5.4
Simén de Anda, 11
Yitoria
ALAN A
PUCH
Myella, 54 )
Calesiing J--.l'-quer:\. 21
i
OVIERD
SEMSA-YAMAHA
Rombla Mariaa, 472
Mespitalat de Llobregat

BARCELOMNA
TORROT

Irpendo, 5.4

H. Medinoveiia, s
YWiaria

ALAA
VESPA-GILERA
Julan Camarilla, &
WADRID

IMPORTADORES
AMCILLOTI
hagrsimoto
S, Bosses de Manress, 31
Manreso
BARCELCIMA
AFPRILIA
Mioks Shaw
YWia Augusia, 11H
EARCELONA

BEMELLI
Corvar, 5.0,
Poreo Aureba, B
BARCELDMA
BETA
feta-Trueba
Pebata, 26
Abrera
BARCELOMA

BIMOTA

Mot Accién

Lopez da Hoyaos, J8
KADRIE

BMW

B Ikéricm, DA :
Paseo ce lo Cotellone, 14%, 8.5
MADRID
CAGIVA
Gycgso
Ampurdén, 35
Pral del Liobregat
BARCELLIMNA

BUCATI

Gyinsg
Ampurdan, 33
Prat dal Lobragat
BARCELCIM A
FAMNTIC

laime Subira
GILERA I
Molo Yespa, A,
lulian Camarilla, §
rMADRID

HOMNDA
Hande-Espafig, S.A.
Aoy Sanfg Cruz de Calafell,
21-35

Comelle de Labregot
EARCELCIMA

HUSGYVARNA
Berimoio
Haman ¢ [.;uirﬂ_ 14
Banicgria
CASTEILOIN
JAWA
Kaortalbam, 5 A.
Mberta bousliea, 13
nADRID
HAWASAKE
Derki Mocanal Maoboe
Bareaguer W, 50
mallet-moriorehas
BARCELOMA
KTM
Mharsimots 3
Ayca. Besses de Moaresa, o

MmArEsn
RARCELOHA

I N R T A A - Al ]



LAVERDA

Calebes

Wi Auguste, 233

BARCELDMA

MAICD

Goudo, 50A.

Mociores, 111

SADRID

OTD GUZZ|

Seraita, 54,

Silan Comanile, 7
ADRID

SUTUK]

Puch-Susuki SoA

“sledting luncuera, 7

Sijion

OVIEDD

VALENTI

nen Ronda

ana, SR

Denig

SLCANTE

TAMAHA

SERLSA-Y AN AL

Rombig M\gjrmn_ a72

Swsuilalet da Lloaregel

SARCELOM A

FABRICANTES

Y DISTRIBUIDORES

Boras

ENTARIA

Auda. Merdiona, LT Wi
BARCELOINA
CLICE
alabrio, 17
SARCELOM 4
GAERNE
Sp. 5.4
Camakes, 32
HARCELEIMA,
GARIBALDI
Sicilia, 1747174
HARCELO A
wi
Dipulocidn, 57
EARCELC M
SENDRA
o 7 odos Sandeg
B T S
=LICAMTE
SPICA
enlen, 110
ECEIOMA
IREVER
Brratera Parel, 11
mraks del Vallss
SECELCH M,

FABRICANTES

E IMPORTADORES
DE CASCOS

v

S
melicss, 32
MRCELCIM A,
HEFFE

nire difusicn soeesarios 5.4,
Hodomoi, 175

BRCELOM A

Lima X

Wiiiel Lehet 54,

rente de los Flores, 132
BECELOM A

SURALEU FORTE
raufartinas Alau

ia, Internaciong de Fromocones

— e

Zoragozg, 75
E-"-.F(?EI_CI‘NH

JEBS

Mo rion

Jon Bruns, 148.170
Bu:]:!'tﬂ!‘l ?
BARCELOMA
K]

Kiwi IMG
Dipebacién, 53
BARCELDRR
MDs

Jip, 5.4,

Cameligs, 92
HABCE LM
MPFa

T

El:rm!., 1115
EARCELOMA

MNAVA

Cia, Intermodonal de Pramociancs
Avdo., Maridicaio, 354 7.9
BARCELOMA

MOLAN

Garhaldi

Sidlg, 174174
BARCELOM A,

[ Jrd |

Aol Pz, 203

Yocks

MLURCLA

SHOE

Carver, 5 A

Marmg Avrslio. &
BARTELOMA

Camisetas

Cia, INTERNACIOMAL DE
PROMOCIONES

Avda, Maridies W1, ."]"_"-i, ;.o
BARCELOMA

CLICE

Calaaria, 17

BaRCELOR A

GARIBALDI
mcilia, 174174
EARCELOMA
!

Lyl 4
BARCELONA
TREVER
Carretern de Perrate, |
Paret: del Vallés
BARCELOMA
Gaofns

Cia. lutermacional de Promogisaes
l"l'-'_“_ﬂ\:l. Meridiona, 354, 7.9
BARCELOMNA

CLICE

Colabeia, 17

BARCELOMA

MASTERS

Clssin 33

BARCELOMA

SARIEALD]

Sieilin, 174176
DARTELCIMA

ok

L. Dedsion matkss

Girpng, 57
BARCE|Chrs

Guontes =
Cia, Inl=rnodonal de Pramaciones
PROMOCIONES
Avele, Maridiong, 354, 7.9
BARCELCIMA
CLIMAN

Migual Liekho 5.4,
Tarrente da lag Flars, 132
BARCELCIM A

= , -

PARA LA CIUDAD U
Pk
PARA EL TRABAJO

PARA LA AVENTURA %

220.000 Pts.
PARA EL BOLSILLO

MATRICUL ADA

Porque con su motor de dos
tiempos y dos cilindros te
lievara donde tu la pidas.

JAWA

=@ =- UNCTILINDRO PARA CADA TIEMPO

IMFORTADOR: MONTALBAN, 5. A,

PAJARITOS, 13
TEL, 91-257 51 00
MADBID-7?

ALBERTO AGUILERA, 12
TEL 57-748 83 77
MAaDRID-15
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GSX 1100 S |

Tamkién g su disposician tocs la gama SUZUKI
degeneradores (500 W a 4.000 W) y motores fuara borda
(2 CY.a 140 GV

MOVILAUTO ExPcsSICION ¥ TALLER
P Castellana, 70 - Tel. 261 43 72 -Madrid 1

MT 15 58
concesionario

Angel y Juan A.
de la Cruz

MT 28

& SERVICIO » EQUILIBRADOS » APARCAMIENTO
* MONTAJES « PARBLELOS
Aodrigusz Sar Pedro, O, Tal 44384 48
Otpe Federiot Hubin, 38, Tel 450 B4 44 MADSID

kL.ﬂ- HeES B W OE

Li

= F A A C:H A

Direcciones

C. IMPALA Crana, 57

Amign, 2531 AARCELONHA

BARCELOMA é.T. R

GARIBALDI AL

'.'.Tir.ilil:_. 1748176 BARCELDOMA

B&RCELCIMNA ACCESORIOS

JIP. 5.A. Y COMPONEMTES

Camelias, 32 et e S

EARCELOMA Amperimetros y

MASTERS Tacémetros 2

Chsig, 31 v.D.O.

BARCLLO A .—||;;rr\_.I Walker Tecl'uequiu
PRENDAS Ly

_____DEPORTIVAS VEGLIA ERESSEL

BIKERS s, Generalisme, 37

l;m'lgiu:. a2 MMADRID

EARCELONA Amortiguodores

ClA. INTERNACIOMAL DE H—_nﬂﬂ

PROMOCIONES Lahe, 5.5

Avda, Meridiana, 354, 7.7

- &vdo, Harbon, 38
BARCELOMA BARCELONA
l_,'__LI1|:E_ 4 ICEAL

alabria, Crescionss Pouos
BARCELOM A Martorallos
FARIBALDN BeECFLOMA
Sicilia, 1741172 KON

BARCELORA

IMPALA Egroncedes, 22

. Impala hetLROD

Amige, 25-31 ROLLING
BARCELOMA Lecatin Didnbuidores
TREVER Pio X1, &, Baje D
Carretera de Parets, 11 MAADRID

Parets del Yallés TELESCO
BARCELCHM A Carretera de fa Yila
3.4 ¥ ladecon:

Diwisién motos BARCELOM A

Seleeda, 5L

cAavecA

Ya estd aqui la BMW
miis esperada.

Dies=ubre la BMW K 100 RT. La experiencia mas
avanzada en el matociclismo de larga dislancia.
Confort y maximas prestacionas para que cuanto
méz largo Sea el caming, mayor sea el placer de
recormers,

Tu BMW K 100 RT le espera anqui.

MADRILEMA DEL MOTOR, 5.A,
tan Hermando, 76 Tal 447 45 12
MADARID
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ﬁnﬂrruhu: 2

wedo. Pio Xl £
g |n

acatin ik I,;u r:lchri_-s

Baferias

SA

S =rmanns Goreio bichlajar,

l-']:aR

srambide, 47
DEn

ASA
Bever SA,
aroe Aurelio, &
LELCIMA
Y

o, 204
RCELCM A
ARTA
Berana, |6
REDEID

E del acumuledar

Bepicrio
= Sio. Marlo oe o Cobeze, 9
ADRID

e
o3

25CH

T Sinich Fiponicla S.A.

gen fa la Encira, 5.4

Dﬁ'l'}

BRESTOME
wroco 405

. o Ploblejos, |
DR D

sitene Hspania 5.0,

CHAMPION

Fucice

Diter. Cadirnez Ulls, 12
MADRID

Cables para frenos y
embragues latiguillos

de frenes

INDUSTRIAS 1. HORTS
Yiloino-g, 46

Pret da Iaurl.yr.l
BARCELOMA

J. JUAN 5.A.
Fi..l'_l-e.] 15, 88-70
Esolugas Llobregol
BARCE OMA

PUIOL Y TARRAGO
Esproncedn, 322
BARCELORA

SAM LERODQUIP
Falgarcla, 2
BAR I

Cadenas

D.I.D,

Carver 5.4,

Marco Aurelin, 8
BARCELOMA

Illtl»s S5.A.
paracairre, 2
Eli:.mg-

GUIPU 20N
RENOLD

Rznnld Sspoanela
Ao, Generolisima, 5%
MADRID

Aveda, Misival, 41-43
BARCELDR A
TSUEAK

Hesperia Inlernodenal

CONCESIONARIO EM WADRID

- DE SALAMANCA, S.A.

- BulrrllidFI 28, Balileo 104, Zurbano 93, Rlns Roga: 56

0 mnn[em

RECAMBIIDS
FREEITY & B

contna rooemsolsa
EN C/. LIMOMN, N 8
(Detras Edificio Espana)

PAHA TU MOTO

Portafares:
ACERBIS » TECNOMOTO = UFO=NAVA
FRESTON « GONELI = JONIE*STILMOTOR

Baterias:

GS v YUASA

Cadenas:
REGINA = TSUBAK| = JORESA

Silenciadores:
TECNOMOTO=E. D. R.

Punos:
MAGURA « TECNOMOTOD « AMAL

Carburadores y despiece
AMAL vy BING

Neumaticcs:
PIRELLI »MICHELIN » METZELER
DUNLOP y AVON (Cross y carretera]

Amaortiguadores:
BETOR = MARZOCCHI y TELESCO

PARA TI

EQUIPOS COMPLETOS CROSS Y CARRETERA

AGY+AX0»BELSTAFF=BIEFFE«CGLICE = SPICA
GARIBALDI » BIKERS = MAX » MDS = RG = RC
SGRAMBLER «+ MOTOMOD = THECNICAMOTD.
EQUIPOS INFANTILES

Talleres y oficinas: Tel, 248 07 43
Recambios: Tel 247 70 21

BADTIOCAT ALDGE 127




IMPORTADOH
MOTOCICLISMO EXCLUSIVO
C/ Renart. 1115 Tel. 3469653 - 3110157

Telex 97372-UTE Barcelona-08030

F /e

Direcciones

P.# Sta. Maria de lo Cobeza, 9
MADRID

Carburadares

Esplugos
EARCELOM A

Encendidos/M nbj‘lato 5

Al
Talleras Arredha
1OL05A

BING
Carbureibar 5.A.
Barrie de Mokeing
Elhadiann

VIFCAY A
ZEMITH
Carburehar
Barrie da Mcfeing
Alhodiana

WIZCATA

Carenados

FEMSA

“abrica Eipaficla de Mognatos
AA

Tiran Wig, ¥4-95

JARCELOM A

dzrmanes Gorcia Nw'.'l!eiu}. 1%
AADRID

MOTOPLAT

‘Wilredo, 679409

3udalang

IARCELOM A
SAPRISA-AETSA
Agriculiurn, 140

IARCELOM A

=

_.__;ﬂﬁﬁ
==C0N:

SUZUKI

AMHORA EN:
GammaMe

Trav. de Gracia, 12 y 14 (Juntoe Calvo Sotelo)
Exposicidn: 200 97 d4 Rbios: 200 a5 a0
Talleres. Massiro Micolaw, n© 12

Direccion tecnica
FELIX FERRER

TL.20011 7T

brembo BEH 65w~

SI°S. 54

BARCELOMA
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PUIG
Plastics Puig
Malire da ]{. Sal, 1
Granallars
BARCELOIRMA
Eoards Puiggsl
LErd o P cali
Crira 'f..r.r'lrflf:. i44, 5.2:1.°
Esplupgn:
BARCELOIMNS

Depésitas de gaosolina
CREMEA i —
Carretere de Wich, TI5.31F
BARCELOIMA

Escapes
TECMOMOTD

lacints Benowente, B
*aligene Ind. Paroceellos
WMADRID

F. MURCILA

Tamrante Edtadelle, sln
JARCELOMA

EDOR

bor de Oman, 14
MADRID

P.R.

Bretdn de loc Herreras, 45
PAADIRID

PLASTICS FUIG s
i e Sel, 1 Espejos B
E?:Iﬁ::ilﬂr} e FAEHF ng‘r:iﬂﬂiﬂﬂ‘m
“ELEC Troquel, 11
:E:L cc o) BARCELONA
E. Puiggel FERﬁ_UE {
Crtra, Carnels, 144, 52 1.9 Estacidm, s'n
TRIAL

competicion

M38 5

® SERV CIO Coche ¥y Matn
® MOMNIAJES
sEQUILIBRADOS
SPARALELOS
SAPARCAMIENTD

eNn Su COoNcesionario;

Angel y Juan A.
g de la Cruz

Rodrigucz San Pedro 8. Tell.dah-90.85
Dtor. Faderico Rubio 58, Teli 4506095

MADRID




Comallera

GERDIMA

GOMELL

Fje l:n'sl-: F'nr.'lill:il:r 1
Hoepilale! | lobragat
BARCELONA
INDUSTRIAS FORES
Formplona, 95
BARCELO A

LUCAS IBERICA 5.4,
Avde, Fuente Mar, 73
Poligone fad. Coslada
MADRID

PASA-CIBIE

Cirange, 48

WADEID

“fl'ﬂ-l'lﬂ!

Cromz, 9

Hospitelai de Llahragal
BARCELOM A,
MAGESTI

san Sebostign, 8

San Juste Desezmn
BARCELOIM A

Interrupteres ¥
Conmutoderas
IDEAL

Martorelles
EARCEICINA
LECMELLI

Forrande Puig, 79
BARCELCIMA
MOTOPLAT

Witrado, 477

alana

RCELOIM A, i
Faros, Pilofos,
Intermitentes
HELLA ESPANOLA 5,1
Bvda Legrofc, 75
MADRID
IDEAL
Mectocraocionss Pous
Mararollas
BARCELCIMA,

GEMO

Luis Gelober
Gaiter, &
BARCELCYMA
GOMELLI

Ind. Gorelli
Fosoe Politic, 7
SARCELOMS
LEONELLI
Fernondo Puig, 28

EARCELOMA

MARIAMA Y CIA 5.0,
P.* de |os Tilas, sfn
MADEI D

MOTOPLAT
"Wifreca, 679499
Badalong
BARCELOMA

Grifos de goseling
AL
Vietorrestiona: Pous

Moriarelas
FARCELCIN A

Guardobarros
POUS

Micfocreaciones Pous
Martorallas
BARCELCINA

PUIG

Masfics Puig
tolna de Sal, |
Grancllars
EARCELCHNA

P
Crirn, Carnelle, | 14, 5.2 |.°
Espluguas de Uabragal

EARCTIONS
INDUSTRIAS CABRE

Faligano Industrial Zone Franco,
Secior B, colle D, mom. 10729
BARCELDIMA

CARUMCHO

sooc Paral, §d

M ADEID

Ebri:unra:
BEL RAY
Zacatin disirbuidores
.l".*{dﬂ. piﬁ- .“I g
MADEID

BRADOL

Brugaralos Distriuciss
eligere Cava Salero
Puhi

BARCELCH A
CASTROL

L. Burman Coastrol
Protosor Weakeman, [0
MADEID

KRAFT

Carrgtera Umieta, sl
Andoain

GUIPUZICOA
REPSOL

General Sanjurjo, 2
MADRID

C.5.
Enpiefrol
Gr.-r..:r:_rl Sanjurje, 2

MADRID

Llontas y Ruedas

BERONT
Riera dels Frares, 3.5
Hespitalet de Lobregol
BARCELOM A

BETOR

ok, 5.4,

Avda, Borbén, 50
EARCELOMA
IDEAL
Matoereaciones Pous
Mororelos
EARCELDM A,

Mandos, Cambios ¥
Gas

J. JuaN, 5.4.
Fabregas, 06970
Esplugues de Llshregat
BARCELCIML,
INDUSTRIAS ). HORTS
ilamane, £¢
Prat de Lighregai
BARCELOM A
TALLERES 4RRECHE
Tolosa
PARSPLO A
TECNOMOTO
ocinio 3-"I11'.I'\-E'r'|h,. 1

Polig. Ind. Porocuellos
MADRID
FUlOL T TARRAGOD, 5.A.

Espranceda, 323
BARCELOM A
SILCA, 5.A,
Carmen, 30
Eitanr

GLIP Kal
Neumdticos

AVOMN

loczal

Famdn Turre, 33
BARCELCNA

BUNLOP

Firestora Higpania

Balmes, 155

EARCELCHNA

METZELLER

Expatola de maumatices, 5.4
Modre Raicls, 7

MADRID

MICHELIM

Sale de rewnaticas

Avda. Doctor Exquerdas, |57

MADRID
PIRELLI
Gran Vig, 61 2414
SARCELONA
plica para faros
CIBIE
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