


El primer paso en Serio

RAS una temporada muy dura para Derbi en el campo del cross 74 c.c., se ha puesto a la venta la
maquina «réplica» de la que han llevado los oficiales en los diversos campeonatos y trofeos. Esta
maquina, de 74 c.c., es hoy la maxima ilusién de muchos pilotos jovenes, que ven en ella la herramienta
ideal para iniciarse en el duro campo del cross.
Pero esta maquina, vencedora de muchas carreras y trofeos, en dura pugna con las Puch de Gijon, es
también una moto con la que esos futuros pilotos del manana, ademas de hacer hoy cross a un nivel «mas
lento» que con una 250, van a poder tener las mismas sensaciones de pilotaje y se van a acostumbrar a

llevar un motor siempre «en su sitio=.

Derbi, un afio mds, quiers poner &
disposicién de la clientela lo dltimo
que ha salido de su departamento de
carraras, y quiere cubrir ese mercade
tan importente de los juveniles y junior
que otras fabricas parecen no tener en
cuenta, y que crea, a la ver, pilotos e
Interés hacia una marca.

La moto del 80 no es una maquina
snteramente nueva, Sno que hereda la
mayor parte de elementos de la ver-
slén anterior, después de haber solu-
clonado los defectos observados en la
temporada de carreras y mejorado
aguellos puntos que son susceptibles
de ello, tales como el peso o la poten-
cla.

En &l circuito de Granollers, acom-
pafiados por Oriol Pons y Carlos Mas,
hemos podido efectuar esta toma de
contacto con la nueva mecdnica y, al
mismo tiempo, ver log pormenoras de
la misma sobre la posta y con las ex-
plicaciones de Tombas, Garriga o
Mingote. Graclas a ellos.

LIGEREZA: PUNTO
IMPRESCINDIBLE

Como Tombas nos explicaba, tener
una buena ligereza &n una maguina de
este tipo @s tan imprescindible como
gl obtener caballos. De sobras s sa-
bide que un motor pequefic hay que
apurario al méximo en cuanio a po-
tencia. Y, como ésta tiene un limite,
hay que empezar a buscar las mejoras
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cos de dos marcas diferentes. ya que
el defantero es un Metzeler 2.5 y el
trasero el Pirelli 900/110.

Las fibras de la maguina son senci-
llas y se mantienen dentro de la ya co-
nocida linea de disefo y pintura, con
las tapas laterales que envuelven &l
anclaje de amortiguador y la botella
del gas de éste. El deposito tiene una
cabida de T litros. lo que le da una
autonomia incluso excesiva, y lleva un
tapdn de gasolina estanco y dotado de
una goma que le permife «respirars.

Un apartado que creemos s& ha
quedado totalmente desfasado es el
de los dos guardabarros, de linga muy
anticuada, poco envolventes y no muy
fiables de cara a roturas en los golpes
de las caldas. Ambos estarian muy
bien hace afos, pero ahora se guedan
#COMOSs,

Log detalles de acabado nos gustan.
Unas amplias estriberas, bien denta-
das y abatibles, un sencillo tenser de
cadena del tipo rodillo, con guia sobre
el aje de basculante, soldadura acep-
table de presencia y pufios de forma
pentagonal. muy eficaces dobre al ha-
rro. Dispone wmbién de un botdén de
parg en @l manillar, de acers muy li-
gero. Cables de nylon, etc.

En el motor & donde sé ha traba-
jado mAs y, segan anuncia la propia
fabrica, & han ganado casi dos caba-
lles con respecto a la versidn anteriar,
io cual, unidp & la mayor ligereza de la
maquina gue ahora sdlo pesa 7 kg..
da una relacién peso-potencia muy
buena.

El monocilindrico de 74125 c.c.,
con medidas de 46,8 x 43 mm., tene
yna compresion de 141 y gira a mas
de doce mil vueltas, sienda a este re-
gimen cuando da su mayor potencia,
gue, segin la fabrica, se estima en 17
CW.

El cilindro, construido en aleacidn
ligera y con cuatro transfers, es una

en otros apartades, come son la ma-
nejabilidad y el peso.

Esta nos introduce en este chasis,
pintado en vivo, color rojo y cong-
truido en fubo de acero al =cromo-
molibdeno.. En &l & ha buscado sim-
plificarlo todo al maxima, pero, al
misma tiempo, obtener un conjunto
muy armoniose y solido. Se han in-

corporado algunos refuerzos en pun- |

tos claves, como estriberas, =espinas

o laterales del carter. El basculante, |

que sigue conservando sus mismas
medidas, a5 sdlido y eficaz.

El sistama de construccidn es de
simple cuna que se desdobla justoa la
altura del motor para dar salida al tu-
barrg del tipo bufanda, que lleva in-
corporada una -petacas silenciador.

Las suspensiones de la méquina, de
la marca Betor como es casi habitual y
obligada, han mejorade mucho, aun-
que en la unidad gue probamos se no-
taba una puesta a punto final no muy
correcta. Cuidado, esto no quiere de-
cir que los componentes sean malos,
sino gue cada pilato deberd ponerla a
su gusto.

Fara ello lo primero Sera @ncontrar
un buan reglaje de la horguilla de aire
muelle, de eje avanzado y con barras
de 32 mm. El recorrido de la misma es
de 200 mm., lo cual es mas que sufi-
ciente para una maguina de este tipo.

Daetras son amoriguadores de gas
con depdsito separado y COM UN reco-
rrido de uncs 200 mm.

El sistema de frenado es a base de
un tambor de expansidn interna delan-
tero, que tiene 105 mm. de digmetro y
va mandado por cable frontal, mien-
tras que el tambaor trasero, mandado
por varilla, tiene un digmetro de 130
mm. Ambas son del ipo cdnico y muy
ligeros de peso.

El apartads llantas esté confiade a
|a marca espafiola Akront, con 21 de-
lante y 18 detris, siendo los neumati-

FICHA TECNICA

Motor: Dos tiempos. Namero de cilindros:
Uno. Didmetro y carrera: 46,85 x 43 mm. Cilin-
drada: 74,125 c.c. Relacion de compresion:
14:1. Potencia maxima: 17 CV. a 12000 r.p.m.
Carburador: Bing de 32 mm. Encendido: Vo-
lante alternador electrénico Motoplat de rotor
interior. Embrague: Multidisco en bafio de
aceite. Transmision primaria: Por engranajes
rectos. Cambio: Seis velocidades. Chasis: Sim-
ple cuna desdoblado. Construido en tubo de
acero al cromo-molibdeno. Suspension delan-
tera: Horquilla hidroneumética de eje avan-
zado. Recorrido: 200 mm. Suspension trasera:
Basculante, con amortiguadores hidraulicos a
gas con depésito separado. Recorrido: 200 mm.
Freno delantero: De expansidn interna, conico,
de 105 mm. Freno trasero: De expansién in-
terna, conico, de 130 mm. Neumatico delan-
tera: 2,50 x 21. Neumatico trasero: 900110 x
18. Peso: 74 kg. Distancia entre ejes: 1.360
mm. Longitud maxima: 2.000 mm. Distancia
minima al suelo: 330 mm. Capacidad del de-
pasito: 7 litros.

El motor, segun fabrica, da 17 CV a 12.000 rp.m.

auténtica -obra de arte- de Tombas y
lleva una culata del mismo material.
Todo & conjunto estd perfectamente
sujeto al chasis y, pese al elevado ré-
gimen de gire, no son excesivas las
vibraciones que transmite.

El carburador es un Bing de 32 mm,,
con mando de aire, que va fijado al
dlindro por medio de una tobera de
goma eléstica con dos abrazadaras
metalicas, un sistema aficar pero gque
tiene el problema de las roturas de la
goma, puss en ocasiones se forman
pores vy falla la méguina.

El filtro de aire tiene la entrada bajo
el asiento, muy segum contra &l agua
y €l polvo, v con un eficaz sistema de
desmontaje de la tapa de la caja. En el
interior estd la goma espuma gue hace
da materia filtrante del aire, El encen-
dida s a base de volante altarnador
eslectrénico de la marca Motoplat, con
rotar interior. El arranque s el clisico
por palanca con desplazamiento hali-
coidal del pifidn da atague.

Un embrague multidisco en bafio de
aceite y la transmisidn primaria a base
de engranajes recios. El cambio és de
ceis marchas con relacian cerrada.
Tiene un sistema que asegura el buen
fijada de cada marcha.

La tramsmision secundaria as por
cadena «JWiS«. con una relacidn de
1860 dientes pifidn-corona,



El depasito tiene una capacidad mas que suficiente. En &l maniilar, pufio de gas
Tecnomolo ¥y empufiaduras pentagonales.

Todo el chasis esta realizade en wbo de acero al cromo-maolibdeno, y es Les suspensiones, Betor para las dos ruedas, disponen de elementos de cali-
ligero. dad, pero su puesta a punto no nos ha parecido perecta, por lo manas para un

pliote de peso normal o superior. Tanto la suspension trasera como la delantara
tienen un recorrido de 200 mm.

Con los dos pilotos con los que se
probé se dieron en seguida una serie
de circunstancias dignas de destacar.
La puesta en marcha es rapida y sin
problema alguno, gracias a la buena
palanca y & |2 poca fuerza que hay que
hacer. Sobre la moto, el pilote que
queda elevado del suelo estd comodo
en ol aspecto altura. Eso si, el sillim,
que es de un disefio anatdmico acep-
table, peca de duro en su construc-
cigim,

Buena posicidén de manillar, palan-
cas y estribos, tanto sentado como de
pie. El motor, llevindolo «=a vueltass,
as rapido y tiene una aceleracion que,
ai ol pie del cambio la acompana, es
fulgurante. Hay que tener mucho cui-
dado de que no caiga de rp.m. y &
ahogue, y, para eso, e buen emplec
de lag seis relaciones es basico.

Una estabilidad magnifica, a la que
contribuye, en gran manera, el pesc
de la moto v lo reducido del conjunto,
Los fremos, sobre todo el delantero,
los vimos algo «Comnoss= y necesitados
de un buen rodaje. La suspensidn,
como ya comentamos antes, debe ser
puesta a punto y marchar correcta-
mente bien, aunque. con un piloto de
menor peso que Mass, por ejemplo. |a
cosa ne Sera tan acusada.

Eduardo Rubio




