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I UN RECORRIDO POR LA HISTORIA DE LAS MOTOS

Honda CB900F
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Arriba: El rendimiento en
trayectos rectos era excelen-
te. el gran motor de la Ya-
maha se mostraba décil,

flexible y muy potente.

Abajo: Las lineas de estilo
europeo de la CB eran
atractivas y bastante depor-
tivas, aungue recordaban a
las de otras Honda. Entre
ellas se contaban la
CB750FZ, lanzada el mismo
afio, o la pequefia Super
Dream de dos cilindros.

! La llegada de la CB90OF en 1979 supuso no era una réplica de la de carreras, pero su desarro-

llo estaba en gran medida influido por la RCB.

s do las superbikes de Honda. Fl mayor fa-
bncante de motos del mundo necesitaba una méquina
que pudiera competir con las populares Kawasaki
21000 y Suzuki GS1000. La CB750, con su motor
de un solo drbol de levas, hacia tiempo que habia
sido superada por las mds grandes cuatro cilindros
DOHC; y la seis cilindros CBX 1000, lanzada el afio
anterior, no habia tenido éxito a pesar de su potencia.

La cuatro cilindros Honda 900F entré de lleno en
la dura pugna entre las superbikes respaldada por una
gran campara promocional: «Es una fuerza que evo-
luciona directamente de nuestra premiada moto RCB
de resistencia. Una supersport con un rendimiento
arrollador y una resistencia inquebrantable que lleva-
rd la voz cantante en los afios venideros».

El bombo publicitario y las referencias a las ca-
rreras estaban ampliamente justificados. Las potentes
RCB tetracilindricas de 1.000 cm® de Honda estaban
dominando el campeonato europeo de resistencia: en
1978, las RCB ocuparon los tres primeros puestos en
las prestigiosas 24 horas de Bol d’Or y ganaron su
tercera Copa de Resistencia consecutiva. La CB900F

Disefiada para Europa
A diferencia de la mayorfa de las superbikes japone-
sas anteriores, disefiadas con el mercado americano




en mente, la 900F apuntaba a Buropa. Su forma an-
gular de estilo europeo, con el depésito integrado con
los embellecedores laterales, era moderadamente dis-
creta. En muchos aspectos (como, por ejemplo, sus
dos silenciadores), la 900F era muy parecida a la hu-
milde CB400 Super Dream de Honda,

El mayor atractivo de la moto era su motor de
901 cm’. Junto con la CB750FZ, lanzada al mismo
tiempo, la 900F fue la que, finalmente, proporcioné a
Honda su primer sistema de propulsién con leva do-
ble, seis afios después del lanzamiento de la Kawasa-
ki Z1. Este motor de 16 vélvulas tenfa un buen dig-
metro por carrera largo de 64,5 x 69 mm y producia
una potencia méxima de 95 CV a 9.000 rp.m.

A pesar de estar inspirada en motos de carreras y
de su aire deportivo, la 900F estaba mds preparada
para desarrollar unos buenos medios que para el ren-
dimiento extremo. Su motor ofrecia una aceleracién
de vértigo al poner la directa desde las 4.000 r.p.m.
hasta la linea roja, situada en las 9.500 r.p.m. Aunque
a 145 knvh las vibraciones de alta frecuencia del mo-
tor hacfan pensar que no podia dar més de s, la posi-
cién de conduccién inclinada hacia adelante y el
asiento ancho convertian la Honda en una moto cé-
moda a casi cualquier velocidad.

El chasis de la 900F era, probablemente, el mejor
que habia montado Honda en una moto de serie. Fl
bastidor, de tres barras de acero, no era nada del otro
mundo; no obstante, era muy robusto y contaba con
unas suspensiones de gran calidad. Las horquillas

HONDA CBQ0OOF

delanteras estaban asistidas por aire y los amortigua-
dores posteriores podian regularse en compresién y
en extension, ademds de en precarga de muelle.

A pesar de sus 233 kg de peso, 1a Honda se ma-
nejaba bien y guardaba una distancia con el suelo su-
ficiente para entregarse despreocupadamente a los gi-
ros rédpidos. Sin embargo, su potencia de frenado no
era tan buena, asf que los frenos fueron una de las co-
sas que se mejoraron en 1982, cuando aparecié una
nueva 300F presumiendo de pinzas de doble pistén
delanteras y del nuevo sistema TRAC antihundimien-
to de Honda. También existia la opcién de que incor-
porara un carenado integral, con lo que la moto pasa-
ba a denominarse CB900 F2B (lo que significaba,
seglin algunos, Far Too Big: «demasiado grande»).

La versién sin carenado se mantuvo en produc-
cién durante algunos afios més y sirvié de base para
la CBI100R, una exdtica moto de carreras. Alld por
1979, un piloto de pruebas la describié como «lo més
cerca que ha estado cualquier fabricante de producir
la moto perfecta». Quizd esta afirmacién fuera algo
exagerada; pero, en cualquier caso, la CBQOOF habia
vuelto a situar la gama de superbikes de Honda en el
lugar que Ie correspondia.
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Izquierda: El primer motor
Honda de cuatro cilindros
DOHC de serie tenia un
didmetro por carrera eleva-
do con mucho par motor a
medio régimen. Su disefio
era convencional, salvo por
sus dos cadenas de leva:
una del cigiiefial a la leva
de escape y otra del escape

a la admision.

Abajo: El bastidor de acero
ofrecia buen control en ca-
rretera, sobre todo si se le
montaban amortiguadores
posteriores alfernativos. Es
el caso de esta moto, cuyos
FVQ originales se han reem-
plazado por unos Koni. Las
llantas eran el disefio com-
puesto Comstar de Honda.

Modelo Honda CB90OF (1979)

Moté'r . 4cil transversales, DOHC con 16 vy refngerado per aire
Cilindrada 901 cm® (64,5 X 69 mm)

Potencia maxlma ‘95 CV.a9000rpm. &
Transmlsmn 5 velocidades, transmisi@'n secunﬂaria por c:a_dé_naf
Chasis Doble cuna de acero J '
S.ushensi‘én ; Delantera: mult:rregulable trasera: doble amortlguador '
Frenos : Delantero doble disco; trasero: dlSCO

Peso s 233 kg

Velocidad maxima 217 km/h



Un recorrido por la historia de las

Las mads rapidas de su tiempo



Un recorrido por la historia de las

MOTOS

Descubra las motocicletas de alias prestaciones mds imponentes
jamads fabricadas.

Con fotos en color de todos los modelos, articulos que incluyen
todas sus preslaciones detalladas v una ficha téenica.

Este completo libro estd dedicado a las mejores motos de la
historia, famosas por sus prestaciones, su perfeccidn (éenica
y su belleza, entre cllas:

» La glamorosa Brough Superior §5100

* La «Reina de la carreteras, la Kawasaki £1

= La potente Yamaha V-Max

= La lemible Honda CBR1100XX Super Blackbird
» [.a MV Agusta Brutale, robusia y audaz

» La sofisticada ITarley-Davidson V-Rod
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