sblor de seguridad y del
mundo de las dos ruedas
&5 olgo que para muchas
personas, que no perte-
nezcon a este apasionan-
%= mundo de las motos, se
wushve inasociable. Perosi
ademas hacemos refe-
oios que su peso medioestd
sor o los 300 kilos, adn mas
== s= vuelve la gente para poder
dod en tales aparatos.
B los ingenieros de Honda no
= lomismoy, siguiendo las l:x:u-
mercodo europeo, para el que
“semente se ha disefiado este
%= k2 “Pan” ha ido adquirien-
scseristicas peculiares y casi
s por los gustos de los usua-
2= los modelos presentados por
pet=ncia europea. Asi pues, en
S 100, choro més quenunca, se
sodo el estilo y fecnologia
esc_con los argumentos mas
centes en materia de seguri-
| sue cualquier europeo exigiria
gon GIL
= combio imporfante que modi-
= = sonieamiento de la moto fue
W Secho de que en 1992, la Pan
\ recibiese ademas del cam-
' manillar, un importante argu-
e o= ventas: el ABS, que en este
e acemas, iba complementado
. TCS Elsistemaantibloqueode
2= =0 mas conocido por existir
s como BMW que ya equipa-
= = sus motos con dicho producto,
:e‘- B segundo caso era la Gnica
mercado que lo aportaba.
ndo los mismos sensores
285 y dado el caracter del pro-
= por lo facilidad en subir de
Ssluciones, montaron el TCS para
= = moto en superficies deslizan-
= =olos carreteras, lluvia, nieve,
%= sc pudiese perder adherencia
= == gos, situacion que se acen-
S en plena cargay que hacia adn
= seticada su conduccion. Este sis-
%= con posibilidad de desconec-
= = gusto del conductor median-
% .= mando situado en el carenado,
e sobre el encendido cortandolo
== mecesario antes de que la moto
e adherencia.

PERO AUN HAY

MAS...

Aunque ahora, y frente a una
s=mpetencia que ni fan sélo posee
s==mos anfiderrapaije, presenfa ofra

para su gran turismo: el D-
25 o Dual Combined Brake System,
ss=ma combinado de actuacién de
ks S=nos de ambas ruedas. Muchos
ueden pensar que estas nuevas siglas
s=#on o formar parte de la ya gran
swiada coleccion que posee Honda
s=ctro del mundo de las patentes,
2o se equivocan, dado que no son
meevos... Nl mucho menos.

Su origen es del ‘93 y concreta-
menie se cﬁseﬁé para su gran Sport-
Surismo CBR 1000 F, la cual contaba
2om este tipo de frenada como argu-
===to 0 la comodidad y efectividad.
¥ 2 gue la presidn que se ejerce a
wec=s sobre las manetas en momen-

HONDA ST-1100 PAN
EIIOPEAN ABS-CBS con 'I'CS

s )

HONDA HA DOTADO A SU PAN EUROPEAN DE LOS ARGU-
MENTOS DE SEGURIDAD MAS AVANZADOS DEL MOMENTO.

EN SU PRIMERA EDICION DEL ANO ‘90, LA PAN-EUROPEAN
NO POSEIA NINGUNO DE ELLOS, NI ELECTRONICO NI MECANICO,
Y HOY, EN CAMBIO, CON LA COMBINACION DE SUS TRES SIS-
TEMAS ABS, CBS Y TCS , ES UNA DE LAS MOTOS DEL MERCADO
QUE MAYOR SEGURIDAD DE CONDUCCION OFRECE; POR NO
DECIR LA QUE MAS...

David Remén
Fotos: Francesc Montero
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tos de apuros, puede ser motivo sufi-
iente para el descontrol de la maqui-
na; mas si se tiene en cuenta el peso
de estas motos. Para unas aspiracio-
nes semideportivas como son las de
esta gran CBR, un sistema antiblo-
queo sin posibilidad de desconexién
hubiese representado una fotal falta
de sensaciones, ademads de suponer
un aumento considerable de precio.
Asi pues, es como surgi6 el CBS. Este
sistema principalmente combina de
forma totalmente mecénica el repar-
to de fuerzas entre las pinzas delan-
teras y traseras, independientemen-
e de si se acciona la maneta delan-
teraolapalanca frasera. Ahora, reno-
vando el disefio para la nueva face-
ta a la que se la destina, equipar a
una mofo que ya posee ABS y TCS
con el CBS, hace que la moto frene
ademas de mas segura, en menos
metros que lo haria una Pan European

Unicamente con el ABS y TCS.
Su funcionamiento, aun siendo

| somm

mecanico-electrénico, es muy com-
plejo. De los tres pistones que tiene
cadaunade las tres pinzas, los de los
extremos corresponden a los accio-
nados por la leva delantera, mientras
que los centrales se accionan por la
palancatrasera. Cuando se frena con
el delantero, hasta que los bombines
traseros ejecutan la misma orden que
los delanteros, se pasa por un com-
plejo procedimiento. Mediante un ser-
vomecanismo, se aprovecha el movi-
miento de la pinza de freno izquier-
da, sitvada sobre un soporte articu-
lado, para enviar la presién necesa-
ria al tren trasero. La fuerza de iner-
cia del disco, cuando éste es oprimi-
do por la pinza, es la que hace que
ésta se desplace y con ella un émbo-
lo que se introduce en un cilindro
maestro. Cuando este cilindro trans-
mite la presién, no lo realiza directa-
mente sobre la pinza trasera, sinoque
antes pasa por un intermediario en
forma de vélvula de control denomi-

nada PVC (Proportional Control
Valve), para asegurar que se envia la
presion justay que no se llega al blo-
queo; aunque en este caso, con el
ABS, es imposible.

Pero no es Gnicamente delante
donde existe la complicacién. Entre
el cilindro maestro del freno de pie y
los bombines centrales de las pinzas
delanteras, existe también una val-
vula. Estaesderetardoy sumisién es
la de activar primeramente la pinza
delantera izquierda, actuando efec-
tivamente sélo un 50% de la fuerza,
para una vez aumentar la presién
sobre el pedal, dicha vélvula intro-
ducir presién a la pinza delantera
derecha, equilibrando la energia por
igual. Este sistema aumenta el control
y facilita la aplicacién de la frenada
en superficies de dificiles condiciones
de ocﬁferencic, todo ello controlado,
ademés, por el sistema ABS, por lo
que ahora se dispone de doble segu-
ridad: CBS y ABS.

EN MARCHA

El comportamiento de la Pan
CBS es muy similar al del modelo
anterior. Quizés un poco mas remo-
lona de delante para circular por
zonas de curvas, por culpa-gracias
a la mayor seccién de su goma
delantera y al peso afiadido de la
nueva horquilla y pinzas mayores.
El motor disfruta de grandes bajos
y una curva plana que comienza
desde sus sétanos ychstu permite
una bonita estirada final... aunque
nada comparable ala de una depor-
tiva, pues aqui vamos sentados
cémodamente y protegidos por un

ran carenado. Hablando J; éste,
Fos perforaciones de la pantalla van
pero que muy bien. Hay més aire
detras de la ancha copulay el vacio
ya no te empuja tanto por la espal-
da, pues antes ||egobo hasta ser un
poco molesto en conduccién en solo.
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£ \o oue respecta al sistema
L85 porticularmente no me
& o de lo maneta y pedal,
oo =n frenadas fuertes, pues
- no seastiel que goEier-
et Pero fras acostumbrar-
S 2= r=conocer que, el sistema
suacon de ombos frenos al mis-
sempo. esta muy bien parauna
s=mauila y turistica. Yendo des-
== 5= puede emplear sélo el fre-
2= o= yo qgue su potencia es
se== pora no focar el del mani-
% s= quiere frenar mas, las seis
=== coerativas desde el manillar
=s que suficientes para una
swsac normal y conduccién regu-
S yosevaapornotao cnter?fi-
se=< y opuradas de frenada, la
s 2= los dos frenos sorprende,
s coloca mas “centrada y con-
S=esie” lo moto en frenadas apu-
"= o apuradas de frenada (que
%= == o mismo), pues en lugar de
mmorrorse de defanfe (como una
‘e mormal) baja también de atrés
e =ndo mas) y los dos frenos se
S=molementan... J;cen los de Honda,
“S=scrcio aln en menor espacio que
= salo =l ABS. Esto no lo compro-
%= se-sonalmente, aunque habia
e zona de tierra y gravilla para
See=ro, pero seguro que sus futu-
== wsworios lo apreciarén, aunque
4= s=a para tenerlo disponible
s=me seguridad pasiva, que se acti-
e pora casos de apuro... y que
Swecen salvar situaciones muy muy
@shcodas.

MAS DETALLES...

P=ro en la nueva ST también se
S buscado mejoras a nivel dina-
o, para que el comportamiento
+ contort lo disfruten tanto el con-
Sucor como el pasajero. Destacar
== los ya conocidos cambios pro-
Swocos esta temporodo, como son
B r manillar y la pantalla per-
i::\zaoen los laterales para com-
sessar el vacio que se produce entre
= conductor y éstaal circular a altas
w=ocidades. También se amplia con-
seeroblemente el catélogo de opcio-
=== para colaborar en el aumento
2= confort y personalizacion de la
meto. Detalles como fibras protec-
‘wras en los lugares mas expuestos
= golpes y rayaduras, como es el
2=posito c{e gasolina o las maletas,
& “top-case” de gran tamaiio para
sumentar la capacidad de carga de
&= moto, o la pequefia bomba de aire
sero noquedarse firado en caso de
sinchazo, son detalles que nos hacen
v=r que esta moto, cuanto mas tiem-
oo pasa, mas actualizada esté...

Pero ademds del sistema de fre-
sado CBS y los detalles de acaba-
2o, existen modificaciones a nivel
siclo que mejoran su comporta-
miento, ya de por si bueno... Para
=mpezar, nos encontramos, en el
modelo que monta el CBS (la ver-
son standard no cambia) con una
sweva horquilla que equipa barras
mas gruesas, pasando de los 41 mm.
a los 43 mm. de diametro. Sigue
manteniendo el sistema TRAC para
svitar los excesos de hundimiento

debido al peso general de la moto.

En los frenos también han exis-
tido cambios. Sorprende que como
solucién para la reduccién de peso
e inercias giroscopicas, se disminu-
ya el diémetro de los discos, pasan-
do de los 316 mm. anteriores a los
296 mm. Compensando esa reduc-
cién, se recurre a unas nuevas pin-
zas de tres pistones paralelos de nue-
vo disefio y que son la base del fun-
cionamiento ABS, que nada tienen
que ver con las pinzas de la CBR con
CBS; son especiEcas para este mode-
loy su sistema de frenada.

Los neumdticos también han sido
motivo de cambio. Son de carcasa
radial y quien se encarga de equi-
parla de esta tecnologia es
Bridgestone, que ha dotado ala rue-
da delantera de una goma de
120/70x18" envezdel 110/80x18"
jue montaban hasta ahora; la rue-

atrasera, con lamismatecnologia,
mantiene sus medidas de
160/70x17".

El Gltimo cambio deimportancia,
pero haciendo referencia a la meca-
nica del motor, es la del alternador.
Ahora es de mayor potencia, pasan-
do de generar 28 Aa los actuales 40
A. Se consigue ampliar la capacidad
de carga a bajas revoluciones para
que los usuarios puedan instalar todo
tipo de accesorios (radio, emisora CB,
etc.) o los cuerpos oficiales (todos sus
artilugios), y asi disfruten de la ener-
gia que necesitan sin sobrecargar el
sistema. Ademas del importante volu-
men que ha ganado esta parte meca-
nica, ahora se refrigera por aire en
vez de por el aceite del motor.

Su comercializacién se iniciara
en el mes de febrero y su precio res-
pectoalaversion de ABS-TCS deeste
afio, aumentard en 222.000 pese-
tas. O sea, de los 2.480.000 pesetas
que cuesta la de ahorg, la
nueva se presentard en nues-
tro mercado por 2.630.000
pesetas...

Biemstammess Hand 0 §oo Brawe
[

Fool Brake

FICHA TECNICA

Motor fipo
Diam.x carr
(ilindrada
(ompresion
Potencia max
Par maximo
Alimentacion
Arranque
Encendido
Embrague
Cojo combios
Trons. secund
Tipo chasis
Geometria direc
Bosculonte
Sus. delontera
Su slenor
Freno delant
Freno frosero
Uantas
Neumaticos
Lorgo fotol
Distancia ejes
Anchura total
Altura fotal
Alturo siento
Distancia suelo
Peso vocio
Dep. gasoling
(olores disponibles
Precio
Comerciolizncion
Importudor

4 (il.en V-90° 4T LCDOHC 16V
73x 64.8mm. x4

1.084 cc

10al

100 (Va 7.500 rpm
11.3kgm. 0 6.000 rpm

4 Keihin 32 mm

Motor eléctrico

Digital con control TCS.
Multidisco en bofio de oceite
De 5 relociones

Por codena

Doble cuna de tubo de acero redondo

27.7 grados - 101 mm

Tubo de acero rectongulor
Horquilla 43/150 mm con TRAC
Amorfiguodor Showa de 120 mm
2 discos de 296 mm pinzos de 3

1 disco de 296 mm pinza de 3 pist
De aleacian ligera de aluminio
120/70x18" y 160/70x17"
2.285 mm

1.555 mm

935 mm con maletos

1.405 mm

800 mm

145 mm

298.4 kilos

28 litros

Negro y rojo

2.630.000 phos

Febrero

Montesa-Honda S.A.93-5740770

La versién standard sigue idénti-
ca al modelo 95, con el Gnico
cambio del generador mas
potente; mientras que la versién
CBS-ABS con TCS utiliza ademas
una goma delantera mayor, hor-
quilla de 43 mm. de barras,
guardabarros aerodinamico con
protectores de retenes de barras
y las pinzas de tres pistones en
paralelo a que obliga el-sistema
Dual Combined Brc?(e System,
del que podéis observar su siste-
ma de funcionamiento en el cua-
dro explicativo de Honda.
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