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cuatro tlemposl
la derecha, una vista del

esto de mando de la Honda Trial. Un estracho

ma de estas linsas el motor de 1a Honda 250 TL. Puede verse el impe.
e acabado, el eficez protector del motor, ol estrecho tubo de ascapse,
la volumingosa culata que incluye los érboles da levas y las vilvulas... jes %

' tiempos se consagra al cua:

" tro tiempos volviendo a sus

‘primeros. amores. Ha logrado.
“concebir una moto mds o me-
* nos competitiva, que lo sera

‘sin duda si Honda pone en
juego toda su potencia tecno-
i6gica en su realizacion. En
. efecto, esta moto, gue no tar-
dara, creo, en aparecer en el
. mercado europeo, no tiene ne--
_da de revolucionaria. Mi cri-

tica no se centra sobre su

‘concepcion, que me parece ho-

nesta y competitiva, sino sobre

el peso de esta moto que es

de cerca de 98 kilos, lo que
es mucho, ¥ ademas estan mal

situados. Se encuentran al ni-

vel del motor. Estoy seguro de

que Honda habria pedido alige-
:  rarlo. Sin embargo, hacia falta
* realizar una moto competitiva

en el plan financiero. Asi, pues,
Honda no duds...

da. Sin hablar del faro trase-
ro, que no ha resistide un paso
de escal6n un poco compro-

~metido. .. |

En el plan de accesorios ha-

. ce falta hablar de los guarda-

barros de plastico (estilo Pres-

_ton, un poco més duros). En
 lo gque se refiere al guarda-

barros delantero, situado por
razones de estética un poco

demasiado cerca de la rueds,
tiene la fastidiosa tendencia, a
‘la que hay un poce de barro,
‘de bloguear la rueda delantera.

“El tubo de escape es para

i gusto un poco voluminoso

y molesta en la tipica posicion
de trial de pie. En efecto, so-
bresale unos 3 cm. del cuadro
y este espesor se sitUa al ni-

vel de la pantorrilla, lo gue
- _molesta en los pasos dificiles
. ya gue el pie derecho tiene

sits en consonancia con su pequéiia cabida {no flega a los cuatro fitros,
que ®s suficiente traténdose de un motor de cuatro tiempos), unos bien

todo,

y funcionales mandos (ja ver si aprendemosl), y un faro pequafio i
k mal colocado y sujed con tiras metalicas. A pesar de :
i’mmmmmhwdemudwhﬂoswalnilnmor.Ellméndtwo_-

usto en el centro de éste.

k

‘ He podido probar, por suer-
%o, Ia 250 TL en Suiza. En efec-
Ego. solo hay una motfo de este
tipo y el importador, dejéndo-

la, ha dado prueba de una
in confianza y amabilidad. -
Esta maguina es ain unica en.
Suiza ya ‘que Honda Suiza, S.A,

ests haciendo un estudio de

que pueda tener el pais en ella
no es todavia evidente.

un evidente placer para mi ha-
“ber probado esta trial de cua-

petirme mas su vieja y eterna

tud actual no haré nunca. Aque-

ceréis jamas=.

 No he probado nunca una
Triumph, BSA o Norton, pero he
probado esta Honda y puedo
ss_e?urar que la conduccion en
Trial con una cuatro tiempos
" plantes algunos problemas. Es
muy dificil para nosotros los
. j6venes juzgar estas mégquinas
gue suponen una educacién to-
talmente distinta, una concep-
cién diferente de la zona o del
paso dificil a superar. Un cua-

eléctrico en el que la subida de

lo contrario, y ademas, con una

“construccion complicada, a la’

mercado puesto gue el interés

. Como he dicho, la ke podido _
tener durante dos dias y es tro tiempos. Fataimente me
siento atraido por su piloto y
. rdpidamente entablamos con-
_versacién. No tenemos ningdn
problema ya que los dos ama-
“mos la méquina por las mismas |
razones. El detesta también

esas dos tlempos silbantes so-
_bre las cuales sélo hay unma

tro tiempos, ya que ahora los
viejos trialistas no podrén re- -

cantinela: «En nuestra época...
{as Triumph, BSA, Norton... era
estupendo con estas maquinas
haciamos ¢osas que la juven- -

llo si que era tener moral, ¥

hacia falta creer. Era un am-
biente simpético que no cono-

fro tiempos no es un motor

‘régimen es superregular, sino

imagen del hombre, dificil de
poner a punto, pero que tiene
un alma, vive y responde a tus
deseos. Y esta respuesta se

siente, pasa por el propio cuer-

po, y por poco casl es una
musica. =

| Si vosotros me conocierais
~ sabriais el placer que experi-
~ mento cuando por suerte o
casualidad en una carrera me

encuentro una maguina de cua-

cosa que hacer: dar gas, y espe-

rar que todo pase, ya que haeé:%
falta reconocer esta ventaja

de las dos tiempos, tienen em-

‘puje, nada més que esto.

Después de todas estas con-

" sideraciones | traviesas sobre

ios dos tiempos preferidas por
las fébricas (que han aban-

- donado el cuatro tiempos por
razones de rendimiento, de

‘competicion, de peso, de fabri-

cacion menos costosa, de pre-

cio, de recambios y reventa
inferlor), vamos a hablar de lo
que nos interesa, es decir la
Honda 2506 TL.

Honda ha hecho un gran es-

fuerzo, ayudeda supongo por
Sammy Miller, gue pese a la
_marea invasora dg;. ._I_qsg--'--_._d_as_-

do a romperse

tos hechos pare:cen demos-

~trarlo: esta moto serd, sin
duda, una méguina para los

< yrialistas aficionados, pero difi-

* cilmente permitira a los que

_ participen en competicion rea-

lizar proezas al nivel de los

| campeonatos nacionales y, to-

‘davia menos de los internacio-
nales. o

La moto es bonita sin més.
Su color gris metalico no es de

los méas bonjtos, pese al togue
naranja al nivel del depdsito.

El copjunto sillin-depdsito es
armonioso y bien proporciona-
do. Ei sillin, muy large y mu-

llido. El faro delantero, pese

a sus fijaciones en caucho y
proteccién, me parece muy da-
a la primera cai-

tendencia a resbalar hacia el
exterior. Un elemento précti-

co en esta moto es el corta-
eircuito situado a la altura de
la T en la horquilla sobre Bl

manillar. i

La parte del cuadro me pa-
rece muy pesada y demasia-
do sélida para el trial. Tiene el
' aspecto un poco grosero de
un tractor agricola. Por otra

parte el 4ngulo de caida 63°30°
me parece demasiado importan-
te pensando ademds que Ia

moto ya es muy pesada de

delante por causa del motor.

El conjunto es casi imposible
‘ de levantario. La parte cuadro, -
la posicién del motor y de la
rueda delantera en su concep-
cion, dan a la moto una ma-
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