rco el nacimiento de la familia de motores Genesis
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Esta sorprendente superdeportiva llegd no solo para deslumbrar a la

competencia y futuros clientes, sino principalmente para cambiar el futuro

tecnologico de la marca de lwata, iy vaya silo consiguio!
www.motosclasicas80.com

y 7
Lo

info@motosclasicas80.com




Yamaha FZ750 (1954))

= e

www.motosclazicas80.com

&

g -uu#ul- [ = -f-- ﬂ-i:i.'-lﬂ- Er
.'..d,'_'-'[_.

info@motosclasicasB0.com



moto historica Yamaha FZ750 (1985)

La FZ750 fue la moto que marcé el futuro de la marca de lwata y del resto de las
superdeportivas que se fabricaron a partir de aquel momento

Antonio Regidor

principios de los ochenta, Yamaha ya sabia lo que
era lograr victorias con motores de dos tiempos,
pero tenfa una asignatura pendiente: ganar con un
motor de cuatro tiempos. Si con las dos tiempos
Yamaha dominaba la calle y los circuitos, con sus populares
RDy TZ, con las cuatro tiempos todavia no habia logrado
dar con una mecénica de vélvulas que fuese potente. Entre
1970 y 1980, con las carreras de superbikes con motores de
cuatro tiempos en pleno auge en Estados Unidos, y con las
8 Horas de Suzuka que cada vez cobraban mas protagonis-
mo, Yamaha no tenia ninguna moto de vélvulas competitiva.
Si echamos la vista atrds a finales de los setenta, la marca
de los diapasones solo disponia de motos sport-turismo,
comeo la saga de las tranquilas XJ 900 y XJ 750, 0 la XS
1100, nada parecido a una deportiva ni mucho menos. Falta-
ba ese algo més, y en Yamaha se propusieron consequirlo.
En 1977, en Yamaha comenzaron a trabajar en su gama de
motos de 4T de las dos siguientes décadas, y asf se cred el
proyecto 064, el embridén de esta FZ750. El proyecto 064
seria la clave del nacimiento de los motores de 5 valvulas

de Yamaha, que tuvo su origen en un curioso prototipo con
un motor V4 mostrado en el Saldn de Tokio de 1977, del
que ya publicamos un reportaje el mes pasado, la curiosa
y desconocida YZR 1000. Ademads de un disefio totalmente
nuevo necesitaban que el nuevo motor fuese muy potente,
por lo que pensaron en soluciones para llenar la camara de
combustién més répidamente.

La culata fue la zona donde mas trabajaron los ingenieros
de lwata. Se estudiaron prototipos de cuatro, cinco, seis y
hasta siete valvulas por cilindro, adoptando finalmente la
de 5 (tres de admisidn y dos de escape) como la més légica
entre maxima superficie y menor rozamiento y peso afiadi-
do -y suponemos que costes—. Pero también se innovo en
muches otros aspectos técnicos, ya que la FZ750 utilizé en
su motor, ademas, muchas innovaciones tales como el filtro
de aire compartiendo espacio con el depdsito de combus-
tible, los conductos de admisién practicamente verticales
o los cilindros inclinados hacia delante. Estos tres puntos
précticamente se mantienen vigentes en todas las supers-
porty superbikes de hoy en dfa, casi 40 afios después del
lanzamiento de la FZ750.

Y asi es como a finales de 1984 e| proyecto 064 toma forma, y en la



IFMA de Colonia se presenta la nueva FZ 750, toda una revolucién.
Esta 750 representd un salto adelante en el tiempo, colocando a
Yamaha en la vanguardia de las superbikes de la época, 1984. Lo mas
sorprendente de todo es que la FZ750 no era en s una gran moto,
sino que més bien se trataba de un gran motor encajado en una moto
bastante convencicnal. La parte ciclo era normal, no habia innovacio-
nes, solo la llanta delantera de 16" era la rareza. El chasis doble cuna
perimetral era de tubos de acero de perfil cuadrado, convencional,
aunque el perfil rectangular era lo que estaba de moda en aquel mo-
mento. La horquilla convencional era oleoneumética, con aire a pre-
sion que ejercia de muelle, y un sistema de endurecimiento progresivo
del hidraulico, mientras que atrés montaba un monoamortiguador con
bieletas del sistema Monocross.

En cuanto a frenos, si que habia algo raro, un par de discos delanteros
autoventilados, con pinzas de dos pistones. Autoventilados significa
que los discos eran huecos para ventilarse mejor y soportar mejor los
esfuerzos de las frenadas.

EL MOTOR, PROTAGONISTA

Su gran semicarenado tenfa un enorme faro rectangular —que curio-
samente era el mismo de la Ducati Paso—, vy su estética no era nada
del otro mundo, la verdad. Fue un conjunto resultén que se presentd
como una superdeportiva cuando en realidad era una sport-turismo...
Y es curioso destacar que la prensa del momento solo analizé verda-
deramente el motor y sus prestaciones. La parte ciclo era secunda-
ria... Tal fue la importancia de este motor.

En Yamaha estaban tan convencidos de ello, gue no dudaron en
pintar de negro el chasis perimetral de acero y decorar el motor con
detalles dorados, para que cobrara protagonismo. Y no habia para
menos: el motor tenia culata de veinte vélvulas —cinco por cilindro,

la gran novedad, y la Unica marca de motos en la historia en ofrecer
una culata de este tipo-, DOHC —doble 4rbol de levas en culata-,

106 caballos de potencia a 10.500 rpm, cilindros inclinados 45 hacia
delante, conductos de admisién verticales, refrigeracion liquida... Era
realmente una revolucién para Yamaha y también para el mundo de la
moto, aungue no tenia el exotismo técnico de un motor V4, como el de
la Honda VF750F.

En cuanto los periodistas echaron mano de la FZ quedaron encanta-
dos con su potencia y par motor, con su estrechez —solo 415 mm, lo
cual es realmente reducido-y con un asiento colocado muy bajo, 790
mm, aungue recelaron de la moderna llanta de 16", a pesar de que fue
una moto muy estable.

La FZ750 fue una auténtica revolucion, la primera Yamaha de 4T

moderna, la que estrend la culata de 5 valvulas y Ias soluciones téc-
nicas gue emplearia el resto de los nuevos modelos de la firma ydela
compstencia. Se produjo durante siete afios, entre 1984 y 1991, con
las Ultimas versiones ya dotadas de carenado integral, aunque nunca
fueron tan puras como la primera de 1985. Se fabricaron 39.000
unidades y en nuestro pais en 1985 tenia un precio de 1.363.000
pesetas, uncs 8.000 euros al cambio, mucho més cara que una Honda
VF750F con motor V4, por ejemplo, que costaba 1.060.000 pesetas.
Yamaha es lo que es hoy en dfa por esta FZ750, una moto que marcd
un verdadero punto de inflexién en la marca de lwata y que fue la pri-
mera piedra de la generacién de superdeportivas dotadas del famoso
motor Genesis.

El motor era el verdadero
protagonista de la FZ750,

un motor de cuatro cilindros
en linea transversal con los
cilindros inclinados 45° hacia
delante y con culata de 20
valvulas.

En nuestro mercado su precio era superior al de la mas exdtica Honda VF750F,

una moto ya de por si bastante cara

El frontal estaba dominado por un gran faro rectangular -doble en las
versiones USA-, que también se montaba en la Ducati Paso.

En el lateral izquierdo del semicarenado tenfa el tirador del estrangu-
lador del paso del aire, y la reserva era eléctrica, toda una novedad.
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Dor tres dialgs para
atometro y niveles de

2

El colin tenfa el piloto posterior enrasado, una
tendencia del momento que ya sevioen la
Honda VF750F, por ejemplo.

Motor: 4 cil enlinea ransversal 45° LG, 20V, DOHC
Cilindrada: 749cc

Potenciamaxima: 103 CVa 10500 pm

Par maximo: 87,4 Nma 8000 mpm

Alimentacion: Carburadores Mikuni

Cambio: 6 velocidades

Embrague: Muitdizco en bano de acerte

Transmisién: Por cadena seliada

Chasis: Doble cuna perimetral de acero

Suspension delantera; Horquila convencional 39 mm
Suspension trasera: Monoamortiguador con sistema
Monocross

Frene delantero: ? discos de 270 mm sutoventilados con
pinzas de dos pistones

Freno trasero: Disco 270 con pinza de doble
Neumdticos: 120/80 x 16" y 120/80 x 18"
Distancia entre ejes: N.d.

Altura asiento: /82 mm

Depésito de gasolina: 711

Pescenseco: 724 kg

El par de discos de freno delanteros mordidos por
pinzas de dos pistones opuestos eran autoventi-
lados. Podéis ver los orificios de ventilacion.

El depésito de combustible atin tenia tapén
sin bisagra, una delicatessen que tardaria
en llegar.

La dltima versidn equipé un carenado integral, nuevas fibras, frenos y llanta delantera -de
17"-, escapes e instrumentacion diferentes... Perdié el encanto del modelo original.




