l‘..

DUCATIS16(1994)
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1 lanzamientode 1a
_Ducati 9% hace 20 afios
marcdé un momento cla~
# veenel motociclismos
moderno. dsta V-twin de
ocho valvulas fueel
“stummum desde el punto
de wvista estetico, téc-
i nicoydindmiecc.La 916 |
tuvo una gran reper-
eusion desde el primer
momento y se convirtio
en una de las motoci-
cletas méds importantes
de 1a historia: cambid
. la percepcidnde las
miquinasitalianasy
* delosmotores V-twin,
diocestabilidad al
renacimiento de Dueati
¥ abrié una etapade
éxitos notables en com-
peticidn pars 1a marea

bolofiesa.
5 T!.‘-:‘th)rl Huiand'ﬁﬂmwn : a 916, con solo verla, Y& anuncia-
AdaptaplomL§u[a _Esarmmme ba que era una maquina especial, =
o Fotos: R.B. " ; ¥ bastaba un trayecto corto a sus
T mandos para-confirmar asta impre
y = ' sion. La obra maestra de Massimo
- Tamburini contaba con un V-twin.de echo
£ valvulas y refrigeracien liguida gue Ducati ya
- nabia usado previamente. Tamburini & anadio
- potenciay mejore un bastidor preexistents
_f con componentes mas avanzados —como
- ~ - gl basculante monobrazo—. Finalmente, o
I envolvid todo conel que seguramenie tug al
j iy carenado mas elaborado v bello que se habia
z visto jamas.
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‘. La 916 montabaun motor desmo modificado
S con 114 CV que le permitia alcanzar una
velocidad maxima deunos 250 km/h

Mdésalld dela imagen El morro afilado acogia dos faros de aspecto
La 916 era tan hermosa, gue con sdlo verla agrasivo, Habia formas elegantes portoda
s te erzaba el vellp. Almenosa mi. Hecuer la superficie de la moto, desde el tanque de
da la emocion de la primera manana de |a combustible hasta el diminuto colin, bajo el

’ presentacion en Misano: sigue siendo upa que se encontraban el sistemade escape ala-
de las presentaciones masmemorables a'las vado y el basculante monobrazo. Las formas
gue he asistido. Mas alla de la asrodinamica, de esta Ducati eran inconfundibles.
el diseno de Tamburini estuve muy inspirado. Perola 216 era muchao mas que diseno. El
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motor desmo modificado recibic un nuevo
cigienal gue incrementa la cilindrada de 888
c.C. 89716 c.c. La Ducati superaba los 250
km/h, entregaba muchisimo paren medios,
tenia un peso muy competitivo (195 kg), emi-
tia un sonido atrenador v despertaba el deseo
inmediatodetodo el que la probaba.

A pesarde s0 aspectofuturista, la 916 era
asancialmente una mezela de pasadoy
presante. "Muestro objetivo era combinar la
tradicién con la tecnologia, crearuna mo
tocicleta avanzada utilizando el bazstider de
acero tubular de Dueat!”, dije Tamburini en

la presentacion. En 1989 habian comanzadao
a trabajaren un prototipo con bastidor de
aluminic para reemplazar ladeportiva 851 y
Ia fue habia sido su sucesora, la 888, "Salo
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llegamosacrear un modelo eslatict sinrie-
das ni garenado anies de abandonar la idea™
admitic Massimo Farent], colaborador de
Tamburini en elCentro de Investigacion Cagi-
wd, donde se desarrallé la moto, “Unchasis de
aluminia no entraba en la tradicion de Duzati”,
concluyad,

Aungue la estructura del bastidor de 12 916
era la que va conociamas, de escalera cro
momolibdeno, se diferengiaba dela 888 por
el uso de un segundo anclaje pasterior para el
motor, con logus habia tres anclajes en total.
Asise dotd el chasls de mas rigidez v sa refor-
Zo la 2enadel carter sobre la gue pivotaba &l
basculante menobrazo, ala maneara tradicio-
nal de Ducati. Tamburini reconocio gue el mo-
nobrazo no era la solugion técnica mas purs,
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. Era mis rédpida y manejable que ninguna
superderportiva rival: ni la. méds cara V4
+ ¥ | de Honda, 1a/RCA5, podia conella

2

.
pero cansiderdgue valia la peha adoptarlo competidora a la altura de cualquier modelo
por como-mejoraba la estética de la moto. existente, E| par del mator en medios empu-

jaba la moto con ganas a lamansera V-twin
Prestaciones a 1la altura tradicional, con un zumbido en el escape v la
ElV-twin tenia una entrega maxima decla- sansacion de conduciruna maguina ligeray

b rada de 114 CV a 9.000 rpm, upa cilraque bien equilibrada.

E howpueds parecer modesta {la mas reciente La direccion era precisa y muy estable, lo gue
Dueati "de tamario miedia’; la 899 Panigale; permitia cambios alinstanie y sin perder la
entraga 34 CV mas), pero gue hace dos déca compostura. Todavia recuerdo la emocion de
das convirtic la ligeray manajable 816 en una la presentacion, recorriendo el vigjo circuito
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el airbox,de

dobleentradade
aire, Tambiénel

amortiguador

dedireccidn. €
Lainstrumen-

tacidn deuna

superdeportiva:
reducida, clara

¥sinecones-
gicnes,conel
velocimetro
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Multidizco an saco, accinamiani hidriulic
Lajambios Defreacines

Tamsmisnscunda  Porcadenada retenes

Tt Mulitubyiar anncem:
Ajustatile, 26 9 08 (0 mm de Feance
Rascrbr Monobrara &nslumin

Hornudla iswerics Shoes 43 mm, 127 smde reoamida,
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La Dueatiera una deportiva pura, incémoda, =
sin conecesiones, pero también muy cara. Ege ~

la referencia durante mucho tiempo en el
Mundial de SBK
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Claudio Castiglioni

laudio Castiglioni, fallecido en 2011, fue el padre de
Giovanni, actual prasidente de MV Agusta. Claudio
fue el presidente de Ducati que hizo posible la creacion
de la 816. El y su hermano Gianfranco compraron la firma
bolofiesa en 1985, cuando |la empresa estaba tutelada por
el Gobierno y su futuro parecia inclerto. Los Castiglioni la
adquirieron decididos a reflotarla.
Uno de los mayores talentos de Claudio Castiglioni fue su
capacidad para detectar a personas capaces y ponerias
en puestos de responsabilidad. Contratd a Massimo Bordi
para encabezar la revitalizada division de motocicletas de
Ducati, v ofrecid todo el apoyo necesario al ingenierc en
su idea de crear un motor desmo V-twin 8V refrigerado por
liguidao,
Castiglioni también supo detectar la genialidad de Massimo
Tamburini, a quien habia conocido por la lucha de Cagiva en
los Grandes Premios de 500 c.c. Ex cofundador de Bimota,
Tamburini se mostrd reacio a alejarse de 2u Rimini natal, asi
que Castiglioni le permitic instalar una base de |+ D cerca
de San Marino, en lugar de obligarlo a desplazarse 400 km
hasta \/arese. De ahi surgieron las iniciales del CRC, el Cen-
tro Ricerche Cagiva, gue se pueden ver en los conductos de
aire del carenado de la 916,
Castiglioni cormprendio qua era el momento adecuado para
la reaparicion de las empresas motociclisticas europeas y
para desafiar el dominic japonés, tanto con motos de pro-
duccion como en competicion. Claudio financid la creacion
dela 851 de ocho valvulas, una nueva generacion de motos
refrigeradas poraire —las 900 S5-y tambien la 916. Aungue
se vio obligado a abandonar su suefio de ganar el titulo de
500 ¢.c. con Cagiva, Castiglioni e vio muy recompensado
par el éxito de Ducati en el Mundial de Superbike. Claudio
vendio la marca bolofigsa en 1996, justo antas de centrarsa
an su siguiente reto: el renacimiento de MV Agusta,

Massimo Tamburini

amburini estaria considerado uno de los mas grandes

disefadores de motocicletas de la historia incluso aun-
gue no contase con la 916 en su curriculo. Antes de llegara
Ducati fue cofundador de Bimota —las dos Gltimas letras de
la marca proceden de su apellido- y diseno varias maguinas
de 250 y 350 c.c. campeonas del mundo. Fue el responsa-
ble dalas primeras Bimota de calle. como la HE1, la KB1 yla
SB2, disenos que se avanzaron anos a toda la competencia.
Después de la 916. crec laigualmente impresionantes F4 750
que marcd el renacimiento de MV Agusta.
Pero ni siquiera la F4 llegd a tener la repercusion de la 918
—Una superdepottiva que, con sumezcla de belleza, rendi-
miento y tecnologia de Gltima generacion sélo podia haber
surgido del |apiz de Tamburini. Las formas sensuales e
innovadoras de la 916, desde el doble faro hasta los escapes
elevados, llamaron la atencion de todo el mundo. Pero, tal y
como era el estilo de Tamburini, el proyecto era un pague-
te completo con tanta estética como ingenieria: el tamano
compacto, un chasis multitubular con horguilla multiajusta-
ble y detalles como el amortiguador de direccion transversal
y el basculante monabrazo hicieron de esta V-twin una moto
brillante.
“La 916 nos llevd mucho tiempo porque el proyecto se de-
tuve y se reanudd en muchas ocasiones, no por cuestiones
monetarias, sino porque el sefior Gastiglioni nos pedia traba-
jar en otras motos, como la Caglva 5007, explics Tamburini
tiermpo después. “Quedamos muy contentos con el proyecto
916 y pensamos que también podriamos tener posibilida-
des en competicion. Pero no nos esperabamos los exitos
que estaban por venir™. Y eso gue el perfeccionista Tambu-
rini nunca considerd la 916 como un proyecto acabado. 5
comenzasemos a analizar la 916 ahora, la cambiariamos por
completo”, dijo en 1998, *Siempre hay algo que se puede
mejorar en &l plano funcional o estético™

"Quedamos muy contentos con el proyecto 916, pero no
nos esperdabamos los éxitos q ue estaban por venir"

(Massimo Tamburini)




Massimo Bordi
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ado el éxito de la 816 y de su antecesora, Ia

851, parece extrano que Bordi (derecha, ¥
también en la foto de la izquierda, junto a Casti-
glionl ya Virginio Ferrari) se encontrase deentrada
con la oposicion de un superior en su propuesta
de incorporar ala gama el motor desmo V-twin de
acho valvulas y refrigeracion liquida. El legenda-
tio ex jefe de ingenieros de Ducati, Fabic Taglion,
quien ls acompafia en la imagen, fue muy critico
con el disefio desma de cuatro valvulas por cilin-
dro. Porlo visto, le dijo asu sucesor, Bordi: "Este
motor esta mal. El afio que viene te despediran. 1Y
entonces te diré por qué esta mal!”, El presidente,
Claudio Castiglioni, mostré su apoyo al ingeniero
miés joven y se vio recompensado con creces.
La relacion tie Bordi con Ducati venia de lejos.
Siendo estudiante de ingenieriade la Universidad

de Bolonia, amediados de los setenta, sé acercoa |

|las instalaciones de la marca en busca de dibujos
parailustrar su tesis {titulada “Culata de cuatro
valvulas con control desmodromice” e inspirada
van el disefio de carreras de F1 de Cosworth). Bordi
entro a trabajar para Ducati en 1978, inicialmente
para desarrollar motores diésel. Cuando Casti-
glioni pasd a supervisarlo directamen te, le pidio
ideas para nuevas soluciones tecnologicas y Bordi
aprovecho la oportunidad para convertirsu tesis
an realidad.
Después de recibir el visto buena de Castiglo-
nl. Bordi construyd unaunidad desma 8 que
aparecit por primera vez en una motocicleta de
competicion de 750 c.c., en el Bol d'Or de 1986.
Dos afos mas tarde presantd una version de calle
narala 851, con 100 CV. Lacreacion de Bordiy su
equipo crecit en potencia hastalos 114 CV para
12 916, "Entre 1990y 1995 vivimos una gran etapa,
con &xito en competicion y empezamos a fabricar
motociclatas de mejor calidad y en un mayor
volumen”, explict Bordi, que terminaria siendo di-
rector general de Ducati hasta sumarcha en 2001.
Massimo volvié al mundo del motociclismo coma
director ejecutivo de MV Agustaantes de retirarsa
en 2013.
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componentes ciclo mas sofisticados. Lasme
jores versiones dela 816 fueron las Unidades
de carreras defabrica de Carl Fogarty y Troy
Corser. gue se adjudicaron cinco titulos del
World Superkike en seis anos (cuatro de Fos
garty),y sirvieron come inspiracion para una
serie da versionas de calle de edicion limitada,
En 1999 llegd la 996, casi idéntica a su ante-
casoraen o visual aparte de la diferencia en &l
niimeroy los graficos minimalistas del carena-
do. A esas alturas, Ducati ya habia producido
pasi 18000 unidades deta 216.

¥ la garma no Se detuvo ahi, ya que la 8396 vino
seguida en 2002 porla 898, qua canserva bt

Tras 1la 916 habia
grandes nombres
propios de la
industria: Claudio

stiglioni,

Macsimo Tamburini
y Massimo Bordl

s, fibra de carbono en el carenadoy

ecancialments &l misma aspecto. El final de la

gama llego en 2004, conuna edicion limitads
de modelos 998 5 Final Editien quelucian una

olaca conmeamatativa en latija supanor, Sus:
pensiones Difins y la bandera tricolor italiana
anel calin. Cuandafinalmente fue sustituida
poria 9589, la 916 habia generado 20 maodelos
distintos ~ademas de una gama 78 de manor
cilindrada—y habiaprovocado la ap aricion de
una gran cantidad de Y-twin que aspirabana
arrebatarle su reinado: la Aprilia RSV Mille, las
tHonda YTR 1000 F Firestormy 5P -0, las Su-
suUki TL 10008 v R. Ninguna de ellas se acerco
al nivel da exito de la Ducati,

Un 1ujo asequible

L= histaria de la 916 adn no ha terminado,
por supuesto, porgue todavia es posible
comprar y montar una de estas bellezas hoy.
Las primeros modalos no san papecialmean-
ta caras, Pero hay que teper cuidado antes
de comprar una de estas hisléricas, porgue
los errores se pueden pagar caros. Sin erm-
bargo, no necesitas una fortuna para con=
vertirte en el orgulloso propietatia de toda
unicono de las dos ruedas: una matogsicleta
rapida, muy manegjable, carismatica vy bella
que te regalard afios de emociones conuna
depreciacion minima.

Doz décadas despuésde su llegada; la 916
sigua siendo Unia moto magica.
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