| ‘Con un veradero alarde de diseno, con la viveza y agresividad del color
| _necesariamente rojo que siempre ha caracterizado a los mejores y mas
' legendarios deportivos italianos, con la auténtica «forza» de los Ferrari

de Maranello, levantando admiracion y auténtica pasion, vuelve a pri-
‘mera fila Ducati, dando un decisivo «Paso» adelante. T










M el nombre de esta Ducati

asta el recuerdo y el homena-
je al inolvidable piloto de Himini,
Renzo Pasolini; en su agresivo vy
desafiante estilo, en su fuerte y lla-
mativa persopalidad queda repre
santado todo el reto de una indus-
tria de la moto gue no cede ni se
ezconde ante los mas fuertes, ¥
fue esta viviendo de lleno una do-
rada época de renacimiento por-
que ha sabido jugar muy bien sus
hazas. Sin necesidad de compartir
en prestaciones con nadie, con es-
tilo v siendo simplemente |la «piy
bellan, la Ducati Paso es hoy una
de las mas destacadas represen-
tantes de este renacimiento de la
moto deportiva italiana, capaz de
poner al rojo vivo, con su especial
carisma, al competido sector de
las 750

Casi no hace falta conocer que
es lo gue se oculta debajo de su
perfilada vy hermélica carrcceria
que parece tallada en un sclo bio-
gque. La Paso &5 un purd y- rojo ob-
jeto de desec del que creo gue a
lodos nos gusiaria ser sus propis-
tarics de entrada, sin necesidad de
averiguar mucho mas acerca de
ella, posiblemente solo al precio,
para poder calibrar cuales son
nuastras posibilidades de llavarla
rapidaments a casa.

De momento, ademas de esta
moto de pruebas (cedida por suim-
portador para Catalufa v Levante,
Gamma Motors), han venido otras
459 unidades, Su precio, 1.467.000
ptas, compite muy directamente,
igqual que sucede en ofros paises
auropens, con los de las cualro de-
portivas 750 japonesas, aungque en-
tre nosotros salo una, la Kawasaki
GFY de 1338000, resulta ser ma-
nos cara, La Yamaha FZ, Honda
VFR v Suzuki GSXR, superan 2l
precio de |la Paso en 30.000 o
50,000 pesetas.

Con respecto a la Bimota DB-1
Strada, que por exclusividad, dis
tinciéin, disefio, corla serle de fabri-
cacion y naturalmente comun mo-
tor Pantah 750, es frente a la dni
ca que podria ser directamente
comparada, la Paso, menos ecra-
cings, perc con muy similar atrac-
tivo, juega con mas ventaja, pues
cuesta an Espana 1.000.000 de pe-
setas menos. Tragica diferencia
pues, en contra de la Bimota, que
sera la que se vea mas afectada
por la definitiva llegada de la Du-
cati Paso, algo que suceds por fin
después da una larga espera vy con
un afio de retraso, ya que sU co-
mercializacidn se inicid en la pri-
mavera pasada.

Contrastes

Compitiendo en precio con las
cualro japonesas, aungus siampre
a un nivel mas alto en mercados i
bres, la Ducati Paso ofrece un mo-
tor con dos cilindros menos, su
clasico twin desmodromico refrige
rado por aire, con culatas ds dos
valvulas frente a |a cinco de una FZ
0 las cuatro de las otras, gue cuen-
tan, en sus modemos motores te-
tracilindricos, en linea o en V, con
sistemas de refrigeracion liquida o
por aceite. La potencia declarada
e la Faso es de 74 GV rendimien-

to Inferior en aproximadaments 30
CV, al que proclaman sus rivales
de cilindracla, e incluso por debajo
del valer de las ultimas 600, y no
entramos en cuestiones «margina-
lesv como pueden ser los chasis
e aluminic.

Es cuando llaga la hora de poner
postura de pensador, €l momento
de apoyar tu mentdn en la mano
derecha vy mirar profunda v atenta-
menle unas molos v alras, tratan-
do de cavilar sesudamente para in-
tentar legar & algunas conclusio-
nes, por ejemplo gl los Castiglione,
pedres actuales de Cagiva y de Du-
cati, son en el mundo de las mo-
tos de hoy lo que fueron an el mun-
do del arle de ayer los Medici de
Florencia, impulsores y mecanas
de la pura creatividad artistica, o
mas bien inteligentes hombras de
negocios.

Sl pensamos en que esta Ducatl
tiena su razdn de ser como moto
de mincrias gue buscan algo espe-
cial v distinto, un traje de afamado
sastre en lugar de uno de confec-
cion, el enigma se resuaive favora-
blemente para los Castiglione y
para la Faso, que ocupa un lugar
como alternativa «pret a porters
mas polivalente v varsatil junto a la
Bimota DB-1, pero costando enfre
medio y un millan menos segun los
mercados. Hay garantia, por lo tan

' to, de no muy grandes pero segu-

ras venias,

Aungue la Ducati Paso es un ma-
ravilloso aejercicio de estile, una
oora de arte, pocos la compraran
para disfrutar con ella en una wtill-
zacion meramente contemplativa,
o 80lo para que la envidien los de-
mas por su exclusividad. Tiene un
motor, un chasis, dos ruedas... su-
giara divertidos planes de conduc-
cidén deportiva, pero no es dificil lle-
gar con ella a un oscurn callejan
sin galida... cuando piensas en
asta Ducali Paso como una 750 ad-
mirablemente atractiva, pero a fin
de cuentas de «carne ¥y huesos,
que cuesta mas o menos o mismo
gque las 750 japonesas, pero estan
do eguipada con su motor Bicilin-
drico en V., es decir, disponiendo
da menor armamento que el de sus
rivales.

Paro, jes esto decisive? Si ha-
blas con cualquiera, practicamente
todo el mundo coincide al decirle
gue las grandes superbikes son
«infrautilizadas» por la gran mayo
ra, que son una =locuras, que las
carreleras no son clrcuitos, que na
die circula con ellas ni siquisra cer-
ca del ritmo gue permiten... Pero
luego, a la hora de comprar, jpor
qué hoy empezamos a fener cola
de propietanos de FZR 1000 que
despues de leer nuestra prueba es-
tan sangustiadoss y quisren subir-
la en los rodilles de nuestro bancao
para ver si la suva es de 125 0 135
CV.7 (Hasta qué punto influye en
la decision de compra, potencia y
prestaciones? ;Por qué los japone-
sez, a pesar de las limitaciones
que hay &n NUMernsos palsas, si-
guen superandose dia a dia en
este sentido?

Hay muchas explicacionss; pue-
de gue oourra como con el aficio-
nado a las armas gue suefia con
un revolver Smith & Wesson 44
Magnum como el de oHarry &l Su-

cioe antes que con uno del 22, mu-
cho mas facil de manejar con me-
nor entrenamiento. Cada bala del
Magnum le costard un dineral, lo
utilizarg muy poco, pero aso si, el
dia que vaya a una galeria de tiro
v lo dispare, se guedard sordo,
pero loco de satisfaccion. (Mo
pasa algo parecido con las super-
bikas de hoy de explosivas presta
ciones? jCuando v quien aprieta
de verdad su gatillo con frecuen
cia?

La Paso se puede encontrar en
dificil sitwacidén al compararla di-
rectamente con las cuatro japone-
535, COMo ya vimas en nuestra
comparativa «5 Estrellas: de las
deportivas 720 (Motociclisme 996,
Marzo ‘BT, o incluso sl la enfrenta-
mos con la CBR 600 Honda o la
sawas GPZ 600, pero en realidad
no tiene que entrar en este juego.
Va por un caming diferente; tu se-
ras quien decida si tiene o no sa-
lida. Mosotros solo trataremos de
ayudarte con asta nueva pruaba a
fondo, en carretera, pues la prims-
ra se realizd exclusivameante en el
circuito de Calafat, a tratar de des-
cubririo.

Repaso

Lo primero, v aprovechando la
gran variedad de juegos de pala-
bras a los que se presta el nombre
de esta Ducati en nuestro idioma,
sera dar un breve repaso a sus ca-
racteristicas fundamentales, algo
qua va ligado inmediatarments a re-
cordar gue es lo gue se oculta de
bajo de su gran envoltura roja.

Si quieres tener acceso a ello,
tendras que trabajar con laboriosi-
dad durante un tiempo considera-
ble, alrededor de 15 minutos, aflo-
jar 30 tomillos, y algena tuerca in-
comadameante situada, hasta en-
contrarte, por un lado, con cuatro
piefas de carroceria o carenado ro-
jas, fapricadas en gruesa y bastan-
te pesada fibra de vidrio, con un
deposito de chapa, muy tabicado
imericrmente, de 22 litros de capa-
cidad y con un asiento apetecible
mente mullide, Por el otro, propia-
mente con ola motos, que fuera de
SU caparazon resulla rigurosamen-
te negra v reclama tu atencidn ha-
cia su chasis y motor. El primerg,
como 2 disefo de carenado o =l
general de esta Ducati, obra de
lamburini, &x «TAs de Bimota. El
segundo, nacido en el gabinete dal
«lr. T.», el mitice ingenierc Fabio
Taglione, en Bolonia,

El chasig, fabricado en tubos de
acero de seccién rectangular, en
guile y rodea perimetraimente al
motor. Mo se parece en nada al de
la Bimata DE-1 creada por Martini,
no e85 un cuadro multitubular al
straliccion con tubos rectos, sin
cuna inferior v con el motor inte-
grado en el bastidor como en la
DB-1. Sin dudar por ello de su rigi-
dez, que ha damostrado ser Tormi-
dable, tiene un aire mas parecido
al de motos deportivas japonesas
de dltima generacion. Mo parece
H$[1H(::H!T1IEF:E |-!:_'|i-'_.!'l;_:, pErece irl’“p(:—
sible que pueda igualar los 6 kg.
del DB-1, tampoco es nada revolu-
ciongrio, pero esia bien slaborado
v con limpias soldaduras. La parte

inferior es desmontable para ex
traer el molor, ¥ las dos evigass
princigales unen de forma muy rec-
tilinea pipa de direccion y eje de
basculants, zonas muy seriaments
reforzadas.

La geomeatria de direccion, 25°
de amgulo de pipa y 105 mm. de
avance, puede ser considerada
mas bien sagrasivan y rapida, muy
gimilar a la de una Yamaha FIR
1000 {25,37, 100 mm.) o a la de una
agil y muy bien capacitada para ro-
dar en circuite CBR 600 (26%, 104
i

El chasis de la Paso rueda sobre
dos llantas del 16" Oscam, de ta-
lla gigants, las mas grandes visias
nunca en una moto de calle, 3,75
delante v 5,00 detras, sobre las que
sientan come un guanta los no me-
nos expresivas neumaticos Miche-
lin «radialess de bajo perfil utiliza
dos en medidas 130460 v 160460,
Son las mismas medidas que cal-
za la Bimota DB-1, pero las llantas
de fabricacidn propia de esta ditl-
ma son de menor garganta
13,25:4,25).

El basculante de aluminig, con
excentricas en su extremo, 8s una
de las piezas mejor elaboradas de
la Paso y demuestra, junto con las
bieletas de fa suspensidn monos-
hock ssoft damps, tambign impeca-
blemmente construidas en aluminio,
como la tija superior de direccion,
los semimanillares o incluso el ar-
tesanal tapon de llenado de gaso
lina vy las placas soporte de peda-
les de cambio, freno y reposapies,
gue hay un especial esmero aplica-
do en superar los niveles de termi
nacion standard, no salo de o que
antes era Ducati, sing incluso de
su competencia de hoy. La influen-
cia Cagiva aplicada en olrog pro-
ductos de esta marca se deja sen
tir claraments v no sélo porgue
haya un pequefc elefante sobre la
«Tw e Ducati para recordarko.

La Paso, con 1.453 mm. entre
gjes, es una moto considerable-
mente mas larga que la Bimota
DB-1, de tan sdlo 1380 mm., ¥ con
sus 223 kg, con el depdsito lleng,
supera en 38 kg, a su rival italiana,
pera la primera sensacidn con ella
e coresponde con la de una 750
bastante agil y ligera v no as agui-
vocada porque sin omirar la dificil
referencia de la DB, la Paso es
mas corta entre ejes que ninguna
japonesa de su cilindrada (Suzuki
GEXA 1.480 mm.), pesa menos, con
la dnica excepcign de la Suzuki
GEXH, v 25 muy especialments
baja de asiento.

Las suspensiones son uno de
los mas acertados pasos adelante
de esta Ducati, Tamburini hizo una
buena eleccidn con dos elementos
gue permiten &n carrelera un apro-
vechamiento dptimo de las exce-
lentes cualidades de su chasis. La
horquilla trontal es la mejor Mar-
zocchi, la MRB 1, la misma gue uti-
liza la Bimota DB-1. Con barras de
41,7 mm. astéd libre de flexiones vy
cuenta con mulliples posiciones
de reglaje. En la botella deracha y
situado en su extremo inferior se
encusnira al de orebotes o exten-
sidn de hidraclico, qua no hay gue
confundir, aungue lo parece, con
un antihundimiento. En este lado
derecho s2 encuentra dnicaments
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el circuito hidraulico; en el izquier
do, el dnico muelle wiilizado para
la funcitn de compresian, En el ex-
tremo supsrior de las dos barras,
ocultos por fapones de goma, hay
valvulas para ajustes por aijre.

El amaortiguador del sistema pro-
gresivo «soft damps es una de las
mejores piezas de la Paso, un Oh-
ling con cusrpo de aluminio ¥ con
los tres tipos de reglajes: precarga
da muelle, mediants un pomo con
reenvic hidrdulico accesible des-
montando la tapa lateral derecha,
extension vy compresion de hidrau
lico. Las suspensiones de esta Du-
cati figuran, despuss de esta prue
ba, entre las mejores que se pue-
den probar hoy en dia para care
tera en una mofto deportiva, Su tac-
to, a un ritmo mas bien rapido, es
mucho mejor que en una utiliza-
clén a baja velocidad, ¥ sus recomi-
dos de ruada 140 mm. delante (mas
bien large, el mismo de las dos de
portivas japonssas meanos compro-
metidas, Honda VFRmM Kawasaki
GFX) v 138 mm, detras (tambign su-
perior & lo habitual en las ofras
7580, maximeo 132 mm. en la F2 750,
terminan definitivamsanta con agus-
llas opinicnes mantenidas por al-
gunos acerca de que las Ducali
aran molos para faguires ¥y cosas
similares.

Los vigjos tiempos de las motos
deportivas italianas con suspensic-
nes patreas han pasado a la histo-
ria, al menos en esta Ducati. Una
moto gue por su postura de con-
duccion semideportiva, asiento
COon generosa espuma, ¥ confort de
suspensiones, «le cae biens desde
al primer momento y no resulta an-
lipatica. En esta buena sensacidn
de establecer una rapida amistad
influye la buena terminacian gane-
ral v un completc equipamiento,
con un cuadro de relojes Veglia de
esmerado disens, con toda la infor-
macion gue pusde hacer falta, con
midltiples chivatos para un control
total ¥ con indicador de temperatu-
ra de aceite, nivel de gasolina y re
loj horario. Los mandos sobre el
manillar no son de rabiosa van-
guardia, perc estan al necesario ni-
vel funcional

Hay inteligentes solucicnes,
como la practica forma de reunir
componentas eléctricos en lugar
muy accesible bajo el asienlo. Ade-
mas no se ha olvidado al pasajero,
situando en lugar adecuado Sus re-
posapies y poniendo un asa, de
discutible y refulgente terminacicn
cromada; a su disposicion. Solu-
ciones =originaless tampoco faltan,
como los retrovisores-intermitentes
integrados en un solo conjunto, es
tilo BMW-K. 100 AS, pero situados
por debajo del manillar, redondos,
ajustables por presion. Utiles, pero
reclaman slempre mas atancidn de
la recomendable por parte del pilo-
o, no susle bastar con una simpla
mirada de recjo para ver lo gue
ocurre detras de ti al quedar medio
tapados por semimanillares vy por
tus propios codos.

De todas formas, aunque en aste
sentide de cuidar la lerminacidn y
el buen tacto de conduccion todo
persigue al ser lo mas «japoness
posible, el faro, de muy buena luz,
a5 un Koito {se llama asi), igual al
de la Yamaha FZ o lo mas Bimoia
posible. Légico dada la anterior ex:

periencia de Tamburini. Sin embar-
g, surgen algunos contratiempes
que nublan el buen panorama ini-
cial. El pufo de acelerador es duro
¥ cansa; las empufaduras antivi-
bracicnes son demasiado gruesas
y ademas se deshacen literalmen-
te con poco uso; os testigos lumi-
nosos No se ven con luz del dia, no
hay asa para subirla al caballete
central, operacicon gue requiere un
buen esfuerze; no funciona bien ni
a5 ftotalmente hermético el tapon
de gasolina; su indicador de nivel
es clamorosamente inexacto, Tam-
bign se aprecian algunas excentri-
cidades como las jcuatro llaves!
necesarias para una sola moto
para camradura de asiento, contac:
fo, tapon de gascling y seguro para
CESG0D,

Una vez en marcha, tan pronto
como a través de los dos escapes
Silentium, tambien discutibles con
s cierlo aire de Yamaha RD, se
oiga el seric ¥y ronco bramar dsl
twin del Dr, T, para unos terminara
la magia de la Paso vy para ofros
no habra hecho mas que empezar.
Pero antes hay gue volver a mon-
tar, minimo 20 minutos, dos perso-
nas sin distragrse, los 30 tornillos
que mantieren en su lugar su agre-
siva plel roja.

Desmodromico
de ayer y de hoy

Entre las notas lomadas a molo
desnuda acerca de su motor Pan
tah 730 de color negro, con correas
de distribucidn bien accesibles, v
con dos racdiadores de aceite mon
tados & presion, sin soportes, en
los laterales del carenado, destaca
una entre exclamacionss, jCarbu-
rador Weber de doble cuerpol Es
la gran novedad gue incorpora esta
maotor de distribucidn desmodromi:
ca, con largo v brillante pasado, v
que pretende sequir escribiendo
mas paginas en su historia. El ori-
gen de este Weber estd en el auto-
movil; su disposicion es vertical
ocupando su lugar en la Vo guea
queda libre entre los cilindros ¥
dentro de la voluminosa caja del
filtro de aire de papel.

Los dos Dell Orio han despareci-
do por lo tanto, ¥ para dejar paso
al de doble cuerpo, la culata del ci-
lindro trasero s ha girado 180° si-
tuando su escape hacia detras.
Este se une bajo el motor con el
delanters, formando junte con los
tubos que se dirigen hacia los sk
lenciadoras una perfecta cruz. Las
posibilidades de reglaje del Weber
son muy ampliag, pero nuestro mo
for, que estaba recién revisado y
w2 SU puntos cuando recogiamos
la Paso en Barcelona con 4.100 kg,
dejo de estarlo al llegar a Madrid,
igual gue experimentamos cuando
la primera prusba en Calafal, don-
de presentaba incertidumbre de
respuesta a bajo regimen, losas, ¥
poco educadas explosicones dentro
de sus escapes en retencion,

Otros ruides puramente mecani
cos que este motor es capaz de
producir ¥ muy especialmente el
calor que puede generar, quedan
lejos del piloto, bien aislada gra-
cias al carenado total. El «Contro-
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El motor de la Paso, el Ducat
Pantah 750, es muy similar al que
equipa la version «basicar o Stra-
da de |la Bimata DB-1 de doble car-
burador con una potencia declara
da de 75 CV. a 7.900 rp.m. El por-
quée del agrado o disgusto gue pue
:i'.’-! oroducir a su [JIi[J|lJ vians de la
forma en la que decida comparar o
no su forma de rendir v enlregar su
potencia, v en la valoracion mas o
manos exigente que ella haga fren
te a motores japoneses de igual ci-
lindrada, pero no olvidemaos, para
ser justos, de dos cilindros mas.

FPara empezar, mientras gue una
Ducati de hace quinca anos, como
la GT 750, ofrecia solo cerca de un
0% menos de potencia que la
Paso de hoy, una Honda CB 750 de
wanies de ayers era aproximada-
mente un 40 por ciento menos oo
tenle que una VFR 750 del '87. El
ayer v al hoy estan brutalmente di-
ferenciados en motores japoneses,
siempre en busqueda de mas po-
tencia, no en la Ducati. Esta sigue
fiel a zu noble entrega de potencia,
basanco su efectivicad en un con-
sistente par motor a un bajo régi-
mean da girg

Subir hoy en |la Paso despues de
probar la semana pasada la Yama-
ha FZR 1000 hubiera sido, por mo-
tor, casi tan traumatico como lo
fue el pasar de la Geld Wing a la
super FEZR, pero con motive de
nuestra larga prueba con la Tran-
salp, que viaja de capital en capi-
tal, tuve ocasion de desintoxicarme
de |as sensaciones de suavidad,
silbidos de 10,000 r.p.m. ¥ patadas
de mas de 100 CV. a la rueda. Algo
QU viansa My |:II':-!rII POrg e l’:‘e| M-
tor de la Paso, utilizado también en
la Cagiva Trail Elefant, va desde
luego por otro camino, sin que esto
signifigue que no fenga todavia
una muy valida aplicacion y suges
tive rendimiento an una degortiva
de carretera.

En nuestro banco ds polancia,
donde siguid con sus explosiones
en retencion acompanadas de len-
guas de fuego que salian por sus
escapes, acraditaba una mejor po
tencia a su rueda de 583 CV. a
750 r.p.m. (52,4 CV. a 8000 r.p.m.,

| &l postarior, por los vanados insec
los que van incluidos en esta epo-
ca del afo en el aire de refrigera-
cidn, un avténtico Air-Fly-Flow (Flu
jo aireemoscas). La suciedad de

meotor ¥ chasis llega a ser exage-
rada, pero nunca importa; [a limpie-
Za interior en esta moto es senci-
llisima, simplemente NG es Nece-
saria.

lled Air Flows que reza an uno de
sus laterales, es algo gue funcio
na, comprobandolo con facilidad
par la huella dejada en los cilin-
dros, fijandonos especialments en

teniamos registrado &l afo pasado
para &l motor de la Bimota DB-1);
5U par maximeo registrado era muy
elocuente, 633 kgm. a tan sdlo
| 5500 r.p.m., ¥ los 533 kgm. al mi-

| nimo regimen de 3000 rpm,, don-
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Prueba

de ya esla rindisndo 22,3 CV., ha-
blan todavia mas claramente acer-
ca de su caricter, El rendimiento
especifico de aste motar, 78 CVIL.,
comparada con un cuatro cilindros
japonés de igual cilindrada, proi-
mo a los 120 CVIL, es realmenta
modesto, pero no trates de compa-
rartos, Ducali tiene fandticos se-
guidores en todo el mundo ¥ no
creo que se fijen en estos nimeros
sino &n como Suena, como empu-
ja de forma llena y constante es-
pecialments a medio regimen, ¥
ademas sabiendo gue resulta sufi-
cientements rapido para cualquier
piloto en carretera,

Si son muy fanaticos, hasta es
posible gue no adviertan sus vibra-
ciones sgordass, no hormigueo
maolesto, localizadas sdlo en las
manos con intensidad, nunca en
los reposapics, entre 7.500 v B.000
rpm. Tampoce su cambio con se
lectar imprecise, posible defecto
an esta unidad, no es lipico Duca:
ti, especialmente entre 1.° y P ]
viceversa girando alto de vueltas, v
con muchas veces dificil localiza:
cion del punto musrto. ES un mo-
tor que si vienes de una japonesa
tatracilindrica o inclusc de una bi-
cilindrica come la Transalp, te pa-
rece inicialments l0Sco ¥ =ASpaTos
y pusde que hasta un poco fuera
de lugar, paro sin pasion, sin ser
un probador sospechoso de ser du-
catista, habléndome formado, o de-
formado, beslante mas en la es-
cuela japonasa que en la clasica
inglesa o Italiana, 18 assguro gue
en la practica es de una eficacia y
flexibilidad, en un wso puramente
deportiva, o de pasec, realmente
sorprendeante.

S4la hace falta un poco de tiem-
po para que le llegue a convencer
y hasla entusiasmar, aungue esto
no es novedad: me sugle sucedsr
dos o tres veces al mes. Basta con
poner cualquier buena maoto ds
pruebas de hoy, desde una 125 a
una Gold Wing, pasando por ung
GS¥R o Transalp en su ambienta
mas adecuado, para gue en ess
momento no te acuerdes de que
existe nada mas. Con la Paso es
facil encontrar esas buanas situa-
ciones.

Sin 100 CV., con solo un poco
mas de la mitad, su sensacional
chasis, impecable estabilidad, for
midables frenos, suspensiones ¥
neumaticos, se ocupan de poner a
oftra mitad. Muy pronto vamos a
poder comprobarlo despues de sa-
lir de la ciudad, donde la Paso su-
fre las consecuencias de una pri
mera marcha un poco larga, pero
donde se desenvuelve con gran
soltura, la que le permite su ajérci-
tey de admiradores, y gracias a sus
compaclas dimenziones, con muy
amplio radio de giro.

Cien por cien

En carretera, practicaments en
cualguier trazado que alijas, o an
autopista, con la Pasp puedes al
canzar siempre una efectividad to-
tal porgue siempre es posible apu-
rar con ella hasta la Gitima gota de
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potencia que es capaz de ofrecer
sy motor, Pueda rendir al cien por
cien, no hay nada que lo impida,
todo e favorsce. Entre todos sus
componentes se mantiene un nivel
de equiliorade gjemplar. Como de-
portiva agta para ung conduccicn
gque N Ses necesaramente radi-
cal, la Pase ofrace confort, por pos-
tura, asiento v SUSpEnNsioNas; sua-
vidad de respuesta de su motor,
pocas vibracionas, muy aceptablas
consumos, posibilidad de viajar
acompafadse y mas que suficients
capacidad para mantenar, si ie I
propones, una elevada velocidad
de crucero. Con una 4° de 188
kmih. de crondmetro, v una 5.° de
205 kmih, a 9000 rpm., esta mar
cha puede situarse en viaje largo
entre 160 ¥ 170 km'h,, con la agua
del cusntavueltas oscilando entra
6,000 y 7.000 r.p.m. A este ritmo, 1o
mismo gue ocurre cuando apuras
a tope, su carenado resulta insufi-
ciente con su clpula ancha y baja,
gue ofrece muy poca proteccion,
pero es solo a parir de 190200
wimin., velocidades que normalmen-
te nc seran mantenidas largo tiem-
po en esta moto, cuando el viento
llega a ser realments molesto.

En linea recta la Paso es firme y
gstable como una roca, como su-
giere su aspecto exlerior de com-
pacto blogueo sin fisuras, ¥ no in-
fluye apenas en ello el mejor o
peor estado del asfalto, Mo hay
que matizar nada, stlo en camete-
ras para una trail, parcheadas ¥
muy rugosas, si pretendes aplicar-
e con todo rigor puedes encontrar-
te con tipicas sacudidas de su rue-
da frontal de 167, pero el neumat
co radial de muy flexible banda de
rodadura v las buenas amortigua:
ciones retrasan este momenta.

En curvas rapidas, la Paso sigue
la trazada elegida con la precisién
del bisturi de un neurocirujano y
con el aplomo, seguridad y sensa-
cidin de gran conflanza qus propor
ciona su rigido chasis. Se pusde
pensar gue s a partir de esas ve
lcidades cuando de verdad se em-
piezar & poner a prueta chasis,
suspensionss o neumaticos y
cuando pueden surgir problemas,
perg estos puade que sean pard
otras, no para la Paso, siempre to-
talmente feliz v libre da ellos con
sy utechos situado muy justamen-
te por encima de los 200 kmih.

Cuando la primera prueba da
esta moto en el circuito de Calafat,
nos quejamoes de su direccion, por
exeeso de llanta y goma delante.
Hoy lo seguimos haciendo. Para
resolver una zona de curvas enca-
denadas ¥y muy sinuesa, la Paso
ohliga a mas esfuerzo del aue de
hera cormesponderle por sU peso,
dimensicnes y direccion. Tienas
cue trabajarla, llevarla con decision
de una tumbada a la contraria y
puedes sncontrar cierla resistencia
si por delante tienes curvas de tra-
rado desconocido ante las que du-
des en frenada, porque en sU par-
ta frontal se encusntra &l mas puro
¥ claro ejemplo del fendomaeno que
definic muy blen nusstro buen ami-
go Alan Catchearl hablapdo en
yna de sus pruebas de frenada
dentro de curvas con ruedas de
16" el efecto sde cabeza al setow

Mormalmente caloulas, frenas

antes da una curva, sueltas frenos,
inicias la trazada y abres gas para
salir lo antas posible por la trayec-
toria elegida. La Paso se porla
{0K.! Pero en muchas olras cur-
yas, que sobre todo no conoces, de
amplia y répida entrada, puedes
gncontrare inclinando, y retrasan
do un poco la franada hasta averi-
quar si se abre o se clerra. Si su-
cede lo segundo tienes que frenar
suavements, la Paso se endereza
ayavementa; si bruscamente, se
pone de pie instantanemente, efac-
to «de caheza al selos, que hace
preciso que le anticipes siempre a
esta reaccién tratando de anularla
con desplazamiontos de (U cusrpa.
De todas formas esto es algo mas
facil de hacer que de explicar ¥ e5-
los efectos se llegan a olvidar casi
totalmente, sin apanas senlirse Si
no e scuelass nunca en carreteras
conocidas, sobre lodo donda tus
referencias de frenada son muy
claras.

Con neumaticos de tan anchas
espaldas que montan a la perfec
cion sobre lag llantas «king sizes
hay, & cambio de estos pequefios
viclos, otras grandes ventajas,
Confabulados con el sensacional
chasis ¥ muy bien faradas suspen-
siones, adscuadas para todo tipo
de conduccion en un punto inter-
medio, la Paso demuestra una to-
talmente irmompible sensacidn de
agarre en curvas, siendo su tere
no mas favorito vy autentica espe
ciglidad las curvas ampliag, sus-
ves, redondas, encadenadas de
media velocidad, tercera, cuara,
entre 120 y 160 kmih. El protelipo
de esta carretera (o puedes encon
trar por ejemplo en Galicia, en la
M-541 entre Pontevedra y Orense,
pero hay ofros muchos lugares pa-
recidos que ya se te habran oourr-
(& [0

Alli, con la Paso, que cusnta con
buena distancia liore al suelo, ro-
ran levemente escapes y caballeta
por el lado izquierdo, puedes reali-
zar trazados gloriosos ¥y tumbadas
de escalofrio, con sensacion de no
estar haciendo nada especial. En
las primeras curvas e impones un
ritmo alegre, te sientes sobrado,
como pegado al asfalto con cola
de contacto, En una serie postarnior
de curvas fuerzas mas, rozas los
bajos de la Paso y timidameante las
rodillas. Se mantieng la misma
sensacion: hay wAraldil instanta-
peas 2n las ruedas, Finalmente, ya
caliente, 1e la juegas, fuerzas el rit-
o, materizimente te tirgs al sue
lo en cada curva, da igual, no te
caeras; los onicos golpes los rec
hen tus rodillas. jSensacional! ¥
todo esto sin sudar, sin momeantos
de angustia, sin sentir préxime &l
final de los neumaticos, y estamos
en carretera abierta, con camiones
gue a veces aparecen de frente,
conductores gue ven desde o alto
de su cabina con asombro una
moto roja gque parece venir sarras-
trandoses sobre un costado.

En lo recto y muy rapido pueden
quedar dudas sobre si la Paso pue
de contentar a todos con sus rela
tivamente modestas prastacionss
para su cllindrada, En curvas,
carretara wredias especialmente, &
duda es 51 conseguirds avenguar
alguna vez donde estan sus limi-

tes. Por ciarto, el neumativo rase-
ro aprovecha tanto el espacio en al
hasculante que la cadena roza li-
geramente en su borde izquisrdo,
Los frenos, unos populares y nada
especiales en teoria Brembo pinza
negra de doble pistdn opuesio, con
discos de hierro de 280 mm. delan-
te y 270 mm. detras, resulian ser
auténtica wpata negras en la Paso,
Mliados con la gran cantidad de pe-
gajosa goma en contactc con el
suelo, la Paso se detiene con la
misma instantaneidad gue una pis-
dra arrojada contra un muro. Hay
que aplicar algo de esfuerzo, no es
tacto «two fingsrss japonss el de
su bomba, pero la progresividad en
la frenada es perfecta y super fia-
ble. Detras frena poco, perc sufi
cients, y aungue te subas con los
pies en el pedal y saltes, casi con
tanta exageracion como esto, le
garas a blocar. Es decir, una formi:
dable v bien dosificable ayuda para
el delantero.

La moto de rojo

Muchas veces mea he preguniado
después de probar molos japons-
sas de hoy cual podia ser la razon
de existir de itallanas como la
Paso con motores de ayer. Hoy he
gncontrado muy claras respuasias
en psta maravillosa y «bellisimas
moto de rojo. Una estabilidad por
encima de lo ya tradicional, una
fuerte personalidad con un disefio
gue rompe moldes, una suavidad
contort de uso, aidn mejoratile en
algunos puntos, pero gue le pro-
porciona una polivalencia y positi-
lidades de utilizacitn en cualquier
carretera tan amplia como la de
huenas japonesas; no soy ducabis-
ta, pero vibro con su sonido, aun-
que me bastaria con estas vibira-
ciones y me sobren algunas otras.
Quiza sea deformacidn, pero sue
fic en rojo, con la moto de rojo, con
un motor de Yamaha FZ 750.. A al-
guién lambién en lalia, hace ya
tiempo gue se le ocurrid ko mismao:
huscar no solo la super bella mato
de rojo, sino la super completa
moto «10:, Tamburini, que esiuvo
trabajando, comeo siguen haciendo
on Bimota en busca de ese objeli-
vo, i ha podide mejorar o cambiar
el motor Ducati por uno de cualro
cilindros, pero se ha volcado con
1otal aciero en el resto. No estaria
mal pensar gue sea una forma de
preparar el camino & un motor Du-
cati con culata de cuatro valvulas
y refrigeracion liguida; con &l, aun
io veria todo mucho mas rojo. [

Augusto MORENO DE CARLOS
Con la colaboracion de:

José M.* TORRES-ACERO
Fotos: Emilio JIMENEZ

Velocidad en cada marcha
a 9,000 r.p.m. km/h.
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DUCATI PASD 750
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El piclindrico de la Ducati Faso nos offecs, por su-
puesta, un rendimiento que pusda Ser comparable
con &l de sus rivales de cilindrada japonases. Eska an
otrg mundo, pero sws 583 GV, a la ruada, 5in ser nada
aspectacularn, estan &l mismo nivel gue su directa ri
val la Bimcla DBE1. No &3 un motor nenicss ¥ pun
tiagudo, no &5 descubsir nads nuevo que se caracie
rizan por una plana y noble entrega de potencia. En su
curva, an cualquier casn, se aprecia una cierta in-
flexidm sobre las 4000 r.pam, motvada por su no muy

Falesa madima g la nsdy fegan D% 00 020 HACN
Sjlmine madima al erbrague Nk
-Jﬁqlrrmdu_mu:la AT i 7350 10 R
Far malot méwime i neda kg
Far malcr MARIEE B BTiwage  hEikgm
“Régimen fe par moher el SARILpe
loerat [esl 06 pstn Al cegimen de puiencia maxme [
i dn mameiaie enle ez Y
v pmbragu: al eimen de potencia mdxima gow
| Reacitn pesopolennia buey R4T Ty
Perervia especilica (i) o E
Tompreatura afibentes i 355_‘::'%_ 1
=2 w00 k.

| Femsitn axmostéria

Prestaciones
| Ducatl Paso
| Aceleracion :
£00 m } 126
1,000 m. 25,7
icmml:ia'l an 6."
~B0-140 ki, 122
Valocidad maxima
Solo tumbacda | 205
Solo sentado 193
Consumao
Minimo B0
cludad 68
Maximo 9,1
. Deporiiva 81
C. Medle. 75
= Depuras | 24
Autonomia Media [inGl, res.) 253

Grandes noumaticos, optimo agarre, frenos Brembo
de formidable potencia. Las Nantas de la Paso de
16" son de una talla enorme. La terminacidn gene-
ral esta muy cuidada. Destaca el basculante con ex-
céntricas y bielelas de suspension de aluminio.

adecuada carburacidn, Algo Facilmente comegibla en
taoria con el Weber de doble cusnpo utilizado, la prin- Duectti Paso
cipal novedad y ragsgo distintive del motor Ducati de | Mator B = salgemda
la Paso. La curva de par olrece un mejor valor de 6,33 Sk mﬂ; :;I!::] Bl
Kgm. & 5500 rpam. ¥ Bay que bEner en cusnta, para REL Y Sl i o
comprender su forma de empujar en baga, que dispo- Diatriensckin 2 vahwulas poe cilinded, desnoddmica.
ne de mas de 5 kgm. a tan solo 3.000 r.pm, Ll R
Cifrdraca T8 L,
Difmetsn = cAMAR BB 15 M,
Compresicn ]
Ducati 750 Paso Carburador 1 Webar datie cvermo, 36 mm,
Revoluciones Potencia (CV) | Par motor (kgim.) Cambio 5 vdocidsces
2000 e Embimgue Muititisen a0 s, Apsonamiento
000 23 533 X hideaies,
4,000 2.2 L5 (hasiz Dol U & a0 SEe0in
BO00 415 5493 il !_a'r. ==
B.000 51,7 B,18 i Direceiin Angulo: 257, Mmce: 5B mm:
7.000 531 5,34 Suspension delanters | Horguiva Marzoochi MR, regulat e
2.000 [ 5,04 Ficrddica. Barus &1 m.
= b = P mfﬁ =
10000 ki ; Suspensin Irazan Saft Camp. Analiguader Defing, g
i — lainis = precergs v bidrailizn.
. fi == Recamide 136 mm.
12000 == pEm— :
Frena delamter: Doiie disga Benebo &L mm, Przas
- dobie pishin
Error de velocimetro o Si7E54 G Pz Sckla st
Indicado Real Rueca delanter Lissta 3,15 ¢ 16, Metticn: Wicheln g
= Pl Bagitz 1608015
100 O ———
: - HAfura de asienio o mm
L £ A i Diskancia entrs ajes 1250 mer
180 153 Pesoenvicio Mhg
180 172 Peso llena ik
200 | 191 Reperdn de peso [fiante; S14%; oelrés; 436%
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Pleza clave en la Paso: el
chasis de tubo -
rectangular en acero
creado por Tamburini,
nex-Bimotar. Se nofa su
experiencia anterior.
Optima rigidez y muy
buenas manc.'nr:s. La
parte inferior es
desmontable.

Un viejo conocido, el |
motor Pantah 750 de |




