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Igual que la nueva nineT, la

R32 de 1923 1ucia pintura negra
y €l logo de unas aspas azules y
blancas en el depdsito

areciente BMW R nineT es una boxer
naked creada para conmemaorar los
primeras 90 anos de produceion de
motocicletas de la marca, Y tiene mu-
icho en.comtin con laR32.que dio inicio
a la historia de modelos de dosruedasde BMW,
casiun siglo atras.
La Bayerische Motoren Werke, una empresa con
sede en Munich y famosa por construir motores
paraaviones, barcos y camiones, presento su
primera motocicleta en el Berlin Motor Show de
1923. Igual que la nineT, la R32 ldcia pintura negra
y ellogo'de-unas aspas azules'y blancas en el de-
poésite-Peratambién tenia un bastidor tubular de
acero y.estaba propulsada por un motor horizon=»




tal bicilindrico refrigerado por aire y unido a una
o transmision por cardan. -
Ni siquiera el director técnico de BMW, Méx %~
Friz, jefe del equipo de disefio de la R32, pO’dia
imaginar que 90 anos despues, la misma marca
estaria produciendo 100.000,motocicletas al afie '
y presentaria una montura de estructura similar-
pero con el deble decilindraday diez veces mas
potente. [ N
Entre.unay otra moto, BMW ha dcumulado mu-
chos logros: ha batidorécords mundiales de
velocidad y se ha adjudicado muchos'titulos en
competiciones de asfalto, asi comoeq el TT de
Many el Rally Paris-Dakar. También ha desta=#"
cado por sus innovacienestecnolégicas, sobre 3

» v

>

- Laprimera BMVW |

'y, MaxFriz y su equipo desarrollaron la primera R32 con

. motory la caja de cambios integrados en una misma «

/ aun bastidor robusto, con una suspension frontal de

n‘/

todo en aerodinamica, sistemds alternativos de sus-

pension y frenos ABS. ' et >

bastante celeridad.La'marca habla estado producier\{ >
do motores boxer para otros fabricantes desde 1920, - 4

_Desde el principio, BMW seffj6 el objetivo de crear una.. <

motocicleta de gran calidad. El propulsor dg 494cc” ¢
y valvulas laterales entregaba 8,5 CV; teniael bloque
6a(ca"sa y contaba con un sistema de'lubricacién por
recifeulacion cuando muchasmarcas rivalestenian 1
muchos problemas defugas. El motor iba atorillado

§ @I
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: ballesta yeje posterior rigido, que marcabala
dﬂ‘érenma fundarhental entre la R32 y las mo-
tocictetas con cuadro de bicicleta que domina-
- ban el mercado.

".La R32 podia rodar a unos 80 km/h. La dispo-
sicion transversal de los cilindros horizontales
eraideal para la refrigeracion por aire. Dos

sanosdespués, BMW puso en produceion el

\\mdde|o R37, conuna entrega de potenciade

16 CV.que easi doblabala de la R32.La R37
icoritaba con'gulatas de aluminio y disefio de
valvulas en culata. Las culatas de aluminio

tambien caracterizaban al siguiente modelo
‘mono cilindricode BMW, la B38; de 247 c.c.

Josef Stelzer hizo famosa esta moto.de 6,5

g ',CV alalzarse con la victoria en el Campeonato

Aleman de 250 c.c. de 1925.¢ - o

©Unodelospla-
nosoriginalesde
1a R32. @MNontaje
artesanalenlos
inicios, @Bella
combinaciénde
manillaryreloj
enlaR32.Q@Aqui
nace la relacién
entrelosboxery
BMW. @Max Friz,
orgullosoconsu
nueva criatura,
OR 12de 1935, con
750 cuce @ Fueel
primer modelocon
horquilla tele-

8 scépica, @R24de

S L EREL R Tecnologiadestacada
dricaquesupuso En aquella primera épaca, los bastidores de
s lavueltaala > BMW protagonizaron avances tecnolégicos

fabricaciénde
modelosdecalle
en Munich trasla
guerra, durante
1acual BMWsolo
produjo modelos

notables. La primera R32 tenia solo unos
centimetros de recorrido en elejeanteriory -
_carecla de suspension en el efe trasero (el con=
# fort dejaba mucho que desear por las carre- .
\eras bacheadas de la época). El primer gran
avance#ue la horquilla telescépiea hidraulica
} (algo bastante irénico cons:dera_?do que BMW

9

siempre ha buscado alternativas a esta tecno-
logia), la primera montada en una motocicleta
de produccion: laincorporaron por primera vez
laR12 y la R17, dos modelos de 750 c.c. comer-
cializados en 1935.

Tres afnos después, el eje posterior de la R51
recibié un sistema de suspension posterior por
émbolo. Tratandose de los anos 30, las me-
joras aplicadas en el motor boxery la entrega
de potencia eran mas que espectaculares. La
R17 entregaba 33 CV.y unavelocidad maxima
de 140 km/h, lo que la eonvertiaen unade las
motoeicletas de produccion mas potentes de
la época. BMW desarrollé modelos de compe-=
ticion con compresory esbeltas cazarrécords
desarrolladas que potenciaron laimagen so-
fisticada de la marca. Después dela |l Guerra
Mundial, la planta de Munich ya producia mas
de 100.000 motocitletas al ano.

Modelos de posguerra
Aprincipios de los afios 40, la firma estaba
dedicada casi por completo a la produccion de
metocicletas de uso militar. Cuando laplan-

ta muniquesa reemprendio la fabricacion de
modeles de calle en 1948 su primer modelo fue
Ja R24, una sencilla monocilindrica de12 CV

muy préxima a la R23 depreguerra. Lalinea
v v




Max/Friz ideé 1a R32 con motor boxer, un
tipo de propulsor que BMW producia para
otros fabricantes desde 1920

de produccibn;,de}as boxer tambien volvio a
funcionar dos anos'después con una version
renovada de otro modelo previo al conflicto,

la R51/2. Pero en 1951 ya llegaria un motor de
nueva generacion: fue con el lanzamiento de la
R51/8. En 1962 se comercializé la R68, con un
nuevo propulsor boxer de 35 CVy 160 km/h de
velocidad maxima.

Los afios 60 fueron dificiles para la division
motociclistica de BMW, porque el aumento del
poder adquisitivo de las clases bajas y medias
dispard las ventas de coches a costa dé las
motocicletas. La marca dejé de producir mone
cilindricas en 1966 y trasladé la produccion de
motos de Munich a Berlin. En 1969, la nueva
planta berlinesa.comenzo la produccion de'la
serie /5, conla R50/5, la R60/5y laemblemati-
ca R75/5, que ofrecia 50.CV de potenciay 175
km/h de velocidad maxima. La R75/5 también
tenia.un bastidor rigido de acero, horguilla
telescaopicay doble amortiguador trasero. Fue
todo un éxito y BMW vendié 38.000 unidades
del modelo en cuatro afnos:

. aunque debo decir que la RinineT es una bue-

dricodela R24
rendiaunos12CV.
@ Con 12 R513de
19%5isedisefiabaun

§ NUevo propulsor
boxer,el primero § A
totalmente nuevo -
traslaguerra. © f;
La R69 S se produjo Q £
entre1960y 1969, © §
Sumotor, unaevo- e
lucidéndel dela RN
R69,alcanzaba T
CV més, 42, @ RE05,
yaconstruidaen
Spandau, Berlin,
051 cuentavuel-
tasintegrado

Medio siglo después

En 1973, BMW celebré su 50 aniversario con

la serie /6, queincluia el modelo R90/6, de 800
c.c. Laestrella de la gama fue una derivada de
esta, laR90 S, unadeportiva que incorpora el
primer carenado bikini.de laindustria de motos
de produccion. Tambien tenia unos carbura-
dores Dell'Orto que incrementaban Ja entrega
de potencia hastalos 67 CV. LaR90QS era
rapida, refinada, muy manejable’y comoda;
probablemente; la mejor'deportiva de todo uso
de sumomento.

En 1974 surgio una alternativa color naranja de
la pintura gris ahumadadela R 90 S. Precisa-
mente este color es el elegido.en la creacion en laesferaera
dela reciente Concept 90, unapreparacion = | [RitaleiPedlels bl
especial creada por BMW en colaboracién con,. tincién. @RS,
Roland Sands Designs tanto paracelebrarel . [RiElalEl R EPA]
40 aniversario de la R 90 S como los 90'afios primerasuper-
de lamarca. Resulta decepcionante que la deportiva? @Ios
Conceptd0 no esté destinada a laproduccién, L2 BRG e kR4l EES
' ban a sacar67CV

i 21 boxer OLV,

’

na manera de compensarmos por el disgusto.
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“8ilaR 90 S fue la BMW maés sofisticada de los
70, lamas avanzada e influyente creacion de
la marea no llegaria hasta tres afnos después;
en 1976: la R 100 RS se convirtio en la primera
motocicleta de produccién con un carenado
completo desarrollado en un tunel de viento,

.y dio lugar a una nueva era de motocicletas

_esbeltas y.aerodinamicas. La R 100'RStenia
\un motor dq\980 c.c.y 51 CV capaz de devorar
kilémetros sin inmutarsey contaba con una -

R80G/S supuso transmision ﬂh,al por cardam; un comporta=’

1a revolucién miento muy estable y.un confort elevado para

S iina-Bl-lchne:stM 5 | conductory pasajeroque |a copyertian enuna

Soluciones como buena rutera. Dos afos despuesilegariala R

SR Teyas hazvzolee i 100 RT, comlin carénado masgrande y una

cardansiguen postura de conduccion mas erguida. Eraotra

giendola refe- “alternativa de alto nivel enel segmento touren

faz it 6 V&0l A pesar dela calidad de estos moedelos, a

She < W 7 3y 4, . finalesde los afios 70)a division de motocicle-

K100 fueron una .tas de BMW pasaba por dificultades, Con una

gama de tri/tetra caida éstrepitosa de las Wentas en'el merca-

en1inea longi- do norteamericano (erucial para la marca)

Ay lahhe AN iz o nnizll Y €l rumor muy extendido de queelmotor

P pueIsI: | boxerlfegaba a su fin, el director de la empre- |

“sa, Eberhard von Kuenheim (padre del mas

reciente director de BMW Motorrad, Hendrik

von Kuenheum) se planted seriamente gerrarla
divisién.de motocicletas.

©OR 100 BS de 1976
©5u instrumen-
tal ysuamplio
carenadoeran
todo un suefio
para losruteros
de 1a época. @Con

g e11allegbel

} disefioenel tinel
de viento, @La

=y

Puntodeinflexién

Lo que ejﬁté el cierre fue, en gran parte, el
sorprendente éxito de un modelo inesperado

e innovador: la R 80 G/S. Basada en la boxer
enduro que habia triunfado en competiciones
tanto alemanas como del resto de Europa, la
Gelande/Strasse (off-road/calle) combinaba un
motor boxer de 798 c.c. con un bastidor basado
en el de la asfaltica R65. La G/S entregaba solo
37 CV, pero era una moto ligera, atractiva, con
un recorrido de suspensiones.generoso y una
velocidad maxima de 160'km/h que lahacian
bastante mas rapida que las trails monocilindri-
cas (frente a rivales como la Yamaha XT 500),
BMW esperabavender unas 3.000 unidades
en 1981, pero acabo comercializando mas de
6.500. Reforzada por las dos victorias de Hu-
bert Auriol'en'el Rally Paris-Dakar, BMW cons-
truyo'una version réplica Paris-Dakar de la G/S
en 1984, con un depésito mas grande y otros
componentes especialés. En 1988, laR 100 GS
habia crecido hasta los 980 c.c. ylos60CV. La
division motorista de BMW volviaafuncionar

_ylos rumores sobre abandonar el proplisor

boxer quedaron en el olvido.
De todos modos, la marca habia empezadoa

: diversificar las estructuras de motor: en 1983

habia presentado la tetraeilindriea K 100, con
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En leos 70 11egé a pender deun'hilo 1a
contlnuldad de la divisién. Buena parte de
salvacién se debe ala R80 G/S

un motor de 987 c.c. y 90/CV de potencia, que

lucia cuatro cilindros€n linea transversales

y contaba con refrigeracion liquida. La K 100

naked original vino muy pronto seguida de la

sport-tourer K 100 RSy las tourer K 100 RT y

LT, asi como de |a K 75, con un motor tricilin-

drico que, en esencia, era fruto de eliminar

un cuarto de moto de su hermana mayor. El

- modelo mas alucinante de los derivados de la
K 100 fue laK1 de 1988, que envolvia su gran
tetracilindrico de 1.171 c.c. (con 16 valvulasy
100 CV de potencia) en un carenado y.una ca-
rroceria integrales.

Mas tecnologia

Las innovaciones en el bastidor fueron la prin-
cipal baza de BMW en los afios 80, aunque no
podemos olvidar que fuela primera marca en
introducir la frenada ABS en un modelo de pro-
duccion (eoncretamente, en la K 100 de 1988).
Lafirmaya habia presentado su basculante
Paralever cuando mostré al mundo la horquilla
Telelever, montada en Ja nueva generacion de

©LasKdelos80
trajeronel ABS
alasdosruedas,
©1aRMOORS ,
aportéel primer
Telelever, ©

También estrend
lasculatasde4V

en los béxer, @

F650 GS con motor
Rotax,devuelta
alosmonocilin- \
dricos, @Su guar- %\
dabarros flotan- \)
te cred tendencia. 1
©X1200 RS de 199,

con bastidorde

aluminio, @La
K1200Sde2004 era

mucho més livia-

nay potente, @E1
mismoafiollega

12 R1200GS, un

éxito comercial

gin precedentes
entrelasbig

tourer deportivas R 1100 RS. Ademas del fron-
tal de'suspension notelescopica, esta notable
montura contaba coy un nuevo boxer de 1.085
c.c. dotado deinyeceian y una estructura mo-
tor de ocho levas de perfil alto que la dotaban
de 90 CV de potencia,” :

Los medelos menocilindricos v;iivieron ala
gama en 1893 con el lanzamiento de laF 650
GS, que logro un nimero respetable'de seguis
dores a pesar de cargareon el sobrenambre
Funduro desde su nacimiento. BMW llam¢é
la atencion de todos en 1997 con la cruiser R
1200 C: esta boxer de disefio tan particular
no'logro robar ventas a Harley-Davidson a
pesar de algunos detalles muy atractivos (co*
mo el asiento plegable del pasajero) y de st
aparicion en la peliculade la franquiciaJames
Bond “El mafana nunca muere”.

Seria otro modelo comercializado ese friismo
ano el que denotaria los cambios que estaban
teniendolugar en la estrategia dela marea !
bavara. El bastidor de la nueva K 1200 RS era
de aluminio en lugar.deacero y, todavia mas




fuelamixima
experiéndela
deportividad
para los boxer,
©LasF800GS,
nacidasen 2008,
han supuestola
democratizacién
dela gama trail
bicilindrica. @
Enlapresenta
década han sido
introducidos
losmotores
deécilindros
enlagamaGT,
©Losnuevos
boxer LCson 1a
basecon 1aque

construiuruna

nueva gama para
1a préxima déca-
da, @Traseste
repaso, vuelta
aempezar:las
lineasdelaR32
siguen siendo
tan majestuosas
como cuando las
disefid Friz, BMW
ledebemuchoa
laestructura
desumotor.

Durante las dos ultimas décadas, la
mared se ha aventurado en casi todos los
segméntos de 1la industria motoeciclistica

¥ importante, elmotortetracilindrico de 1171 c.c.

, entregaba nada menos que 130 CV, dejan-

.do atras el limite de los 100 CV que se habia

. autoimpuesto la propia marca. La K 1200 RS
alcanzaba una velocidad maxima de 240 km/h
y evidenciaba un planteamiento mas agresivo y
atrevido por parte de BMW,

A por todas
Desde entonces, |a firma bavara ha destacado
no solo'por sus tourers deportivas —eficientes,
aungue bastante previsibles y conservadoras—;
sino también porarriesgar y aventurarse'en
casi cualquier segmento de la industria de las
dos ruedas. Quizas el experimento mas radical,
aungue no el mas exitoso, fue el scootercon
techo C1 (completado gon unasiento opcional
para el pasajéroen el exterior dela carroceria
ovalada) gue tuvo una presencia dealto nivel
pero poco duradera durante el cambio de mi-
~lenio.

La gama tetracilindrica de BMW tomo una
direccionnueva en 2004 con lallegada de laK
1200'S, que entregaba 167 CV, tenia cilindros
transversales y montaba suspension delantera
Duolever, asi como un innavador ajuste electro-
nico opcional de la amortiguacién. Lanaked K
1200 R, que llego dos anos después, era mas

“ agresiva y quedaba bastante contrastada con
la mas sutil y tradicional trail HP2 Megamoto'y
la asfaltica HP2 Sport, dos modelos bexer muy
équipados que justificaban la depominacion

k.‘ .
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HP (del inglés altas prestaciones).

Gran parte de esta expansion estuvo finan-
ciada por el éxito de la trail boxer GS, que
desencadend el auge del sector de las motos
aventureras y recibié muchas ampliaciones y
actualizaciones a lo largo de los anos. Lamas
notable de estas puestas al dia llegd en 2004
con la R 1200 GS. Cuando el modelo adoptd
culatas DOHC en 2010, la gama GS ya havia
superado el medio millén de unidades vendi-
das. Sélo el modelo R 1200 GS ya ha vendido
mas de 200.000 unidades.

En los dltimos anos, BMW sigue.dando mues-
tras de su interés por ir un paso mas alla: des-
tacan los modelos K 1600 de seis cilindros, los

“ scooters C 600 y C 650 (y'el Inminente scooter

eléctrico C-evolution) y, sobre todo, la impre-
sionante tetracilindrica S 1000 RR, gque llegd

de la nada para eonvertirse en la sensacion del
segmento de las superdeportivas antes de la
comercializacion de la todavia mas tecnolégi-
camente avanzada y veloz HP4, que cuenta con
una innovadora suspension semiactiva.

Patrimonio 100 % BMW

Enlaactualidad, incluso la R 1200 GS cuenta
con refrigeracion liquida. Sin embargo, tanto
este modelo como su derivada mas reciente, la
Adventure, permiten reseguir la historia de su
desarrollo hasta la R 32 original de 1928. Y, tal
eomo podemos observar en la R ninel, es ge-
nial ver que BMW no ha olvidado sus raices.
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