





Kawasaki GPZ 550

Sistema anti-dive hidraulico compartido con los frenos: poco efectivo en

frenadas apuradas.

F amosa, aunque en peque-
flas cantidades, las Kawa
GPZ 550 han pasado por Espa-
fla como un pequefio suefio,
un suefo de pocos que puso
en manos de unos cuantos
afortunados una moto que reu-
nia unas caracteristicas tan
atractivas que el precio, en la
mayoria de los casos se con-
virtio en una cuestion secunda-
ria. Agil, ligera, estable, poten-
te, la GPZ 550, esa «bala roja»
fue un juguete codiciado des-
de el momento que salié a la
venta. Su rapida desaparicion

de las tiendas la convirtio rapi-
damente en una moto casi
anecdoética. El éxito de esta se-
rie no lo fue solo en nuestro
pais, donde la escasa oferta
puede llegar a convertir a mo-
tos consideradas «vulgares» en
el resto de Europa en una pie-
Za mas o0 menos codiciada en
nuestro territorio y la evolucion
de aguellas prometedoras GPZ
550 de dos amortiguadores se
convirtié, con el nuevo cha-
sis con suspensién Uni-Track
también en un «bes seller en
los paises de libre mercado.

Ahora, renovandose en mu-
chos detalles, pero mantenién-
dose inalterable en lo funta-
mental, aparece la nueva GPZ
550. Kawasaki ha preferido
mantenerse dentro de una Ii-
nea y no introducir cambios es-
pectaculares en su nueva mo-
to.

Ello parece |6gico dado que
montando un semicarenado fi-
jado directamente al chasis, un
sistema Uni-Track mejorado
con basculante en aleacion li-

ligera.

gera y una rueda delantera de
18 pulgadas en lugar de la ha-
bitual de 19, se ha conseguido
que esta GPZ encaje perfecta-
mente dentro de la linea im-
puesta por sus hermanas ma-
yores de 750 y 1.100 c.c.
Hablando del motor, Kawa-
saki ha logrado mejorar las
prestaciones de este propulsor
que ahora se situa, con 65 CV.,
por encima de la media de la
competencia, algo que no ocu-
rria con el anterior motor que
aun disponiendo de una buena
potencia se hallaba por deba-

jo de sus gemelas de Honda y
Suzuki. Para ello se han cam-
biado los carburadores, se ha
aumentado el tiempo de aper-
tura de la admision y se ha su-
bido el techo maximo de giro
del motor a 10.500 r.p.m. En el
modelo de 1983, la potencia
era de 62 CV. a 9.500 r.p-m.
Ahora, a pesar de que la com-
petencia dispone de motores
de cuatro valvulas, esta GPZ
vuelve a situarse en cabeza de
su categoria.

Ruedas de tres radios y basculante de seccion rectangular de aleacion

&Y cémo se manifiesta esa
potencia? Desde luego, a me-
nos de 7.500 r.p.m. no se hace
evidente. Por encima de esta
marcay en las cuatro primeras
marchas, la aguja del cuenta-
vueltas sube vertiginosamente
y con mucha facilidad hasta la
Zona roja por encima de las
10.500 r.p.m. Por debajo de
4.000 r.p.m. —sobre todo en
quinta y sexta— no hay mas
remedio que bajar de marcha
porque la cura de potencia no
se manifiesta en absoluto.

Por autopista, en posicion



Nueva imagen para la GPZ 550 con semicarenado anclado al chasis como en las gamas superiores. La rueda delantera es de 18 pulgadas y lleva

neumaticos de perfil bajo.

erguida, los 190 km/h. (segtn el
velocimetro), son facilmente al-
canzables, aunque esta rela-
cion nos parecio excesivamen-
te larga para alcanzar la velo-
cidad maxima y sirve mejor co-
mo una «overdrive» con regi-
men maximo de 9.000 r.p.m.
Asi pues, el motor hace honor
a su denominacion (G.P.) y
pierde algo de elasticidad en
favor de una potencia de «altos
vuelos» &Y como se comporta
el renovado chasis?

La construccion de un cha-
sis enteramente nuevo parece
gue fue desechada puesto que
con el cambio de la horquilla
telescopica delantera a la que
se ha sumado una nueva rue-
da de 18 pulgadas que monta
un nuevo neumatico de perfil
bajo y medidas 100/90, combi-
nado con un nuevo guiado del
basculante, se ha variado toda
la geometria de la moto. Con
un avance mas corto y menor
altura de toda la moto, resulta
ahora mas manejable sin ha-
ber perdido cualidades tanto
en linea recta como en conduc-
ciones en los virajes. El resul-
tado: uno llega muy rapida-
mente ha hacerse con la moto
tan ligero y preciso resulta su
pilotaje. Es ahora mas facil de

meter en curvas, permitiendo
las correciones que la anterior
GPZ 5550 con rueda delantera
de 19 pulgadas no estaba
siempre dispuesta a consentir.

Sin embargo, encontramos
excesivamente duro el tarado
de la suspension delantera, y
algo mas blanda hubiera mejo-
rado el confort en ruta de esta
moto. A pesar de que la rueda
delantera permanece siempre
en contacto con el asfalto, sea
la situacion que sea, hubiera
sido deseable algo menos de
dureza de tacto en la direccion.
Claro que el sistema hidrauli-
co anti-dive heredado de toda
la gama Kawasaki que com-
parte el circuito hidraulico del

freno, ayuda sin dudas a esa ri-
gidez de la suspension. En
cuanto al tacto y dosificacion
del doble disco delantero lo en-
contramos satisfactorio aun-
gue —como siempre— en ca-
so de una frenada al limite, es-
te sistema compartido implica
una cierta desventaja por
cuanto no resulta tan obvio el
hallar el punto exacto de dosi-
ficacion de la frenada.

Caso aparte es la frenada
posterior, que ya no resulta tan
perfecta, menos dosificable y
que tiene tendencia a bloguear
con demasiada rapidez. De to-
das formas resulta favorable-
mente sorprendente el funcio-
namiento de la suspension

mision secundaria por cadena.

18 litros.

Motor: Tetracilindrico en linea refrigerado por aire. Dos valvulas por
cilindro. Diametro por carrera 58,0 x 52,4 mm. Cilindrada 553 c.c. Com-
presién, 10:1. Potencia 65 CV. a 10.500 r.p.m. Par maximo 4,9 mkg.
a 8.500 r.p.m. Doble arbol en culata, distribucién por cadena denta-
da. Cuatro carburadores Teikei de 27 mm. Embrague multidisco en
bafno de aceite. cambio de seis velocidades. Arranque eléctrico. Trans-

Chasis: Doble cuna, suspension delantera por horquilla telescopi-
ca con sistema anti-dive hidraulico. Suspension posterior con amor-
tiguador central a gas, sistema Uni-Track. Doble disco delantero, sim-
ple disco trasero, ruedas, 100/90-18 delante, 120/80-18 detras.

Medidas: Distancia ejes, 1.445 mm. Longitud total 2.205 mm. Altu-
ra asiento 780 mm. Peso depésito lleno 209 Kg. Capacidad depésito

posterior con monoamortigua-
dor a gas.

La posicion, detrds del pe-
queno pero envolvente semica-
renado es, apesar de los estri-
bos retrasados que invitan a
una conducciéon deportiva,
muy comoda incluso para via-
jes largos. La posicién depor-
tiva —y también el espiritu ra-
cing de esta moto— siguen
siendo sin embargo compati-
bles con una utilizacién turis-
tica, viajes largos o uso diario
sin ninguna pretensién depor-
tiva. Por eso Kawasaki ha que-
rido conservar en lo posible las
caracteristicas de la anterior
serie GPZ. También ha perma-
necido invariable la colocacion
de parte de los instrumentos
de informacién en la consola
colocada sobre el depdésito,
que si bien resulta practico no
lo es cuando colocamos sobre
el depdsito una bolsa de viaje.

Nos encontramos pues ante
una moto que, segun los patro-
nes actualmente aceptados, se
sitlia en cabeza de su catego-
ria. ;O no son acaso, 65 CV. de
potencia y un peso de 210 Kg.,
unas cifras realmente cerca-
nas a lo que los japoneses con-
sideran actualmente como el
ideal? P. LIMMERTI/C.b.
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