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Kawasaki H2 750

“3 Velocidad
maxima

- "n’l If
\.\s m/ B “:‘V..r” 193 km/h

Derecha: Ei motor Kawasa-
ki de dos tiempos vy 748 em’
desarrollaba 74 CV y tenia
mds respuesta a medio régi-
men que su predecesor de
300 em’ de la HI. Valia la
pena montarle a la moto un
amortiguador de direccion

hidrdulico.

Abajo: El estilo eleganie y
sencillo que la caracterizaba
no permitia intuir el temible
rendimiento de lu H2. El ma-
nillar alto resultaba molesto
a gran velocidad, pero no le
quitaba mérito a la Kawasa-
ki en su pretension de ser
imbatible en las salidas des-

de parado.

UN RECORRIDO POR LA HISTORIA DE LAS MOTOS

Répida, ruidosa, humeante, sedienta y difi-
cil de conducir, la H2 750 «Mach IV», lan

N zada en 1972, era un potro salvaje que

pronto se ganaria una reputacion de velocidad v agre-
sividad sin igual. El material publicitario de Kawasa-
ki fanfarroncaba de que «es tan rapida que requiere
las reacciones milimétricas de un piloto con experien-
cia»; v quien habfa conducido esta tres cilindros no
podia simo estar de acuerdo con esa afirmacion.

Ia base de la H2 era la H1 de 500 cm® (también
llamada Mach III) lanzada en 1969 y que fue la pri-
mera Kawasaki de tres cilindros y dos tiempos. La
H1 también era una moto rdpida, agresiva y muy po-
pular; sobre todo entre los motoristas americanos,
que valoraban por encima de todo la aceleracion des
de parado. Este grupo satisfizo ain mds sus ansias "
con el modelo de 748 cm’ refrigerado por aire, que
tenfa una potencia maxima de 74 CV a 6.800 r.p.m.

Eso suponia una mejora de 14 CV con respecto a
la tres cilindros mads pequefia y eclipso a rivales como
la Suzuki GT750 de tres cilindros y refrigeracion li-
quida o la Honda CB750 de cuatro cilindros. El as-
pecto de la Mach IV era muy parecido al de la Mach
IIL, con un manillar relativamente alto y ancho y un

depésito estrecho, pese al elevado consumo de su

compacto motor de tres cilindros. El chasis de doble
cuna de acero, el doble amortiguador trasero y la fina
horquilla delantera, que sujetaba una rueda de dieci-
nueve pulgadas con freno de disco, también eran
iguales que los del modelo predecesor.

Aceleracion feroz

La H2 tenfa unos tiempos de admisién y encendido
menores, lo que propiciaba un amplio despliegue de
potencia muy util. La moto podia conducirse tranqui-
lamente haciendo un uso minimo de la caja de cam-
bios, pero la H2 no estaba hecha para ese tipo de con-
duccién. Su fuerte era la velocidad en estado puro;
pero quizd no tanto su velocidad méxima de unos
193 kmy/h, sino mds bien su feroz aceleracion, que le
permitia alcanzar una velocidad de méds de 161 km/h
desde parado en menas de 13 segundos.

Ll rendimiento del chasis no era tan impresionan-
te, ya que su combinacion de potencia y poco peso
con un bastidor y una suspension algo justos provo-
¢aban un «traqueteo mortal». Se recomendaba com-
plementar el amortiguador de friccién con un amorti-
guador hidrdulico opcional que se podia montar en
una agarradera colocada a tal efecto en el bastidor. El
freno de disco delantero era lo suficientemente poten-
te, aunque muchos propietarios mejoraron sus presta-
ciones montando un segundo disco opcional.

Muchos conductores estaban dispuestos a aceptar
la dureza de conduccidn y el elevado consumo de la
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La tres cilindros original: la H1 500

La primera dos tiempos agresiva y potente de Kawasa-
ki fue la H1 de 500 cm?, también conocida como
Mach Ill, que fue lanzada en 1969 e hizo mucho por
establecer la reputacion de buen rendimiento de la fir-
ma. Su motor producia 60 CV a 7.500 r.p.m., supera-
ba los 185 km/h y era practicamente imbatible por
ningun vehiculo en curvas gracias a la relacion espec-
sacular que ofrecia entre potencia y peso. Combinaba
2 dureza de conduccion v el alto consumo de la H2
con una banda de potencia més estrecha, lo que la
converiia en una moto todavia mas dificil de pilotar.
En 1970, el neozelandés Ginger Molloy quedo sub-
campeon en la categorfa de 500 cm® del Campeonato
del Mundo con la version de carreras, la H1R.

Izquierda: La linea conven-
cional de la moto y su ancho
asiento doble con asidero no
escondian el hecho de que
era una moto radical para
principios de la década de
1970. El disco de freno de-
lantero ofrecia una frenada
razonable, pero sustituirlo
por un doble disco fue una
modificacion habitual. Tam-
bién era frecuente cambiar
el escape original por un par
de cdmaras de expansion a
fin de incrementar la poten-
cia, el ruido y, posiblemente,

los pistones agujereados.

Kawasaki H2 (Mach V) (1972).

H2 porque su precio era muy competitivo y, sobre

sado. porque era muy répida. La revista Cycle World Motor 3.l y dos tiempos refrigerado por aire

12 describié como «la moto de pura raza por excelen- C|Iimlrad=? ;_ : 748 oA (71 x 63 mm)

=2 en el mercado actual [...]. Si lo que buscas ¢s ser Potencia maxima | 74 CV a 6800 f.p.m. . _ :

=l més répido del barrio, | la Mach TV es tu moto!». Transmision { | 5vyelocidades, transmision secundaria por cadena

Aunque las leyes que regulaban las emisiones de ga- Chasis | =~ ~'Doblecunadeacero b :

e« <= hicieron més estrictas v forzaron, en un princi- Suspension i Delantera: multirregulable; trasera: doble amortiguador
Frenos . . Delantero: diseo: trasero: tambor

g0, 2 reducir las prestaciones de la moto y, posterior-

=ente. a dejar de fabricarla, la H2 nunca seria Peso 5 . 206kg.
pividada. Velocidad maxima 193 kmh




