344 cc » 1975 » HHalia
Diametro x carrera: 62 x 57 mm = Potencia: 39 CV a 8.500 rpm
¥elocidad maxima: 175 km/h = Coleccion Fundacio Can Cosia

mistoria de Moto Morini se remonta a 1924, cuando Alfonso
asocia a Mario Mazzetti para fundar la empresa MM.
Morini nacera al romperse ftrece afios después esta
. pero no antes de que la marca original se forje una
eputacion en las carreras, algunas con el propio Morini
como pilofo. Despues de la Il Guerra Mundial, durante la cual la
f20rica guedo destruida por los bombardeos aliados, se reanuda
2 produccion motociclistica. Como varias otras marcas europeas
v americanas, Morini vuelve al mercado con una sencilla moto de
pos y 125 cc, cuyo disefio debe mucho a la DKW RT125.

Tampoco fardo en regresar a la competicion. Hacia 1952 la
marca habia desarrollado motos capaces de ganar Grandes
Sremios en Europa. Una década mas tarde Moto Morini organizo
una campana creible, aunque frustrada, para conquistar el
campeonato mundial de 250 cc, y para atraer a Giacomo
~gostini, gue por entonces iniciaba su carrera como piloto. Por
gracia, con el desarrollo de potentes y fiables mdquinas de
tiempos durante los afios sesenta, a finales de la década el
futuro de la maguinaria cuatro tiempos en los Grandes Premios
era bastante oscuro.

Alfonso Morini murié en 1969 y su hija Gabriella asumio la
direccion, encargando a Gianni Marchetti y Franco Lamberti el
g'sefo de una nueva maquina adecuada para que la firma
pudiera afrontar la nueva década. Su proyecto de una maguina
‘gera con reducida area frontal dio como resultado un chasis
Degueno y de excelente establidad, con un motor bicilindrico en
/ 2 72° dotado de varias innovaciones. Quiza lo menos corriente
fueran sus culatas Heron, hasta entonces soélo vistas en unos

Ce culata es plana en su cara interior ya que la camara de
combustion va ubicada en la cabeza del piston —donde se
oractica una depresion— dando como resultado una elevada
polencia  especifica. Para  aligerar el mecanismo de
ccionamiento de las valvulas y permitir al motor trabajar a
mayor regimen, los ingenieros situaron el arbol de levas encima
2! blogue, en la confluencia de ambos cilindros. Para ello hubo
gue montarlos desalineados, una disposicion que tiene la ventaja
02 optimizar su refrigeracion.

£l profotipo, llamado simplemente 350, fue presentado en
2l Szlon de Milan de 1971 y entrd en produccién con muy
Docos cambios, demostrando la validez y belleza del disefio
ariginal. A lo largo de los anos siguientes, su bicilindrico fue la
0ase de una variedad de mdquinas de 250, 350 y 500 cc, e
nCiuso varios monocilindricos creados con la amputacion del
cilindro trasero. —CF
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