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LAS MOTOS DEL WORLD GP BIKE LEGENDS > eEL
proximo mes d ejunio las clasicas de Gran premio
volveran a rugir en Jerez. Hacemos un repaso
a las motos que marcaron historia y que seran
protagonistas en la Carrera de las Leyendas.

MOTOCICLISMO. FOTOS: GOLD&GOOSE/MPIB
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> HONDA NSR500. FREDDIE SPENCER

La Honda NSR se ha convertido a lo largo de sus algo mas de
tres lustros de existencia en la moto mas laureada de la
categoria de 500 cc. Sus pilotos han logrado con ella diez
campeonatos, y en la segunda mitad de los afios 90 ha llegado
a dominar como tan solo las MV Agusta lo habian hecho en su
época dorada.

Tras lograr el Mundial en 1983 con Spencer y la NS de tres
cilindros, Honda se plante6 la necesidad de construir una moto
de cuatro cilindros con la potencia suficiente para batirse en
igualdad de condiciones con sus rivales. Asi nacié la NSR500 en
1984, una moto que en su version inicial no logro los éxitos espe-
rados debido a un planteamiento muy radical. Tenia el depésito
bajo el motor y los escapes salian por arriba, con un chasis de
aluminio de doble viga. El motor de cuatro cilindros en V con
un angulo de 90° era potente, pero brusco. Tras el fiasco inicial,
Honda construyé una moto mas convencional en su bastidor,
que es la que fue evolucionando hasta el final de sus dias.

> HONDA NSR500. WAYNE GARDNER

El principal problema de la NSR en sus inicios fue siempre la
coordinacién entre un motor potente pero brusco y un chasis
falto de puesta a punto. Se lograron tres titulos en nueve anos
con Spencer, Lawson y Gardner, pero fue la llegada del motor
«Big Bang» en 1992, en un motor ya previamente con angulo
entre los cilindros de 1129, lo que convirtié a la NSR en la mejor
moto de la cilindrada de 500.

Aungue no logré ganar hasta 1994 por la lesién de Doohan,
el australiano dominé con mano de hierro hasta su retirada,
continuando su dominio Alex Crivillé y Valentino Rossi, el
ultimo campedn de 500..

HONDA NSR500 V. TADAYUKI OKADA
A mediados de los 90 la situacién de los pilotos privados en
500 cc era preocupante. Ninguna marca se habia dedicado
durante afios a fabricar carreras cliente y salvo las motos
oficiales el material era vetusto, formado en su mayoria por
chasis ROC y Harris con motores Yamaha de principios de la
década. Aprovechando la reglamentacion que favorecia en peso
a las motos de dos cilindros, Honda decidi6 lanzar una serie de
motos de estas caracteristicas. En el 96 puso en liza dos de ellas,
una para Tadayuki Okada y otra para Shinichi Itoh, y un afio
mas tarde ya para pilotos privados.

Estas motos disponian de un motor de dos cilindrosen V a
100° con admision tras el cilindro posterior y con los escapes
saliendo por la zona delantera y una estructura muy similar a
las de las 250 cc, aunque con los cilindros en posicién opuesta,
con el cilindro derecho hacia abajo, incluyendo el empleo de un
basculante monobrazo y un chasis y una carroceria similares.

Las NSR 500 V no lograron la aceptacion esperada, en parte
por la diferencia de prestaciones con respecto a las motos de
cuatro cilindros, y en parte por un coste bastante elevado.

En cuanto a los resultados, solo las de fabrica lograron
actuaciones destacables, gracias también a la diferencia de
peso respecto de las privadas, mayor potencia y mayor control
electrénico. Okada y Gibernau lograron subir al podio con ella.

> 59




T il
L HRHHT

T ‘
i

| T ‘
1 m|1||(m“ |

‘.~ YAMAHA YZR500. JOSE LUIS CARDOSO

' Las iltimas YZR500 dispusieron de un chasis de doble viga
de aluminio como el que se monté en la version del 92 y un
motor de cuatro cilindros en V con la admisién en la zona
frontal, con asistencia electrénica en la mayoria de sus
6rganos. Tras unos anos de decadencia, en sus ultimas
temporadas se convirtieron de nuevo en motos ganadoras,
ademas de ser las mas numerosas entre las oficiales. -~
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YAMAHA YZR500. CHRISTIAN SARRON
Christian Sarron fue uno de los pocos europeos que logré
poner en aprietos a los anglosajones en los 80 en la
categoria de 500. Su Yamaha YZR 500 azul de Gguloises se
asomo con frecuencia en los primeros puestos, especialmen-
te en la temporada 85, en la que incluso se impuso en el Gran
Premio de Alemania.

En cuanto a la moto, la primera YZR es del 73, y era
montura de cuatro cilindros en linea realizada tras unir
dos motores «twin» de TZ 250, siendo muy rapida desde el
principio. La muerte de Saarinen ese mismo afio retrasé
dos temporadas su primer titulo, que llegé precisamente en

i manos de Agostini, pero desde entonces las Yamaha se las
arreglaron para ser candidatas al titulo afo tras afio.
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SUZUKI RG500. GRAEME CROSBY
Tras su retirada oficial, la Suzuki pasé unos afios sin rumbo,
hasta que la fabrica modificé su motor de manera impor-
tante, incluso cambiarfdo la configuracion al abrir mas
el angulo de los cilindros o las cotas internas. También
modifico su estrategia en las carreras, y fruto de la nueva
politica se logré el segundo titulo de la mano de Kenny
Roberts Jr, en 2000.

SUZUKI RGV500. KEVIN SCHWANTZ
A mediados de los 80 las Suzuki RG de dos cilindros en
cuadro y valvulas rotativas habian rendido el alma, y
Suzuki se vio obligada a construir una nueva 500 que siguiese
las tendencias de ese momento, con dos ciglieniales y cilindros
en V para situar la admisién por laminas en el centrode la V.
En 1987 la nueva RGV500 hizo sus primeras apariciones en
manos de Kevin Schwantz, y poco después completaba su
primera campana completa.

La RGV nunca ha llegado a ser una moto tan eficaz como
sus principales rivales, Honda y Yamaha, pero consiguié
desde sus inicios toda una legién de seguidores debido a la
espectacularidad de su principal piloto, que logré finalmente
el campeonato en 1993,
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YAMAHA YZR500. DIDIER DE RADIGUES
De los primeros motores de cilindros en linea con admisién
por laminas con los que Roberts gané los tres titulos, se pas6
a motores de cuatro cilindros en cuadro en 198, y un afio mas
tarde aparecid el primer motor de cuatro cilindros en «V» con
dos cigiiefiales, inicialmente con valvulas rotativas. Dos afios
mas tarde se volvid a la admisién por laminas y los éxitos
comenzaron de nuevo hasta la llegada de la década de los
noventa, cuando se vio ensombrecida por la Honda.

YAMAHA YZR250. CARLOS LAVADQ
Desde finales de los afios 70 la arquitectura tradicional de las
TZ 250 con motores en linea transversal se veia superada
por otras, especialmente las Kawasaki y los motores Rotax. A
mediados de los 80 Yamaha decidio crear una nueva moto con
doscilindros en V y dos cigiiefiales, partiendo por la mitad
uno de sus nuevos motores de 500 cc. Con el paso de'los afios
cambi6 ligeramente su arquitectura de admision, con los
carburadores en el centro y posteriormente tras cada cilindro.

La nueva YZR250 apareci6 en 1986 y logro el campeonato

a la primera de la mano de Carlos Lavado. Sin embargo, al
contrario que otros modelos, ha sido siempre una moto oficial
de fabrica, disponible tan solo por parte de equipos apoyados
directamente por Yamaha, lo que ha reducido su nimero
frente a otras marcas, como Honda con sus NSR. o Aprilia.
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SUZUKI RG500. PARRISH
La Suzuki mantuvo desde sus inicios una apariencia muy
similar, sin cambios drasticos en la linea del bastidor y con
un motor que salvo la llegada de su segunda nueva gene-
racion se ha mantenido invariable. La potencia siempre ha
sido el Talén de Aquiles de la RGV500 a lo largo de toda su
historia, sobre todo en comparacién con la de la Honda NSR,
la moto mas laureada en esos anos.

YAMAHA YZR250. JOAN GARRIGA
Las YZR no han sido motos con un gran éxito, y de hecho
han conseguido en mas de tres lustros de vida tan solo
unos pocos titulos en manos de Lavado, John Kocinskiy |
Olivier Jacque, aunque otros pilotos de renombre como Ca-
dalora también estuvieron peleando con ella por la victoria.

El problema principal de la YZR siempre ha sido la poten-

cia, inferior a la de sus rivales oficiales, lo que le ha hecho
partir con inferioridad de condiciones. Ademas, las YZR no
han tenido continuidad desde su aparicién, pues Yamaha
también ha utilizado en algunos momentos las TZM -siglas
de TZ Modificada- de un solo cigtiefial, con las que Tetsuya
Harada logro6 el titulo en el 93.
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>~ HONDA NSR250. CARLOS CARDUS
.1 /Poco después de regresar al Campeonato del Mundo en 500

. 'cc, Honda amplié su campo de maniobra lanzando motos
carreras cliente en la cilindrada de 250 cc. El resultado fue
bastante malo al emplear como base una maquina de serie,
pero poco después presentaba una moto oficial con la que
Spencer logro6 el titulo en 1985. La NSR250 en su version
inicial equipaba un motor de dos cilindros en V con la
admisién por laminas en la parte posterior y un bastidor de
aluminio. La NSR se convirtio rapidamente en la moto mas
potente de la categoria, y a partir de 1986 estrené la formula
del «léasing», es decir; prestaba sus motos oficiales durante
una tmporada por unas cantidades astronémicas y después
recuperaba las motos al final del afio.

Estas Honda con los légicos cambios de evolucién, pero

manteniendo la estructura, se mantuvieron hasta principios -

delos 90, logrando cincd titulos, En 1992 se modificé el
motor cerrando la V para aumentar la zona de admision y
se cambio el chasis por uno con basculante monobrazo que
logrd otros dos titulos, mientras que en 1998 se modificd por
completo sustituyendo el motor de un cigiiefial por otro de
dos coritrarrotantes que no logré los éxitos esperados.
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> HONDA RS125. LORIS CAPIROSSI

La llegada de la reglamentacion que obligaba a que las 125
cc contasen con motores monocilindricos fue la excusa
perfecta para la entrada en liza de Honda en la categoria.
La firma japonesa ya disponia de una moto de esas
caracteristicas y creé un modelo mas evolucionado para el
Mundial. Un afo antes del inicio del nuevo reglamento Ezio
Gianola participé en 1987 con la primera Honda RS, pero
desgraciadamente al afio siguiente no logré el campeonato.

Inicialmente, la RS125 era una moto bastante simple,
derivada de un modelo enfocado a carreras nacionales, que
contaba con un motor potente, de admisién por laminas
y sin valvula de escape, pero con una parte ciclo poco
evolucionada, especialmente las suspensiones,

La RS pronto se convirti6 en la moto més popular de la
categoria y con la ayuda de la fabrica y la intervencién de
preparadores logré una buena potencia que la llevd a ganar
varios campeonatos desde principio de los afios 90.'A partir
de la segunda mitad de los 890 Honda cambié radicalmente
la moto, montando un nuevo motor, con mayor electronica,
con mas posibilidades para cambiar las relaciones de cam-
bio, con un mejor bastidor y suspensiones y mas facilidad
para ser preparada.

> GARELLI 125. ANGEL NIETO

El final de la era de las 125 cc de dos cilindros esta marcado
por el dominio de las Garelli 125. En realidad las Garelli
provenian de las anteriores Minarelli que ya dominaban el
campeonato en manos de Angel Nieto, y que continuaron
haciéndolo durante afios. Garelli empez6é su paseo triunfal
en 1982 con el antiguo equipo Minarelli, y tras la retirada del
campedn espafiol siguié ganando con Fausto Gresini y Luca
Cadalora, Jan Thiel, el técnico que se hizo cargo de la moto
previamente ya habia construido un chasis monocasco de
aluminio que se mantuvo hasta 1a retirada de la moto, que
logrd un total de siete titulos.

La 125 disponia de dos cilindros en linea con vélvulas rota-
tivas y era claramente la moto mas potente de la categoria, por
encima de sus principales rivales, las MBA privadas. Cuando
el reglamento cambié en 1998, la Garelli monocilindrica no
logré nunca los mismos resultados.
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> DERBI 80. MANUEL «CHAMPI» HERRERQOS
Con el cambio de cilindrada de 50 a 80 cc de la menor de las
categorias, Derbi decidi6 volver al Mundial con un disefio
similar al de sus motos anteriores. Se creé un motor de un
cilindro inclinado hacia delante con admisiéon por valvula
rotativa y refrigeracion liquida con bomba electrénica. El
chasis era un multitubular en forma de cajén, que poste-
riormente se convirtié en un monocasco de aluminio para
aumentar su solidez.

La Derbi no empezo con buen pie, porque en 1984 un
accidente de Ricardo Tormo entrenando en su primera
temporada le retird de la competicion. En cualquier caso,
la Derbi logré en manos de «Aspar» y «Champi» el resto de
titulos hasta la defuncién de la categoria en 1989.

DEL 19 AL 21 DE JUNIO EN JEREZ
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> DERBI 125. JORGE MARTINEZ «ASPAR»

Derbi és la firma espafiola mas laureada en el Mundial de
Velocidad, sobre todo en las categorias inferiores, primero
en 50 cc y luego en 80 cc. Tras la consecucion de sus primeros
mundiales de 50 cc se construyo una 125 cc bicilindrica

que logré también los titulos de 1971 y 1972 y una 250 cc.

Tras su retirada no se vio una Derbi 125 hasta el cambio de
reglamento en 1988, que obligaba a reemplazar los motores
de dos cilindros por monocilindricos. Se construy6 una 125

cc que seguia la misma arquitectura que su exitosa 80, con
valvula rotativa y chasis multitubular. Este modelo triunfé
inmediatamente, logrando el titulo del 88, pero a partir de la
temporada siguiente fue barrida y obligd a Derbi a retirarse.
En 1999 se cre6 una nueva escuderia y un planteamiento
diferente, en vez de construir su moto en la misma fabrica, /
un equipo de profesionales creé una moto de carreras a
partir de la industria auxiliar. La moto disefiada por Harald
Bartol y un equipo dirigido por Gianpero Sacchi destaco en la
temporada del debut; a punto estuvo de ganar en su segundo
ano. El esquema de la Derbi era més «japonés» que «europeon,
con admisién por laminas en vez de valvula rotativa, y chasis
de doble viga de aluminio. Tras la compra de Derbi por
Piaggio, las Derbi han sido Aprilia con los colores propios y
lograron los titulos de 125 en 2008 y 2010, de las respectivas
manos de Mike Di Meglio y Marc Marquez.

- YAMAHA TZ250/350. PHIL READ

Tras los éxitos de sus primeras motos de carreras cliente de
cilindros en linea y refrigeradas por aire en las cilindradas
medias, Yamaha lanzé una nueva moto de carreras refrigera-
da por agua de mayores prestaciones. Esta serie se denominé
TZ y naci6 a comienzos de los afios 70, tanto en version 250
como en 350. Estas motos apoyadas directamente por la fa-
brica cuando estaban en manos de pilotos como Phil Read o
Jarno Saarinen, pronto se convirtieron en las mas apreciadas
por los pilotos privados, hasta el punto de llenar las parrillas
durante mas de una década en sus diferentes versiones. En
los afios 80 el motor pas6 a ser en V y en los 90 cambié su
denominacién a TZM vy siguié siendo muy solicitada por los
privados en los 90, tanto en el Mundial como en los distintos
campeonatos nacionales.
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