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te Hempo que tenia entre
o5 una completa seleccion
imagenes cuidadosamente
copiladas por el ojo certero
¢ Bichard Francis, con algu-
secuencias intimas en la
sencia cotidiana de Wayne
dner. Pero la idea de reali-
I &sie reportaje surgicé espon-
m=amente a finales de Abril,
enfras asistia en compania
Paolo Soalera al aplastante
‘o de Eddie Lawson en las

) Millas de lmola.

Su aureola estd alcanzando cotas de popularidad que
ningdn otro piloto habia vuelto a gozar desde el declive
de Barry Sheene. Su exhuberancia no conoce parangon

desde los tiempos gloriosos de Mike Hailwood. Su estilo,
incisivo y arrollador, ha hecho de este australiano de 25
anos el personaje predilecto de la aficidn britanica.
Su audacia no conoce tregua. Hace apenas unas
semanas, nos deslumbraba a todos en el Jarama, con
una actuacion de las que hacen época, remontando una
infinidad de posiciones para terminar su carrera a un
segundo escaso de la Yamaha pilotada por Christian
Sarron.
MNunca mejor momento para una detallada
presentacion. [

Lawson estaba en vena, ac-
tuando en todo momento
como el auténtico Campedn
del Mundo que todos creimos
descubrir tras su inesperada
victoria sobre Freddie Spencer
gn el circuito sudafricano de
Kyalami. Sin conceder la me-
nor opcion a sus rivales,

Por fortuna, Roche y Mamola
lograron salvar la “funcidn®,
haciendo las delicias del exi-
gente publico italiano con un
interminable codo a codo pro-
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longado de principio a fin, se
gun la tonica a la que ambos
nos tenian habituados a lo lar-
go del Mundial 84, cuando el
galo pilotaba todavia las ligeras
tricilindricas alineadas por Hon-
da France.

En otras circunstancias, el en-
frentamiento  entre Roche vy
Mamaola me hubiera entusias-
mado a rabiar. Pero en aquella
ocasidn, no pasd de parecerme
un espectaculo vulgar, insipido
y relativaments mondtono,
Hacia escasamente doce horas
que mis pasos discurrian atro-
pelladamente por Italia, pero
mi imaginacidn continuaba re-
sistigndose a abandonar Ingla-
terra, donde Ron Haslam,
Wayne Gardner v Randy Ma
mola, un inglés, un americano
¥ un australiano enrolado a ul-
tima hora en las filas de la Bri-
tish Commonwealth acababan
de protagonizar ante la mirada
atonita de millones de telespec
tadores la carrera mas excitan
te jamas presenciada por la afi-
cian britanica desde que el inol-
vidable John Cooper y su ru-
giente BSA de fabrica derro
taron a la roja MV Agusta de
Giacomo Agostini a finales de
1971 en la "Carrera del Afio”
de Mallory Park.

wle perdiste algo bueno —la
dijg a Paolo sin poder reprimir
por mas tiempo el comenta-
rio— Vi a Gardner v Mamola

haciendo “cosas™ que ya no se
ven en Grand Prix...n

wTe creo —respondid en el ac-
to nuestro colega de MOTOS
PRINT — En & “paddock”™ ha-
ce una semana gue Na se oye
fhablar de otra cosa. Todos me
preguntan si estuve en Doning-
tan, Vinieron encandifados, co-
mo si hubieran wvisto algo de
otro mundo. No lo entiendo.
Mamuola no es ningan angelita,
Pero ese Gardner debe ser un
verdadero demomio.  Tendre-
mos gue escribir algo... »

sl —acerté a decir distraida
mente — Habrd gue escribur al-
go...»

"GARDNER THE
HERO"

Lo mas triste de jugar a perio
distas es gue, a veces, hay sen
saciones que dificiments pue
den expresarse a nadie que no
las haya experimentado por si
mismo  en  aguellos precisos
instantes... jTendriais que ha-
ber estado conmigo en Do-
nington Park!

Muy pocos pilotos me han he-
cho vibrar como lo hizo Gard
ner en la ditima edicidon de la
Transatlantic Challenge.

En ausencia de Spencer y Law-
son, los mejores pilotos de la
British Commonwealth arrolia-
ron sin piedad a la formacion

wRamn vy yo siempre hemos side grandes amigos, pero en la escuderia no
existen drdenes de equipo, y una vez en la pista, ambos hacemos todo fo

posibile por hatirnogs uno G otro...»
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capitaneada por

Mamola, conguistando
décimo triunfo en el libro
de las 'Match Races"”

=alvd el honor de los

nos, adjudicandose un
mas la mayor puntuacion
siual y el premio extraordi-
de 10.000 libras esterlinas
&-do por los organizadores
dos magnificas victorias
mojado.

Baldwin gand tambign un
* % Ron Haslam, capi-

gel equipo britdnico recibia
ovacion mas emotiva del

end’’, cuando recogio
manos de Tom Wheatcroft
20 que acreditaba su vic-
por un abultado margen
336 puntos contra los 254
izados finalmente por la

Won americana.
a no haber vencido una
carrera, Haslam fue el
Smbre que en mayor ndmero
§ oeasiones encabezo el pelo-
en el transcurso de las 90
ﬂa& completadas por los pi-
participantes a lo largo de
E seis "Rounds” gue habi-
te componen la Tran-

tic Challenge.

m mando un total de 33
Mamaola 31, Baldwin
& 15 ocasiones, y Gardner tan
en 11 pasadas por la linea
meta... jPero gan tres ca-
r=ras!
Eﬂtulams de la prensa, lara
y la television no dejaron la
penor duda sobre quién habia
§do el gran protagonista del
& ontecimiento. Su nombre no
cara en el palmarés de la
tlantic Challenge. Pero
s acluaciones causaron sen-
Escion, gand mas carreras que
ie vy cautivo irremediable
te a la aficion mas enten-
del mundo con su estilo
generoso y su forma de vencer.
“Gardner the Hero” aparecio
tp::wt letras panoramicas en los
350,000 ejemplares editados
| nalmente por MOTOR
CLE MNEWS, las ondas ra
icas transportaron  sus
ras hasta los puntos mas
geconditos del Imperio Britani-
o, v los noticiarios deportivos
o cesaban de emitir una vez
Sra= otra las imagenes de su im-
] ionante duelo con Randy
mola en las postrimerias del
fprimer ‘Round"’.
Lss “emociones fuertes” die-
ron comienzo a media carrera,
ruando Haslam se salio dere-
cho en la Chicane, tras un falli-

do intento de superar a Mamo-

la al filo de una apurada escalo-
friante,

Al término de la prueba, los efi
cientes mecanicos de Honda
Britain descubrieron con una
mueca de estupefaccidon la
huella del slick posterior de Ma
mola perfectamente dibujada
sobre el carenado de Haslam.,
Pero el episodio de la Chicane
hacia rato que habia quedado

aparatosamente los carenados
con las maguinas inclinadas al
limite de la adherencia.
Gardner logré pasar. Pero Ran-
dy se revolvid ferozmente por
el interior, v a la salida del vi-
raje, con la rueda levantada,
los carenados valvieron a gol-
pearse en plena aceleracion...
iUna auténtica declaracion de
“Guerra”l

Desde su cantratacion oficial como pfloto de Honda Britain, su amiga
Danna acompana habitualmente a Wayne Gardner en su constante per iplo
por los circuitos del mundo entera, porfendo una nota de encanto fermerti
no en las labores de cronometraje.

eclipsado para siempre por el
fabuloso espectaculo gue esla-
ban ofreciendo Wayne Gardner

y Randy Mamola... ("Otro
Mundo™!

NO APTO PARA
CARDIACOS

Restando  escasamente  tres

vueltas para el final, Gardner
traté de sorprender a Mamola
por el exterior en Redgale Cor
ner, justa en el punto donde el
afio pasado sufrié Spencer la
caida gue iba a impedirle asisti
al Gran Premio de Espafia. Una
parabdlica de doble trazadao
gue conduce a los participan
tes desde la recta de meta ha-
cia la resbaladiza bajada en di-
reccion a Starkeys Bridge.

Mamaola abrid su trayectoria sin
contemplaciones. Pero el aus
traliano no inmutd un apice su

trazada original, tocdndose

I R———— =

Fue un instante memorable, El
publico enmudecié. De repen

te, el circuito se hizo pequeno.
Gardner y Mamola intercam-
biaron hasta cuatro veces 5uUs
respectivas posiciones  en el
cursa de la pendltima vuelta,
aprovechando para ello los rin-
cones mas inverosimiles de la
pista, los arcenes, gl cemento,
y en ocasiones. .. jHasta la hier-
bal

Ambos  abordaron  empare-
jados el vertiginoso cambio de
rasante que sigue al puante
Dunlop, iniciando a duo la fre

nada de la Chicane. Gardner
por fuera. Mamola por dentro.
Randy apurd lo indecible, Pero
Gardner seqguia alli, sin conce-
derle un solo milimetro. Y en su
afan por dejar atrds a su adver-
sario, Mamola se paso ligera-
mente de frenada, mientras
(Gardner se le colaba apoteosi-

camente por el interior, arreba

tandole unos metrog decisivos
para anotarse el primer triunfo
jamas obtenido por un austra-
liano en los dilatados anales de
la Transatlantic Challenge.
wPara correr asi es preciso lo-
car madera manifestaba
Gardner ante los comentaristas
de la BBC— Mamola frena di-
ferente de todos los demds pi-
lotos. Requiere un trabajo
enorme cualguier intento de
superarle. Pero ambos salimos
resueltos a ganar, Nos hemos
tocada en un par de ocasiones,
y he estado varias veces a pun-
to de embestirle por detrds. Es
un verdadero milagro que nin
guno hayamos acabado por el
suelo...»

CORRER EN EUROPA

Es su forma de correr. Desde
sus comienzos, Wayne Gard-
ner siempre ha alimentado una
ingenua ilusitn de vencer en
cuantas carreras toma parte,
cualquiera que sea la especiali
dad vy el calibre de sus inmedia-
tos rivales.

En Junio de 1977, a sus dieci
siete afos, gand de forma ro
tunda la primera carrera de su
vida al manillar de una Yamaha
250.

Ocurric en Amaroo Park, un
bonito circuito en las inmedia-
ciones de Sidney, semanas an-
tes de caerse en la "segunda
carrera de su vida'', fracturan
dose una clavicula mientras co-
mandaba audazmente un furio-
so peloton de TZ 350 con la
misma “'dos y medio’ de la
prueba anterior.

Leisteis bien. No es un error de
imprenta. Dije un furioso pelo-
tén de TZ... jTres-cien-tos-cin-
cuen-tal

Wayne nunca ha dispensado
mas tiempo del estrictamente
necesario en ninguna modali-
dad donde sus posibilidades
destacaran de antemano.

Dos afios mas tarde, finalizaba
tercero en el Campeonato de
Australia de 350 c.c., prece
dido dnicamente por John Pa
ce y Graeme Gueddes, dos ani-
mosos compatriotas que pron-
to embarcarian rumbo a Euro-
pa, persiguiendo una gloria in
cierta que el destino les dene
gad.

También a Gardner le llego la
hora de empacar su Casco ¥ un
par de cueros para probar for-
tuna en Inglaterra, aprove-
chande unas cortas vacacio-
nes.

Disputld algunas carreras aisla-
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das a los mandos de una Ya
maha con los colores de Mel
Carter, padre del pequefio Alan
Carter y principal “'sponsor’’ de
Ron Haslam. Pero su asocia-
cidn se reveld infructuosa, v la
secasez apremiante de dinero,
unto a la lluviosa climatologia
britanica, particularmente in
grata para un australiano habi-
tuado a as soleadas playas de
Wollongong, donde el astro
rey luce de forma permanente
ios doce meases del ano, no tar-
daron en empujarle nuevamen
e 8 casa.

Pronto trabaria contacto con
Peter Molloy, uno de los mejo-
res preparadores de Australia,
nara pilotar sus veloces Honda
cuatro cilindros de la categoria
“Superbikes”, supliendo la re
pentina ausencia de John Pa
CE.

De este modo, Gardner aban
donaba para siempre las ligeras
hicilindricas de Grand Prix, pa-
a8 concentrar todas sus ener-
gias en el pilotaje de las volumi
nosas cuatro tiempos’’ surgi
das del taller de Peter Molloy,
imponiéndose  con Andrew
Johnson en la “Castrol Six
Hou'" bajo la mirada atenta de
un testigo de excepcion: Ma
moru Maoriwaki.

Una vez emancipado de su ilus-
re cufiado, el legendario Pops
Yoshimura, “Moriwaki Engi-
neering’’ se encontraba en ple-
na expansion, y el ambicioso
preparador nipon planeaba ya
un nueve asalto a Europa, es-
cogiendo finalmente a Wayne
Gardner para acompanar a Bo-
ger Marshall en su proxima
campafia por el titulo britanico.

"EL OTRO CROSBY"

Dos afios antes, en 1979, el
neozelandés Graeme Crosby se
habia convertido en una espe-
sie de héroe mitoldgico para la
aficion britanica, peleando te-
merariamente con su trasno-
chada Kawasaki Moriwaki de
“Production” contra la podero
za armada Honda compuesta
por Mick Grant, Alex George v
Hon Haslam.

Frente a semejante oposician,
“Super Croz'’ no logrd ganar
una sola carrera en toda la tem-
porada. Pero sus resultados no
pasaron desapercibidos, y al
poco liempo ingresaba como
piloto estrella del Team Heron,
participando paralelamente en
gl Mundial de 500 junto a Ran-
dy Mamola.

1981 fue un afo pradigo para
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Wayne Gardner y Roger Marshall: companeros de escuderia, archi-rivales y...

las  impresionantes  “cuatro
liempos' preparadas por Yos-
himura. Crosby lo gand todo;
Daytona, el Tourist Trophy, el
titulo britanico y el Campeo
nato del Mundo de F1.

Mo obstante, su contrato con
Suzuki no le impidia proseguir
su actividad como manager y
asesor deportivo del equipo
Moriwaki, seleccionando como
principal piloto & un australiano
semidesconocido.  Un  tal...
iWayne Gardner!

La modesta Kawasaki con pre
paracian Moriwaki pilotada por
Gardner habia finalizado guinta
en las 100 Millas de Daytona
para maguinas de la categoria
“Superbikes”, taloneando so-
bre la meta a las rugientas Su-
zuki Yoshimura de Graeme
Crosby v Wes Cooley, la Hon-
da de Spencer v la mismisima
k.awasaki oficial manegjada por
Eddie Lawson,

La Moriwaki de Gardner fue
ademas la primera mecanica de
“cuatro tiempos” al término de
las famosas 200 Millas™, clasi-
ficandose en el puesto once,
tras la Suzuki RG 500 del malo-
grado Jack Middelburg y la Ya-
maha 750 de Christian Sarron,
Y la prensa britanica no dudd
en llamarle carifiosamente "El
Otro Crosby'", cuando Gardner
y su Moriwaki ganaron en Cad-
well Park su primera carrera en
Inglaterra, batiendo por sorpre
sa a la orgullosa Yoshimura pi
lotada por Crosby... jSu propio
rmanager!

i MAN OF THE
YEAR"!

Haciendo maravillas con un

diculo presupuesto, Gardner
participd simultaneamente en
varios Campeonatos, obtenien-
do sus mejores resultados en el
“MOCN Superbikes Champions-
hip"" para maquinas de poten-
cia ilimitada, donde gquedaria
tercero por detras de Ron Has-
lam y Kork Ballington, después
de que una inoportuna rotura
durante la manga final progra
mada en Mallory park arruinase
de golpe todas sus posibilida-
des de arrebatarle la segunda
plaza abscluta a la temible Ka-
wasaki KR 500 de Grand Prix
manejada por Ballington,
Honda no perdid tiempo, Y el
joven australiano pronto debu-
taba al lado de Ron Haslam co-
mo piloto oficial de Honda Bri-
tain.

Mo se equivocaron. En Octubre
de 1983, una caida fortuita en
Brands Hatch le mandd repen-
tinamente al hospital, cuando
iba camino de anotarse an un
solo ano los cuatro Campeo
natos  mas  importantes  de
cuantos se disputan actual-
mente en Gran Bretana,

Triste bhalance para un piloto
seguro como ninguno y con fa
ma de caerse pPOCAas, muy (sl8)
Cas VECES,

Fero ello no le impediria adjudi-
carse brillantemente la Challen-
ge “World of Sports Super-
bikes" v & prestigioso Came-
pecnato Britanico de F1, pilo-
tando en inferioridad de cubi-
caje las nuevas Honda RS 860
con motor V4 contra las poten-
tes y experimentadas Suzuki
con preparacion Yoshimura pi-
lotadas por Mick Grant y Rob
MecElnea, v sobreponiéndose a
la amenaza de sus propios

“rLos mejores amigos del mundal®™

companeros de escuderia en el
seno de Honda Britain: el irlan
dés Joey Dunlop y el inevitable
Roger Marshall.

Todas estas prestaciones le va-
lieron a Wayne Gardner el volo
unanime de los lectores de
MOTOR CYCLE NEWS, pro
clamandose de forma clamoro-
sa ""The Man of the Year ... {El
Hombre del Aol

"PURE DE
GUISANTES"

Desde que el Campeonato del
Mundo inicid su singladura alla
por el ano 19449, nunca han fal-
tado pilotos de las Antipodas
animando  las parrillas  del
“Continental Circus”. Australia
y Mueva Zelanda han escrito
con sangre, sudor y lagrimas
cientos de paginas inolvidables
en la Epopeya del Motociclis-
mo,

Hombres como Kel Carruthers,
Barry Smith, Jack Findlay,
John Dodds, Ken Kavanagh,
Keith Campbell, Tom Phillis,
Jack Ahearn, pasearon el him-
no de Australia por los mejores
circuitos del mundo.

La gran mayoria llegaron a Eu
ropa persiguiendo febrilmente
el reclamo de la fama, sin otra |
rigueza que el anhele irreprimi- |
ble de hacer sonar su nombre,
Algunos pagaron con la vida el
precio de su osadia, Otros, ty
vieron que venderlo todo, para
coslearse el pasaje de regreso.
Solo tres de ellos consumaron
a la postre su objetivo supre-
mo: Ser Campeones del Mun-
do.

Primero Keith Campbell, luego




—

Tom Phillis, vy finalmente Kel
Carruthers. El cuarto pudo ha-
ber sido Gregg Hansford. Pero
ningun piloto australiano habia
sido nunca elegide “"Hombre
del afio” por la publicacion mas
difundida del Reino Unido.

wla primera vez que me embar-
gué rumbo a Europa, mi padre
¥ i madre tuvieron que empu-
jarme con la ayuda de Donna a
traves del aeropuerto, para que
me decidiera a entrar por fin en
el aparato —recuerda Gardner
con su habitual sonrisa entre
labios— ¥ una vez en Ingfate-
rra, acabé por detestarfa. No
tenia amigos, ni tampoco dine
ro. Tan sdfo un viefo auto de
120 fibras para desplazarme de
circuito en circuito. .. »

aAhora es muy diferente. Ten-
go mds amigos agul que en
Australia, y no me importaria
instalarme en [nglaterra para
af resto de mis dias, siel lempo
fuera simplemente algo mejor
—sostiene Wayne con cierta
frecuencia, preparando el te-
rreno para otra de sus infalibles
ironias Empiezo a estar un
poco harto de tener que “co-
merme’ cada dia todo ese di-
choso “pureé de guisante’. .. »

PASATIEMPOS DE
ALTURA

Wayne Michael Gardner, ese
25 su nombre completo, nacia
el 11 de Octubre de 1959, en
Wallongong, bulliciosa locali-
dad costera situada a escasos
kildmetros del area metropoli
tana de Sidney, en plena terri
torio de Nueva Gales del Sur.
Pese a cumplirse yva su octava
temporada de competicion ac
tiva, Gardner continua siendo
un piloto relativamente joven.
Mucho mas joven de lo gue su
renombre podria hacernos su-
poner. Tiene ahora 25 afos.
LIno mas que Sito Pons, consi
derandoseles  junto a Rob
McElnea como las tres grandes
revelaciones del momento en el
Campeonato del Mundo de
500. La generacion que habra
de poner fin algun dia al inso-
lente dominio ejercido por los
ases americanos en esla cate-
gaoria.

Gardner es ante todo un tipo
simpatico. Un hombre integro,
consecuente, dinamico, de pe-
lo castanio, ojos azules, gustos
sencillos vy espiritu  practico.
Amante de las buenas comi-
das, coches rapidos, grandes
peliculas, la adulacion de las

masas y cualquier actividad
que le ayude a mantenarse per-
manentemente en forma,

La motondutica y el esqui
acudtico constituian las princi
pales distracciones de este aus
traliano afincado en Wraghby,
no muy lejos de donde habitan
Rob McElnea, Roger Burnett y
Hoger Marshall, en plena cam-
pifia inglesa, dominando desde
el jardin de su casa las verdes
praderas de Lincolnshire y con
el clima caracteristico de la
Costa este britdnica, donde re-
sulta poco recomeandable aven-
turarse a emprender cualguier
actividad al aire libre sin tener,
d mano un generoso imﬂﬂr-
meable.

alNo me ha resultado difici
adaptarme & los pasatiempos
tipicamente britanicos —admi-
te Gardner sin el menor asom-
bro de rubor— Me gusta reu-
nirme con fos amigos para bro-
mear wn buen rato, fugar un bi-
Har y tarmarnos unas pintas de
cerveza de ver en cuando. Lis-
tima gque tengas gque ser una
simple “Lager” en lugar de una
buena pinta de cerveza inglessa.
Pero el caso es que la cerveza
inglesa siempre acaba ocasio-
nandome “cosas terribles” en
el estomago. .. »

El garaje de su casa confiene
una bonita coleccidn de pesas
para tonificar los muasculos v
procurarles suficiente resisten

cia para controlar perfecta
mente una moto de Grand prix
a mas de 280 por hora,
También posee una bicicleta de
carreras. Dies millas diarias de
esforzado pedaleo contribuyen
a mantener en forma optima la
elasticidad de sus piernas. Pero
no termina aqui la lista de sus
“hobbys". Ni mucho menos.

wEl afio pasado empecé a to-
rmar lecciones de vuelo, v espe-
ro obtener muy pronto mv fi-
cencia de piloto. Hace anos
gue Graeme Crasby venia repi-
tiéndome una y otra vez lo di-
vertido que resulta manejar un
avidn, v al final, logro inculcar-
me el gusaniflo de probarlo yo
también...»n

iwEn Australia las distancias son
enormes, y en el futuro, la po-
sibilidad de pilotar mi propio
agroplano puede servirme para
atras muchas cosas, mas alla
del mero entretenimienta, ef
dia que decida regresar a casa.
Sin ir mds fefos, Crosby posee
va su propia aerolinea privad,

an Nueva Zefanda. .. » :

"HOGAR, DULCE
HOGAR"

Las cosas han cambiado mu-
cho para Gardner desde gue
desembarcd en Inglaterra hace
ya cuatro largos afios. Pero hay

sentimientos que todavia per-
manecen inalterables, como
por ejemplo, su gran amistad
con Roger Marshall,

aDesde gque nos vimos por vez
primera en Daytona, enseguida
nos hicimos los mefores armi
gos del mundo —sostiens
Gardner con el semblante emo-
cionado— Cuwando vine a co-
rrer con el equipe Moriwaki, in-
sistid en instalarme con él y su
esposa Jane, hasta gue estu-
viera en condiciones de poder
comprar iy propia casa... »
wRager me acogid en su casa
por espaciao de un ano, hasta
gue Honda me hizo efectivo su
primer contrato y pude traerme
a Donna a vivir conmigo en
Wragby., De cualguier modo,
seguimos habitando a muy po-
cas millas uno del ofro y sole
maos divertirnos funtos con cier
ta frecuencia...»

itEntre otras cosas, Roger es
un gran entendido en cuestidn
de musica “Rock”, y conoce
un impartante promotor con
guien tenermos ocasidn de asis-
tir a numerosos  conciertos
afrecidos por una serie de gru-
pos como “Who" y “Status
Quo™..»n

Un humilde bungalow a la som-
bra de una vieja iglesia parro-
quial no parece el domicilio
mas apropiado para un hombre
cuya profesion es ganar.
aCiertamente, Wraghy es muy

Fasatiempos de altura: Wayne se dispone a despegar, segun &f rumbo convenido en su programa de vuelo.
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diverso de Wollongong. Pero
resulta surmamente relajante vi-
wir en un sitio asi, después de
haber ftranscurrido mas de
veinte afios en una gran ciudad
replica Gardner— Aqui, todo
el mundo nos conoce, todos
son muy amables con noso-
tras, wvigilan nuestra casa y se
gcupan del correo cuando es
tamos en las carreras...»
Su amiga Donna, una preciosa
australiana de 23 afios, y un so-
berbio cocker spaniel llamado
“Missy"" comparten la existen-
cia de Wayne Gardner en su re-
ducto rural de Wragby, cuando
asi lo permite el calendario,
wla gente raramente compren
de cudn duras pueden resultar
fas carreras, con la enorme ten-
sidn v la increible cantidad de
desplazamientos gue elfas con-
flevan., E afio pasado, terming
la temporada completamente
agotado...» :

iwlina semana después de ha-
ber conguistado en Oulfon
Park el Campeonato Brtdanico
de H00 ¢.c., volé rapdamente a
Australia para correr en Oran
Park la “Castrol Six Hour”,
compartienda wuna Honda VF
1.000 R con el bueneo de John
FPace, En principio partiamos
como favoritos, Pero a fa hora
de la verdad, Mike Dowson y
Richard Scott nos hicieron /a
vida imposible con una rapidisi
ma Yamaha RZ 500 especial-
mente preparada en Japon, y
al final perdimos la carrera por
tres miseros segundos, con
una moto tan “manejable” co
mo un pantano de arenas mo
vedizas. .. »

wDesde Oran Park regresé di-
rectamente a Inglaterra para
disputar las dftimas carreras de

la temporada en el circuito de
Brands Hatch, donde me adju
digué en un sdlo fin de semana
el Campeonato Britdnico de
F1, el ‘"MCN Masters” y fa vic-
torfa absoluta en la “Shell Po-
werhike international”. .. »

«Y a continuacidn, aun tuve
gue volver nuevarnente a Aus-
tralia para correr fa “Swann
Series” contra la Suzuki de

EL "PRECIO" DE IA
FAMA

Los australianos son gente de
palabra. ¥ no cabe la menor
duda de que Wayne supo cum-
plir a rajatabla sus contratos,

Gardner lo gand todo. Triunfd
en Brands Hatch, Donington,
Snetterton, Cadwell, Thrux-

ton, Carnaby, Qulton Park...

Rob McElnea, con un total de
sels “Rounds” programados
sucesivamente en Calder FPark,
Oran Park v Surfers Paradi-
wCuando al fin terming toda, fo
Unico que senti fueron unas
ganas terribles de... jEncerrar-
me en casaly

En ausencia de Doenna, la ingrata tarea de “lavar al perra ™
no tendria por gué revestir gl menor probiema.

YVencid tres titulos britanicos y
también la “"Swann Series”,
Pero su mejor carrera de la
temporada tuvo lugar en Mi-
sano, con motive del Gran Pre-
mio de las MNaciones, donde
protagonizaba una prodigiosa
remontada con su RS 500 trici-
lindrica virtualmente de serie,
para finalizar contra todo pro-
nastico en cuarta posicidn, le-
jos de Spencer y Lawson, pera
por delante de las monturas
oficiales pilotadas por Franco
Uncini, Ron Haslam y Virginio
Ferrari, ¥ a menos de cinco se-
gundos de la Honda con motor
de fabrica confiada a Raymond
Roche.

wCuando renové mi contrato
con Honda Britain para 1984,
me dijeron gue estaban pen-
dientes de contactar con un




\eroso “sponsor” para po-
¢ disputar ocho o nueve
tnd Prix a lo largo de la tem-
Wada, siempre y cuando res-
fssemos Jos  COMpromisos
eviamente mnrraa’dm- con el
pendario britanico..
e aguelio lo que me dec n:.f:d
firmar. Pero los “spanmrs
§ aparecieron, Yy empece a
ecder la paciencia. Honda me
ilitaba las maguinas, ¥ Dun
g fos neumdticos. Pero no
gstaba con es0,.. 4
Bara acudir al Gran Premio de
sla tuve que desembolsar
srca de 2.800 libras esterlinas
mi propio bolsillo —més de
jedio millon de pesetas— Tu-
B gue pagar el viaje, el alofa-
hentu v la estancia de Barry
wmmonds, Ron  Williams,
Jonna y los mecdnicos de
Yonda Britain, ademds de al-
palar un par de vehiculos vy He-
jar a un acuerdo con Keith
Buewen para transportar las
motos v todo el material nece-
ario en su furgdn, a condicion
3 pagarle ya fa gasolina... »
presupuesto de Honda Bri-
Lain alcanzaba dnicamente pa-
& correr en Assen Silvers-
jone, donde la escuderia pla-
seaba desplazarse en plena,
toincidiendo con las mangas
sorrespondientes al Campeo
mato del Mundo de F1.
Unicamente Ron Haslam, co-
mo piloto oficial directamente
Elstldﬂ por la fabrica tenia ga-
fantizada su participacion en
los doce Grand Prix progra
mados a lo largo de la tempo
rada. Pero Gardner no se resig-
o,
wHaeia dos largos afios que es-
$aba aguardando mi gran opor
Yunidad para correr en Grand
Prix. Pero a los japoneses, lo
Wnico gue parecia interesarles
era el C‘ampmnam de F1 cun
¥ss nuevas “cuatro tiempas”™
e /50 c.c. con motor V4. Y
Supe en ese precisa maomento
wue tenia que quemar de golpe
‘todos mis cartuchos para de-
Smastrar “=igo’. Tenia plena
mrfranza en mi misma. Sabia
. ectamente gue podia lo-
;gran’a Estaba decidido. Y asilo
“hice. Pero en esta vida, todo
\Bene un precio. Y por supues-
| fo, fuve que pa garlo...»

ZHONDA o SUZUKI?

| La operacion de Misano se re-

' petiria de nuevo en Holanda.

~ Acto seguido en Bélgica. Lue-
go en Silverstone, y finalmente
en Suecia.

Sus magnificos resultados y las
divisas percibidas en conceplo
de premios le permitieron su-
fragar la mayor parte de los
gastos, al tiempo que Honda
iba suministrandole progresiva

mente un mejor material, con-

guistando en &l circuito escan-
dinavo de Anderstorp su pri-

mer podium,

Tras el champan de rigor,
Gardner, colabord gustosa

mente con Raymond Roche
para celebrar la coronacion de
Eddie Lawson, arrojando al fla-
mante campedn del Mundo de
cabeza en la piscina... {Con el
mono puesto, las botas y la go

rrita Dunlop!

Samanas despuds, los docto-
res le impidieron tomar parte
an el Gran Premio de San Ma-
ring, al descubrirle un par de
dedos seriamente lastimados
durante los ensayos prelimina-

res.

Sin embargo, a pesar de haber
participado dnicamente en cin-
co Grand Prix, Gardner figura-
ba en séptima posicion en el
camputo final del Campeonalo
del Mundo, con un total de 33
puntos frente a los 34 contabili-
zados finalmente por Barry
Sheene.

Fue entonces cuando empezo
a airearse su presunta candida-
tura para ocupar el puesto de
Pellandini en la escuderia de
Roberto Gallina, poco antes de
concretarse el acuerdo definiti-
vo con Sito Pons.

wEstuve considerando muy se-
riamente la propuesta de Ro-
herto Gallina —confiesa el aus-
traliano— Pero en caso de co-
rrer con Suzuki, hubiese tenido
que cambiar tambign la marca
del casco y tada mi indumenta-
ria, y no cabe duda de que eslo

decision, porque Shoei yKushi-
tani siempre se han portado es-

influyd de alguna forma en mi

pléndidamente  conmigo, Y
mientras sea posible, preferma
sequir trabajando con ellos..
iRoche habia fichado ya Ifwr
Yamaha, v a medida que avan-
zaban las mnegociaciones con
Suzuki, Honda iba contrarres
tando habilmente sus ofertas, v
a la postre me hicieron un ofre-
cimiento gue habria sido absur-
do rechazar, habida cuenta del
material con que pretendia
afrontar el Campeonato la
escuderfa de Roberto Galli-
fda...»

wo me arrepiento fo mas mini-
mo. Tengo una buena moto y
un magnifico equipo. Pero el
caso es que, a pesar del gene-
roso apoyo proporcionado por
Rothmas, tanto Ron como yo
mismo, hemos tenide gue sa
tisfacer una considerable canty-
dad de dinero para financiar
nuestra participacidn en &l
Campeonata del Mundo...»

La sala de los Trofeos.

CUESTION DE TIEMPO

Como es sabido, Wayne Gard-
ner, Ron Haslam, Takazumi
Katayarna, Didié De Radigues
v Randy Mamola disponen res
pectivamente de sendas unida-

des NS 500 tricilindricas con’

especificaciones oficiales y un
nivel de evolucian virtualmente
idéntido, con la salvedad de
utilizar diferentes neumaticos.
Marmola, al igual que Spencer,
De Radigues y Katayama per-
manecen fieles a Michelin,
mientras que Honda Britain ha
concertado un  interesante
acuerdo con Dunlop para equi-
par las monturas comuanmente
empleadas por Wayne Gardner
y Ron Haslam.

wSiempre me preguntan si me
gustaria probar la NSR cualro
cilindros de Freddie Spencer
—sefala Gardner— lncluso he
leido en los periddicos lo intere-

sante gue podra resultar para
Honda confiarme una de estas
maguinas para el resto del
Campeonato.. . »
wPero si Honda resolviese brin-
darme la oportunidad de pilotar
la cuatro cifindros, me coloca-
rian en una situacion realmente
comprometida —precisa Gard-
ner, impulsado por una conmao-
vedora honestidad— Me en-
contraria de repente bajo una
tremenda responsabilidad. Por-
gue si fas cosas marcharan
hien, a todo el mundo se e an-
tojaria perfectamente normal,
conociendo las enormes posi-
hilidades de la maguina, Pero si
algo funcionase mal, no tarda-
ria en aparecer ante la opinidn
puiblica como un piloto medio-
cre, incapaz de extraerle el ren-
dimiento apropiado... »
wAnte semefante disyuntiva,
me parecerfa mucho mds inte-
resante desarroflar una ulterior
evolucidn de la experimentada
NS 50O triciindrica para mejo-
rar sus prestaciones en deter-
minados circuitos, defando a
Spencer la responsabilidad de
luchar por el titulo con la im-
presionante NSR de cuatro ci-
lindros...»
wdl decir verdad mi objetivo pri-
mordial continua siendo otro
muy distinto —afirma Gardner
con la mayor serenidad— To-
davia no estoy preparado para
aspirar serfamente al titulo...»
wCuestion de tiempo. Mis ac-
tuaciones de la temporada an-
terior me sirvieron, ante todo,
para trabar un verdadero con-
tacte con ‘e ambiente del
“Continental  Circus™. Este
afio, tendré que completar mi
aprendizaje, porgue adn desco-
nozeo la mayor parte de los cir-
cuitos. Pero. con un poco de
suerte y puntuando en casi to-
das las carreras, fengo que es-
tar necesariamente entre los
inco primeros en la clasifica
cidn definitiva del Campeonato
del Mundo...»
Entre las huestes de Honda Bri-
tain, hace tiempo gue se le co-
noce familiarments por “'Dig-
ger”, algo asi como “La Exca-
vadora’’, sobrenombre sabia-
mente atribuido por su estilo
enérgico, incisivo y arrollador,
¥ a tenaor de lo presenciado en
Donington, Kyalami y el Ja-
rama, No me parece una suge-
rencia descabellada gue los or-
ganizadores de los proximos
Grand Prix wvayan proveyeén
dose sin demora de un sonora
disco con el himno australia-
no... jPor si acaso! ]
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