BENELLI 500 L-S

CUALIDADES DEFECTOS

Estabilidad en curvas rapi-
das.
Motor con pocos bajos.

e Tambor trasero propenso al
fading en conduccion de-
pertiva.

Frenado en general.

Motor potente.

Vibraciones muy reducidas.
Silencio mecanico.
Excelente aceleracion y ve-
locidad punta.

~ FICHA TECNICA 'BENELLI 500 LS
: Motor: Cuatro cilindros transversales, cuatro tiempos, con monoarbol de

ente, Culata de aluminio.

Cilindrada: 498,51 c.c. :
mémetrofcarrera 56 % 50,6 mm
_Relacién de compresion: 10,2:1, ;
Carburadores: Cuatro Dell'Orto VH‘] 22 D.
ransm|s16n Primaria y. secundana por cadena.
aja de cambios: Cmco relaclones 1.% 1:2,454;
1,050 5.% 1:0,900. 7

14,714, 3% 121,277

bragua Multidisco. en bano de ace:te -
- ncandtdo Bateria 12 voltios, platmos bobmasy alternador ,
- Frenos: Dos discos Brembo de 260 mm. deiante tambor simple leva de
160 mm. detras. :
Bastidor: Doble cuna cerrada. /
Peso en seco: 182 kg. (segln fébrlca) El cazélogo de 1975 publica un
- peso de 190 Kg. en seco con la 500 «Quattro», mientras la cifra con Ia LS
_es de 8 kg. menaos.

1975 publica una potencla maxima de 47 CV a 9.500 r: pm con la «Quat-
tro» anterior.

Suspensuoreas Horqmlla de{anta y amorllguadores de posmlones detras
Distancia entre ejes: 1 -430.

Fabricante: F. lli Benelli S. p. Pesaro, Italia,

Importador: Célebes, San Elias 29-31, Barcelona-6.

levas en culata, Dos vélvulas por cilindro. Carteres divididos horizontal-

i : Potencia maxima: 49 CV a 8.900 r‘p m. {segun fabrica). El catalogo de

o

las curvas del Jarama,

Decir que la Benelli LS no tiene
«bajos» es algo muy corriente en-
tre los motociclistas espafioles, y
la curva de potencia en nuestra
prueba en banco demuestra que
la LS, a 5.000 r.p.m., es Ip moto
que menos CV rinde a esta cifra.
Pero, siendo la moto con reco-
rrido mas corto (50,6 mm.) y la
Unica tetracilindrica, ésto era de
esperar.

Pero esta «falta de bajos» no
llega a ser un problema impor-
tante cuando el piloto coge el
truco de mantener las vueltas
siempre por encima de las 5.500
r.p.m. Entre 6.000 y 8.000 r.p.m.
hay un tirén fuerte, y a 9.000
r.p.m. todavia hay unos 36 CV en
la rueda trasera.

La verdad es que la Benelli LS,
con su motor basado en el de la
Honda CB 500 «Four», es una
moto que demuestra con creces
las  ventajas y desventajas de un
motor tetracilindrico. Su peso y
su anchura tienen consecuencias
en conducciéon deportiva, pero,
en linea recta y en las salidas de
la' LS se
mostré muy potente y djvertida
de llevar.

En comparacién con la Laverda
y la Desmo, con la Guzzi, la Mo-
rini, la Sanglas «Y»... la LS pare-
cia algo pesada. :

Benelli ha fabricado una moto
tan potente o quizds mas que las

Honda «Four», pero con un bas-
tidor mas robusto, un frenado
superior y con menos peso. Si
nos preguntamos como hubiera
salido una Honda «Four» en
nuestra prueba, podemos decir
que peor en frenado, algo peor
en estabilidad, muy semejante en
velocidad maxima e inferior en
aceleracion.

Estos momentos, actualmente,
estan fabricadas en Guzzi y son
mucho mejores que los de las
primeras series, que tantos pro-
blemas gordos tuvieron con rotu-
ras en la caja de cambios.

La LS tiene los CV necesarios
para ir realmente deprisa, y, en
nuestra serie de «pruebhas a
Fondo» de las medio litro, ha sido
la Gnica moto que ha conseguido
170 km/h. como promedio de dos
pasadas sobre un mismo reco-
rrido base. Para sacarle el jugo a
este motor, hay que llevarlo a
9.000 en las marchas intermedias,
porque, generalmente, no «se
despierta» desde, digamos, 6.500
r.p.m. en quinta.

No tiene llantas de aleacién ni
tampoco freno de disco trasero,
pero, por su precio de 350.000
pesetas, la Benelli ofrece un mo-
tor sin vibraciones molestas, con
muy poco ruido mecénico y con
una finura muy japonesa. Es,
ademés, la méas rapida de las 500
de nuestra prueba.

Habia division de opinidn entre
nuestro equipo sobre la estética
de la Benelli, pero su linea gusta
a muchos aficionados y su nivel
de acabado es aceptable, mien-
tras su velocimetro es el mas
exacto de todas las de la prueba.

La Benelli sorprendi6 a algunos
durante esta prueba porque su
alta potencia y su estabilidad,
aceptable ain en conduccion de-
portiva, dan a la tetracilindiaca
italiana un caracter de dos face-
tas: sirve como moto de turismo
0 como maguina semi-deportiva,
y su falta de vibraciones y su fi-
nura gustaron a todos.

Desafortunadamente, los repo-
sapies tocan demasiado tem-
prano en curvas. Tiene la rigidez
de bastidor necesario para tomar
las curvas realmente rapidas con
poco baile, pero es una moto he-
cha para complacer a la gran ma-
yoria, y no una superdeportiva
solo para «quemados». Y es la
moto de importacién que actual-
mente mas se vende en Espafia.
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