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MW ha abierto ung linea
"riveva en su produccion: La
apericién de la F-650, una
moto queno mantienela fra-
dicién delamarcaen muchos
aspectos, y que seintegraen
el segmento trail de media-
cilindrada, abre las puertas
de la firma @ muchas personas que no
encontrakan en ella un producto acorde
con sus necesidades.
La nueva trail realmente rompe
muchos moldes en BMW. No sélo es la
rimera moto que no se produce en las
Enc?orics alemanas, sino que se deshace
de clgunas pautas de disefio que BMW.
habia mantenido firmemente desde su
creacién hace mas de 70 afios. Sinduda,
Jas dos principales son que la F-650 no
tiene cardan y que su cigiefial es trans-
versal a la marcha, y con él muchos de
los elementos clel propulser cambian.
Hery més novedades, como la apa-
ricién de un monocilindrico de alta cilin-
drada, lainclusién de refrigeracion liqui-
da en estos mofores y una larga lista de
detalles, que sélo agquieren una expli-
cacién completa si se tiene en cuenta el
proceso de disefioy fabricacion seguido
en este modelo.

COLABORACION

Por primera vez en la historia, BMW
ha mantenido una estrecha colaboracion
con ofros fabricantes, para disefiary cons-
fruir una moto exclusiva de su marca.
Aunque la firma alemana mantiene que
todo el procesa de disefio ha sido reali-
zado por sus deparfamentos de desa-
rrollo, lo cierfe es que la F-650 hace
muchas concesiones alas dos marcas que
han colaborado en el proyecto. Rotax, la
fabrica austriacade motores es la empre-
sa que se encarga de la realizacion del
motor. Rotaxya cﬁs onia de un motor bas-
tante semejante, efque monta la Aprilia
Pegaso 650 c.c, y en muchos aspectos,
o colaberacion J:a las dos empresas ha
permitido asimilar la estructura del ante-
rior propulsor. Cuando en 1989 BMW
comenza a plantearse la realizacion del
nuevo modelo, los gastos de desarrolloy
la inversién necesaria para realizar las

iezas debieron reducirse fodo lo posi-
Ele ara poder mantener la competitivi-
dad de precio en un segmento que a nivel
mundial supone aproximadamente un
30% del total. La 0nica manera de con-
seguirlo ha sido mediante este proceso
de colaboracién en el que el tercer par-
ticipante en este juego a fres bandas,
Aprilia, se encarga de realizar el proce-
so de montdje, Fo?bricc:r algunas piezas,
y que también ha dejado su huella en
algunos elementos, soLre todoen el bas-
ric]gory los suspensiones.

Esto ha dejado una marca impor-
tante en la F-650, que es la BMW que se
aleja més de sus compaieras de marca,
no sélo por concepcion, sino también
como resultadofi nafPodric pensarseque
la nueva mofo no entra dentro del “rol”
que habitualmente distingue a la firma
bévara, pero las modificaciones reali-
zadas respecto a los componentes origi-
nalesy el profundo seguimiento de todos
los procesos de construccion, se han rea-
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lizado siempre ba}o las pautas de con-
trol de calidad del tabricante germane.

EL NUEVO MOTOR

El monocilindrice de lar F-650 estd
claramenteinspirado en el madelo “Tipo
655" de Rotax que equipa la Pegaso. Se
han variado elementos fundamentales,
como la culata, la distribucion y el grupo
alternativo, pero manteniéndose la estruc-
tura general, ihE

Las cotas internas son de 100.0 x
83.0 mm., con un desplazamiento total
de 651.8 c.c. Ladistribucion serealiza a
través de 4 valvulas que disponen de con-
ductos independientes tanto para la admi-
sién, como para el escape. Conuntirela-
cién de compresion de 9.7:1, la BMW
obtiene una potencia de 48 CV a 6.500
rpm., disponiendo de 5.7 mkg. a 5.200
rpm. en los valores de par.

Las vélvulas construides en diferen-
tes materiales en la zona de la cafia y la
seta, se accionan mediante levas inde-
pendientes en arboles de levas separa-

dos para admisién yescape, regulando-
selaholgura con pastillas sobre a)svcsos,
¥ con un Unico puente de sujecion. Una
e las levas integra el sistema de des-
compresion automético. La distribucién
es accionado por medio de una cadena
que giraenel mismo senfido que el cigiie-
fial. Se han intentado unificar al méximo
los componentes disefiados por BMW con
respecto a ofros modelos de la marcg, y
elementos como la cadena de distribu-
cién, las pastillas de reglaje, efe...., se com-
.parfen con mo%eios delaserieK. Lacula-
ta dispone de dos bujias, una central y
ofra lateral; una solucién odcpfc:da por
los t&cnices alemanes para aumentar |a
anchura del frente de ||:<’:ma y mejorar la
combustién.

. v laarquitectyra general del motor es

*“bastante clésica, aunque BMW no ha

seguido la pauta habitual en los apoyos
de?tren alternativo. El cigiefial transver-
sal gira sobre cojinetes en vez de roda-
mientos enun cérier de aperturavertical.
Labielatambién se apoyaenun elemento
de este tipo, estando todos ellos engra-
sados directamente por la bomba de acei-
tea presién. El cigiefial contiene el pifién

de la transmisién primaria que se efec-
tia a la campana del embrague, y del
que mueve el eje contrarrotante que dis-
minuye las vibraciones. Este engranaje
dispone de dientes desfasados para e||i*
minar ruidos. A suvez, el rotor del gene-
rador frifésico se encarga de rec%ir el
accionamiento del arranque.

El pistén esté bastante aligeradoy su
cabeza es plang, refrigerado con aceite
apresion en suparte in?erior, como medio
para evitar sobrecalentamientos en su
cabeza debido al gran digmetro. La refri-

eracion se efectia por agua, con una
Eomba sitvadaen el Iafeml izquierdo de
los carteres.

Lot admision cuenta con una pareja
de carburadores Mikuni de 33 mm. que
actian sobre cada uno de los conductos.
El engrase por su parte se efectic por un
sistema de edrfer seco, actuando el cha-
sis como depésito de aceite

La fransmision es nueva respecio a
las motos BMW, con un embrague mul-
tidisco en aceite y un cambio de 5 velo-
cidades accicnado de manera tradicio-
nal. Como ofra de las novedades estela-
resenlamarca, laF-650 dispone de trans-



misién secundaria por cadena, loque eli-
mina lo necesidad de emplear sistemas
como el Paralever en el tren posterior.

c HASIS LATINO

Mientras el motor mantiene sus rai-
ces germanas, al menos en su lugar de
origen, el bastidor estd a cargo de los ita-
lianos, que se encargan también del pro-
ceso final de montaje.

Aligual que en el motor, el chasis no
presentaninguna novedad deslumbran-
te. Se trata cﬁe un tubular de viga simple
desdoblada en el motor, con una zona
superior hueca que permite ser utilizada
como depésito je lubricante.

La suspension delanfera se confic a
una horquilla Showa de 41 mm. de dia-
metro, conunrecorridode 170 mm.. (muy
similar a la de la K-75 base), mientras
que en el fren trasero se utiliza un siste-
ma monoamortiguador APS similar al
empleado en los modelos Aprilia, que
cuenta con unamortiguador Showayun
recorrido de 165 mm. Los desplaza-

mientos son bastante suaves, lo que ya
indica claromente la vocacién astaltica
de la F-650, hecho que se confirma con
la rueda delantera de 197, la baja altu-
ra general de la moto y ofros detalles. El
basculante es de tipo Deltabox en tubo
de acero.

Las ruedas son de radios, con neu-
méticos 100/90-19” delantey 130/70-
17" detras, ambos dotados de camara
interior. Los frenos son de disco con un
Brembo de doble piston paralelo delan-
fey 300 mm., y uno de 240 mm. con pin-
za de piston simple detrés.

La nueva F-650 no presenta dife-
rencias agrecicbles con su competencia
en los apartados estructurales, perc a
cambio ha conseguido lograr un estilo
muy parficular en la estéfica, que se ve
claramente influenciada por el departa-
mento de disefio de la casamadre. Fiel a
su apariencia més bien asfaltica, la trail
pe?ueﬁc de BMW adopta un carenado
detaro anclado al bastider, que confinia
las lineas del depésito de gasolina, muy
particulares tfambién y que ademds se
caracterizan por su ergonomia. El asien-
to es amplic y permite un correcto desli-
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Diseﬁo diferenciador tipico de
BMW para una trail muy personal y
marcado caracter asfaltico, que
daré mucho que hablar entre los
usuarios de trails japonesas (espe-
rad al comparativo y veréis de lo
que es capaz). Su chasis es similar
al de la Pegaso 650, pero simplifi-
cado para reducir costes, sin el
empleo del care aluminio para su
doble cuna posterior. El motor tam-
bién esta derivado del Rotax 655,
pero en él han dejado su marca los
técnicos de BMW, alargando su
mantenimiento y, aunque parezca
imposible, comunizando piezas con
los motores K-75. El tablero de ins-
trumentos es sencillo pero comple-
to. El amertiguador posterior se
regula a fravés del pomo colocado
sobre el carter izquierdo. Todo ello
por 880.000 ptas. IVA e IMV inclui-
dos.

FIC_HA‘TECNICA~

Motortipa” Monodlindrico verfical 4T DOHCAVLC
Digm.xcarr,  100,0x83,0 mm..
Clindrode 651,
Pofenciamax.

Anthirefofal
Abiragsiento -
Distaneic sielo
Pesoviicia
Pesuenmarcha: - 183kl
Dep. gasoling 17, Siires
 Precio. . 880.000 ptas.
Gorantia 1 afio.plezas yM.0.
Comercializodion Yo disponible
Colores disponibles  Rojo encendido y blanco aura




zamiento del cuerpo a lo large de todo
él, aunciue dispone dealturas separadas
para piloto y pasajero. -

GRAN COMPETENCIA

BMW ha elegide un sector con gran
competencia para enfrentarse de unc
manera directa con los fabricantes japo-
neses y europeos. El trail de gran cilin-
drada con motores monocilindricos es
uno de los segmentos mas apetecibles,
tal y como indican las cifras de ventas y
el nomero de modelos en el mercado.

Sinembargo, los pasos de la marca
alemana parecen haber sido dados con
un concienzudo estudio paraevitarcual-
quier fipo de traspiés. Por una parte la
moto dispone de un precio muy ajustado
(880.000 ptas.), por debajo incluso de
algunos modelos de la competencia. Por
ofralaF-650 se orientahacia el sector de
mayor auge, el que emplea la moto por
ciudady carretera, con cortos y sencillos
desplazamientos por pistas de tierra de
vez en cuando.

Para aumentar €l atractivo, la mar-
ca ademés ha dotado a su trail de cilin-
drada media de una completa gama de
accesorios, entre los que se encuentran
varios tipos de maletd, top case, caba-
llete central, mayores protecciones infe-
riores, cubremanos, catalizador de tres
vias y por supuesto la amplia gama de
vestuario y complementos de la seccién
de irail y carretera de la marca.

Con estos argumentos, BMW Ibérica
quiere hacerse con cerca de un 10% del
mercadotrail espariol, profundizandoen
sectores que hasta ahora no habia toca-
do. A partir de estas mismas fechas, el
simbolo de BMW es accesible para un
mayor nimero de personas.

EN MARCHA

Lafilosofiadela F-650 se orienta cla-
ramente hacia el asfalto, bien sea urba-
no © no, y eso se nota claramente en su
comportamiento dinémico. Los disefia-
dores alemanes han realizado un buen
irabaijo en el motor, y éste derrocha pofen-
cia. No dispone de una patada especta-
cular, mésbien es décily lineal, pero con-
sigue alcanzar répidamente su régimen
méximo, llevando al conjunto por enci-
ma de los 180 km/h. de marcador sin
excesivos problemas, que prometen cifras
reales muy cercanas o superiores a los
170 km/h.

El propulsor no vibra, lo que acre-
cientala sensacién de par disponible. En
cualquier caso, los 48 CV anunciados ya
son mas que suficientes. Con una refc,r
cién de cambio muy lineal y un acciona-
miento mucho més suave que en cual-
quier ofra BMW, la F ha aumentado de
manera importante la rapidez y seguri-
dod de estas operaciones.

La sensacién detracciony linealidad
del motor fiene sus ventajas, y durante la
presentacion del modelo, realizada en
unlargoyvariado recorrido mixto, préc-
ticamente todo &l bajo la lluvia, ld 650
mantuvo y dio siempre una enorme sen-
sacién de seguridad a sus conductores.

El bastidor bajo y la rueda de 19
fambién ayudan a mejorar el comporta-
miento en asfalto. La BMW es muy bajg,
tanto de asiento como de masa, lo que
facilita las maniobras y la conduccién a
baja velocidod. La seccién del neumati-
co delantero ayuda ademés en las incli-
nacionesy en los cambios de frayectoria,
que se realizan con una mayor rapidez
yfacilidad que con unattrail clasicadota-
da de rueda delantera de 217.

La suspensién delantera no es regu-
lable, pero la trasera tiene un sistema
hidréuri)co exterior que permite variarmuy
facilmente (en el costado izquierdo del
motor) la precarga del muelle, lo que faci-
lita los cambios de terrenc.

En cualquier caso, lamoto por carre-
tera brinda todas sus excelencias, con
una gran faceta deportiva en terrenos
sinuosos y unas grandes prestaciones
para su categoria en carretera abiertay
autovias.

Légicamente la cruz de la moneda
seencuentraenel campo. LaF-650seha
disefiado pora los terrenos firmes, y des-
desuarquitecturay altura, hasta los neu-
maticos y las suspensiones estén enfoca-
dasen este sentido. La nuevatrail de BMW
es capaz de mantener el fipo siempre que
elterrenc no sea excesivamente dificil, ya
que por una parte la altura al suelo no
estd en consonancia, y por ofra las sus-
pensionesdisponen deun recorrido exce-
sivamente redpucido para “hacerel indio”
en “off road”. Los neuméticos tampoco
estan demasiado pensados para ello.

UNA AUTENTICA
BMW

Con sus peculiaridades de disefio y
precio, podria pensarse que la nueva F-
650 es una BMW de segunda cafego-
ria, pero realmente la colaboracién de
la marca germana con sus homélogos
austriacos e italianos no ha reducido en
un Gpice los tradicionales valores de la
marca.

La nueva trail de un marcado enfe-
que furistico es capaz de desenvelverse
alaperfeccidn en ciudad, con unamane-
iabiﬁzad ¥ un facto de mofor casi estu-
diadoes para ello, pero que al tiempo
muestran sus excelzncics en carretera
abierfa, pues creemos que podré com-
petir hasta con los modejos bicilindricos
(KLE 500y Transalp 600). La nueva BMW
llega @ sorprender en trazados sinuosos
con una ef?cacic que, como minimo y a
la espera de una prueba complefa, se
encuentra al mejor nivel. Ademas, sus
48 CV, que representan el tope de su cate-
goria, salen areluciren los espacios abier-
tos.

Con una calidad acorde con su mar-
ca, un precio hasta sorprendente para
una BMW y un cuidado servicio post-
venta, en e(que se ha estudiado or:esde
que el periodo de mantenimiento sea el
més amplio de su segmento, hasta los
defalles accesorios y el equipamiento, la
nueva F-650 puede convertirse en unver-
dadero éxito para la marca
alemana, que ha deposita-
doen ellatantas esperanzas
como empefio en su disefio.




