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as de balancines
de un acertado redisefio del

ticularmente a fa Serie 7.

onfianza, y dicho
baja, sin que na-
entere, yo siem-
bia dicho que una
@ compraria cuan-
viera cincuenta
porque los jéve-
2cesitan motos
portivas, mas ra-
' con méas nervio;
10ra me he dado
que con la RS
| citada acaba de
struida porque es
to que no tiene
satisface a todo
motorista por las
 virtudes propias
odriamos  definir
siguientes voca-
apida, veloz, c¢é-
estable, maneja-
| unos frenos muy
los y cldsica en-
clasicas, con un interesante
e modernismo muy distingui-
definitiva, una moto fantasti-
0 Unico gran inconveniente
er g] precio, especialmente
stro pais, donde los impues-
re los productos de impor-
son realmente elevados.

JE CONTACTO

la_primera prueba, el Depar-
 de Prensa de BMW nos pre-
recorrido mixto, con carre-
nplias y viradas, ademdas de
| trecho de autopista, donde
Dermitia cronometrar las ve-
'S maximas. Para darnos
le las virtudes de la RS nos
on los pocos kilémetros de
mera parte de la prueba: no
:, cubrimos casi el doble de
0s habian sugerido para co-
2 ‘Moto en general.
encia y el par motor se nos
taron desde los primeros ki-
5. Acto seguido fue la mane-
y €l buen reparto de pesos,
de el frenado vy, para termi-

posito, se nos muestra el motor casi desnudo.

y las pipas de bujia han sido
departamento de
vy ello es uma de las notas que diferencian par-

I carénado permite una perfecta aireacion de todo el motor. Los
cilindros quedan fuera de &I, mientras el carter esta Jibre de todo
obstaculo, gracias a la rejilla central inferior.

Y

el dia en que la bateria
esté baja..., porque em-
pujar 230 kilogramos pa.
Ta arrancar el motor pue.
de ser un esfuerzo algo
molesto. Para tranquili-
zar a los futuros clien-
tes les aclararemos que
el equipo eléctrico esti
compuesto por una ba-
teria de 28 amperios, un
alternador de 240 vatios
para los modelos 1005
Yy 100-RS, mientras las
restantes lo equipan de
280 wvatios. La potencia
del motor de arranque
gs de 0,6 caballos DIN.
Todo el circuito es, na-

El autor de esta prueba trabajando sobre Ja RS, que tanto le admirs
y sorprendid.

nar, la excelente velocidad maxima.
El confort emana por todos los rin-
cones y no hace falta buscar el Ii-
mite del cansancio humano para dar-
se cuenta de que es una de las mo-
tos mas comodas del mercado mun-
dial.

Lo dinico que nos molesté desde
un principio fue el ruidoso cambio
de velocidades y los conmutadores.
interruptores, que no son precisa-
‘mente un ejemplo de accesibilidad
hi manejo.

PUESTA EN MARCHA

El arranque eléctrico recibe el
100 por 100 de responsabilidad en
:este aspecto, ya que la palanca de
puesta en marcha ha sido suprimi-
da; ;serd una total y absoluta con-
fianza en el sistema eléctrico que
manda el «demarreur», 0 una cues-
tién de politica comercial para igua-
lar a determinados concurrentes? Lo
ignoramos, pero de momento funcio-
na perfectamente y a la primera so-
licitud, aunque el motor esté “frio;
fo que no sabemos es qué acurrirs

turalmente, de 12 wvol-
tios.

‘RUIDO MOTOR

iDe qué ruido les puedo yo ha-
blar, si los motores BMW son su-
‘mamente silenciosos! Esta wvirtud
ya es comin a esta marca desde
hace varios afios, y siempre ha sido
un aspecto que la Bayerische ha cui-
dado sobre manera. £n la Serie 7 se
han montado empujadores de alumi-
nio para que se reduzca el leve rui-
dillo que hacian antes, y ademds su-
ponen una reduccion de peso del oi-
den del 20 por 100. Los balancines
se han centrado por medio de unas
arandelas de ajuste en la culata y
lag tolerancias de los muelles de
vélvula se han fimitado sobre mane-
ra. Todo ello hace que el funciona-
miento mecdnico del motor no se
oiga précticamente, lo que no deja
de ser un placer para el conductor.

La admision queda completamen-
te silenciada por el clasico sistema
de caja filtrante y por la carcasa que
la protege. Los escapes emiten un
discreto v filtrado ruido que nunca
haré girar a los peatones por mds
que se acelere.

El sistema de cierre con llave del asiento incluye, asimismo, un dis-

positivo que permite dejar el casco con absoluta seguridad. Las

entalladuras del colin son unos ingeniosos asideros para el incomodo

pasajero.
.

ROTIACSUYL

£] embrague de las BMW es mo
nodisco y con diafragma, funcionan
do en seco. Ello puede explicar &
falta de suavidad en el primer me
tro de movimiento. No obstante, 1o
méndole el tacto a este sistema sz
consigue arrancar sin brusquedades
A base de dosificar €l recorrido de
la palanca en el preciso momenia
en que el diafragma deja de actuar
Por otra parte, la palanca es de una
suavidad envidiable, sin llegar a te
ner la enorme suavidad de las mo
t0s japonesas. En toda nuestra prue
bz jamas hemos tenido el mas
minimo problema con el funcions
miento del embrague, pudiendo ga
rantizar que ni patina ni arrastra.

CAJA DE CAMBIOS Y SELECTOR

Poco se tha trabajado en este as
pecto; es mas, sigue siendo todo
igual, y los cldsicos ruidos de ia
caja de cambios siguen invariables,
lo que no es precisamente una vir-
tud. A nosotros, particularmente —y
sabemos que muchos motoristas
opinan igual—, nos molesta muchi-
simo que cada vez que se accione
el cambio surja el inevitable xcata-
cloc», que rompe momentdneamen-
te el encanto de la moto, porque
para suprimirlo se debe cambiar len-
tamente, muy lentamente, y ello su-
pone una considerable pérdida ds
tiempo.

Cuando se engrana la primera, el
ruido que emite la caja es realmen.
te elevado, vy aqui sf que ya no hay
métodos ni sistemas para evitarlo.

Este efecto viene producido por-
gue todo el pifionaje gira a las mis
mas vueltas que el cigiiefial por es-
tar montado longitudinalmente y a
continuacién del arbol-motor. Redu-
cir las vueltas del cambio supondria
intercalar una reductora entre el ci
‘gliefial y el camblo, lo que restaria
potencia y aumentaria el volumen
del carter, aunque muchos motoris.
tas lo agradecerian sobre manera.

El escalonamiento de las relacio-
nes esta muy bien calculado a te
nor de la curva de potencia, no ori-
ginandose pérdidas de caballos ni
falta de progresién motriz.

MOTOR

Ante todo hay que decir que si
aparentemente el carter es el mis
mo de fa Serie 6, ha sido comple-
tamente renovado interiormente, lo
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que ha supuesto nuevos moldes
fundicion e intensos estudios -
nicos. La base de esta mejora e
refuerzo total de toda su estru
ra para evitar deformaciones po
aumento de potencia.

El motor de la RS es realme
potente (70 ICV. DIN a 7.250 re
luciones por minuto), pero, a nu
tro modo de ver, lo mas importa
y satisfactorio es su curva de
tencia, muy progresiva, y ¢l par 1
tor, muy estable y con valores n
amplios en el segundo tercio del
gimen total. De esta forma se 'm
tiene el motor facilmente en re
men de buena potencia, siendo 1
nos necesario utilizar €l cambio
-carreteras reviradas que en las |
ricilindricas orientales.

Analizando los diagramas que
blicamos en este mismo artiet
podemos apreciar cémo el mo
de la RS mantiene su par maxi
{7.75 mkg.) entre las 5.300 vy 6.
revoluciones por minuto, o sea, -
rante nada menos que 1.000 reve
giones. Observando el de la 100
nos damos cuenta de que los -
jos son algo mejores, puesto ¢
el par méximo (7,50 mkg.) estd
4.000 r. p. m., contra las 5250 re
luciones por minuto de las S y I
El valor de la 100/7 se mantie
practicamente invariable entre 3.5
¥y 5.500 r. p. m., lo que ha de ¢
una clara idea de la gran elasti
dad de este motor.

El funcionamiento de la RS,
también de la S {los motores s
idénticos y sélo hay unos pequef
reglajes en la carburacién para p
mitir al RS un incremento en el
gimen maximo y, en consecuenc
€n la potencia), es realmente ex
lente y sumamente agradable
varias razones. En primer lugar, p
las aceleraciones, que sé6lo s
comparables con alguna bicilindri
italiana o inglesa. Acto sequido, P
la excelente potencia a bajos, g
permite sacar el maximo jugo -
carreteras sinuosas y de curvas ¢
rradas, vy, finalmente, por la inter
santisima velocidad maxima, que s
pera los 200 km/h., y si bien la
iyoria .de veces no se circula a es
wvelocidad, siempre resulta agrac
ble hacer algunas puntas de es
orden en las autopistas de buen F
vimento. Por otra parte, podem
garantizar que una buena velocid:
de crucero para estas dos motos 1
del orden de los 170-180 km/h.
‘que, por extrafio que parezca, el
loto no sufre cansancio por efect
del aire, gracias a los carenados, qu
sé equipan de serie, especialmen
en la RS.

El cristal protecior del faro tiene un:
curiosas rayas de color pardo, que <
mulan résistencias térmicas; no obsta
te, ello es un motivo decorativo ot
da el pego. La estanqueidad de es
zona es insuficiente, tal como muesth
el residuo de agua y fa condensacic)




los amantes de detalles téc
anadiremos que el incremen-
cilindrada se ha hecho a base
1entar el diametro en cuatro
3tros, mientras la carrera ss
la de las R-90.
que el lector se pueda hacer
ea de la potencia disponible
régimen, revelaremos que cu-
un buen centenar de kiléme
ajo la lluvia y en carretera
adamente virada, y a pesar
conseguimos unos prome-
s0litos que ni nosotros mis
ueriamos creer, porque en
momento tuvimos sensacion
s velocidades; pero sin dar-

es un modelo clasico en la gama BMW, pero en esta nueva serie incor|
sito de la 90-S, que en la fabrica han denominado

La RS y la 8 son los dos

nos cuenta estabamos cubriendo
tframos sinuosos y rapidilics —so
bre sueio mojado— a promedios del
orden de los 120-130 km/h. Ello lo
permitian los bajos excepcionales Y
la poca necesidad de reducir en las
curvas por la gran elasticidad del
motor, que permite acelerar sin ne.
cesidad de tocar el cambio, y, en
consecuencia, la rueda motriz no re.
cibe ninguna clase de brusqueda-
des y, por lo tanto, no reshala f4
cilmente.

Con esta explicacion razonada
creo haber dejado en claro que el
firmante no tiene la mas minima in-
tencion de darselas de especalista
en mojado, porque lo que le suce

dio con la BS ests al alcance de
cualquier motorista medianillo.
FRENADO

Podriamos considerar el frenado
de la RS como de excelente, pero

Los tres representante
de los medios informati-
vos espanoles desplaza-
dos a Murnau (Alta Ba-
viera). De izquierda a de-
recha, Carlos Domingugz,
de MOTOCICLISMO; Al-
fonso Duran, lider de Ia
I Copa Ossa-MOTOCI-
CLISMO vy redactor de la
revista «La Moto», y To-
mas Diaz Valdes, del dia-
rio «Asw».

pora {n freno de disco delantero y el day
«deportivos,

modelos punteros de la nueva Serie T

sabemos y hemos experim
que el doble disco delantero +
una debilidad por la fatiga

liente (<faddinga), -especiai'r' ;
cuando se han apurado no mas o



unta curvas en una carretera de
ntaiia. El problema ha de venir
—zosamente de la calidad de las
stillas, y hasta nos atrevemos a
cir que del algo escaso didmetro
estos discos {260 mm.).

Por otra parte, el tambor trasero
mejorado mucho, tanto en tacto
mo en potencia, pudiendo consi-
rarlo como suficiente para las
=staciones de la moto.

&1 delantero, si bien es potente
frio, le falta aguella suavidad vy
ygresividad gue tienen ciertos dis-
s de otras marcas, especialmente
Brembo, que se ha convertido en
favorito de la mayoria de cons-
iciores italianos y que estad sien-
adoptado en competicién por mu-
isimos especialistas de la veloci-
d mundial. E| BMW, a pesar de
ner el sistema mixto de cable/
fraulico, le falta algo de tacto y
agresividad.

En suma, el frenado es suficiente
ra la moto, pero no es sobrado
ando se conduce muy rapide y se
de frenar frecuentemente en los
imos metros antes de iniciar €l
aje.

TABILIDAD Y AMORTIGUACION

12 estabilidad es otro de los pun-, \é

s favorables en las BMW, y muy
pecialmente en la RS, donde se
n endurecido ligeramente tanto la
rquilla delantera como los amorti-
mdores trasercs con el fin de me-
rar la estabilidad v reducir el an-

La llanta trasera de aleacion ligera, tiene un sistema de Eefrigeré«
cién forzada, de sistema a turbina, que ha de mantener los forros

a temperatura de méximo rendimiento.

Seccion transversal del
motor.

Grupo motor y caja de

- ‘ cambios.

o balanceo producido por Ia
srema suavidad de la horquilla,
= hacia cabecear la moto al mas
inimo efecto de aceleracion o re-
ncion. ‘A pesar de este endureci-
=nto, no se ha perdide ninguna
ise de confort y si se ha ganado
ectividad general cuando el traza.
y de la carretera requiere cortar
acelerar sin cesar.

Un punto negativo, 0 que al me-
»s lo parece a todos aquellos que
» estamos acostumbrados & con-
jcir motos con transmisién por
wdan, es la reaccion de la moto
» curvas de izguierda cuando se
wi= gas en plema virada. En algu-
s ocasién en la que hemos tenido
3= cortar estando inclinados, la
oto he ienido la inmediata reae-
on de levantarse y variar fa tra-

sea un minimo, para mantener el
trazado y no salirnos del asfaito.

POSICION DE ICONDUCCION
Y CONFORT

Todos los modelos de la Serie 7
tienen la misma posicién y confort
que los de la Serie 6, pero 1a RS ha
dado un gran cambio por la adop-
cién de un muevo manillar, mas pe-
quefio y bajo, ¥ por el asiento, asi-
mismo mas bajo.

En la RS se conjuga la posicion
deportiva de una «cafe racer» con
la habitual de BMW, o sea, turistica
con una pincelada deportiva. A nues-
tro modo de ver, las dos posicio-
nes son muy buenas, pero quiza
nos inclinariamos hacia la de ia RS
por permitir un mejor acoplamiento
con toda la moto, una sensibilidad
mayor en viraie y mayor confort en
tramos fargos. El carenado que equi-
pa de serie cubre el cuerpo total-

el manillar v el asiento, que, repito,
a pesar de su apariencia, no es en
absoluto «puramente» deportiva,
sino simplemente mixta. En autopis-
ta se puede rodar tranquilamente a
tope sin que el cuerpo sienta los
efectos del aire, y eilo es debido al
excelente carenado, que ha sido en-
teramente estudiado en un tidnel
aerodinémico, lo que da razén a sus
atrevidas lineas.

Entre la posicién y el excelente
confort se consigue una combina-
€ién que permite proclamar a los
cuatro vientos e| titulo de moto
eminentemente rutera (o viajera).
Este calificativo no le merma en ab-
soluto sus cualidades deportivas
que creemos han de tener todas las
motos de gran turismo.

MANEJABILIDAD

Aparentemeénte, las BMW no pa-
recen manejables. Pero... jcuinto
engafian llas apariencias! Resulta
que fas BMW son de las «superbi-
kes» mas manejables que hay ac-
tualmente en el mercado. El buen
reparto de pesos y el bajo centro
de gravedad ia conviertenen un ver-
dadero juguete que da gusto con-
ducir, balancear e inclinar.

Una gran ‘muestra de esta mane-

Llanta delantera de aleacion de ia RS.

jabilidad nos la da la RS en car
ras reviradas, donde es nece:
balancear la moto de un lado al
sin cesar; en estas condicic
s6lo es necesario hacer un qui
con la cintura para tener la i
en la direcci6n requerida. Par
vantarla v ponerla en ia incling
opuesta tampoco se necesita ui
fuerzo mayor.

Otra particularidad que nos
apasionado de la RS es su redt
anchura a la altura del dep¢
asiento, dimension que no the
encontrado jamas en uns «sup
kes. Para terminar, la distanciz
asiento al suelo es realmente |
cida y apta para todas las talla
motorista: por bajo gue se
siempre se llega con los pie
suelo.

«PERFORMANCES»

£n este apartado daremos un
rie de datos que nos ha facilita
propio constructor, y ‘que, segur
propias palabras, son reales vy
de repetidos ensayos con cé
electronicas. Por lo gue a nos
respecta, hemos cronometrad
velocidad méxima de la RS co
motor que todavia no estaba
to (1.480 kilémetros), consigui

Aceleracién (en segundos)
salida parada R 60/7 R 75/7 R4{00/7T R 100/S R 100/
0- 50 km/h. ... ... ... ... 2" /10 2'' 0/10 1'* 6/60 1" /10 16/
0- 80 km/h. 5" 0/10 4" 4/10 3"6/10 3'5/i0 35/
0-100 km/h 7" 7/10 6" 7/10 5 1/10 4" 7/10 4" 6/
0-120 km/h 10 8/10 8" 1/10 7'2/10 6''8/10 68/
0-140 km/h. 5 % ... 16"0/10 13" 1/10 9'8/10 8'8/10 88/
0-160 km/h. oo cov oo e e e ... 277°5/40 1978710 13" 7/10 12 6/10 128/
Recuperacion de 80-140 km/h.
(0 i et M — 579/10 5" 7/10 507/
T L 11546/, O O 57/ DR i 6/, O 7/ | OB 75
TN BP e om e e o e e e BOEAD WAL PRWAL GFUAL G
Recuperacion de 100-160 km/h.
150 CP cas om0 mos cea oop coc woo oto — 12" 4/10 B'' 4/10 8" 4/10 8" 4
En B o0 L Ll e e .. 2000 4437100 9°°3/100 8 9/100 98
Salida parada
400 MELHS oo eo oo weo n o 15°6/10  14'°8/10 137 6/10 137 3/10 13" 3y
1.000 Metros ... v oo wo . ... 29°7/100 287 1/100 26" 0/10 25'° 3/10 2573,
Velocidad al régimen maximo
(r. p. m. 800 6.800 7.000 7.000 7.25
En 48 58 62 64 6
En 83 90 S5 98 {1}
.En 119 125 133 138 14
En 148 155 165 172 17
Velocidades méximas
Sertadot s CE e e v e R, 185 178 135 19
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superar ligeramente los 200 km/h.
en autopista, cifra que forzosamen-
te ha de llegar @ los 205-210 km/h.
con el motor perfectamente rodado.
Los datos que nos facilité el de-
partamento técnico de BMW para
las aceleraciones wienen definidos
en la siguiente tabla, donde se pue-
den comparar los resultados de los
cinco modelos actuales en produc-
ci6n. En ellos se puede comprobar
que los resultados de los modelos
S y RS son exactamente iguales.
En las recuperaciones de 80-140 ki-
I6metros por hora y 100-160 km/h.,
la 100/7 se manifiesta superior a
las 1005 y 100-RS, lo que signi-
fica una mejor potencia a bajo régi-
men y par motor. En otra parte de
esta prueba se pueden ver las cur
vas de potencia y de par, donde se
especifican los valores exactos.

LOS ULTIMOS DETALLES
ASIENTO

La dnica novedad en este aparta-
do vuelve a recaer sobre la RS. Su
asiento, en un afan de consequir
una linea deportiva, se ha limitado
A una plaza y media; jcraso error!
“sta medida no sirve pricticamente
vara nada. En dos plazas resulta in-
omodisimo para el piloto, que esti
rdcticamente sentado en el depési.
0, y para €l pasajero, que se en-
>uentra muy levantado, sentado =n
endiente ¥y completamente apretu-
ado contra el piloto. En solo, el
onductor no puede aprovechar las
entajas del colin por encontrarse
lemasiado alejado; en suma, upa
uestion de disefio que resulta
Gtil.

on el asiento levantado se descubre el

Los conmutadores e interruptores

eléctricos siquen siendo un semidesastfe, por la incomodidad de utilizaci6n.

En el colin encontramos, parade-
jicamente, dos entalladuras que no
son otra ¢osa que dos asideros
para el pasajero.

Abriendo el asiento —articulado
lateralmente— hay un habitaculo
importante en la cola donde se
pueden dejar cantidad de cosas.
Sobre la bateria se ha dispuesto
una bandeja que recibe las com-
pletisimas herramientos habituales
de BMW. Adosada a la base del
asiento existe una cajita que reci-
be la documentacién. Finalmente,
¢on acceso por el colin, se ha
habilitado otro recepticulo que
tiene la capacidad exacta para de-
jar un traje de agua —plésti-
co fino— o una chaquetilla im-
permeable. El cierre con llave po-
see un gancho que ha de privar a
fos cacos que se [feven el casco,

El asiento en si es muy mullido,
comodo, y, ecomo ya hemos dicho
antes, muy bajo respecto al sue-
lo; jlastima que ie falten unos
10-15 centimetros de longitud!

DEPOSITO

Conservando las lineas cldsicas
de la marca, el depésito de 1a nue-
va serie 7 es un acierto anatémico
por sus reducidas dimensiones en
el extremo posterior, donde las ro-
dillas entran en contacto con &l. Al
ser estrecho, permite una excelen-
te posicién, que hace posible con-
ducir con las piernas cerradas,
siendo de agradecer a velocidades
elevadas. La capacidad es realmen-
te importante: 24 litros, dificilmen-
te conseguible sin romper la esté-
tica. Esta capacidad permite auto-

receptaculo

rasero (bajo el colin), que pernite depositar la gorra,

las gafas vy algin

-

que otro pequefio paquete.

Tablier y manillar de fa RS.

nomia del orden de los 320450 ki-
I6metros por hora, segdin modelo y
ritmo de conduccién, lo que repre-
senta consumos del orden de 7,5
y 53 litros cada cien kilémetros.
No obstante, con los modelos de
1.000 c. ¢. se puede llegar a con-
sumir nueve litros en conduccion
répida, o sea, aprovechando al ma-
Ximo la potencia del motor en ca-
rreteras mixtas, donde sea necesa-
rio usar mucho el cambio de velo-
cidades.

El tap6n estd completamente em-
potrada en el depésito —medida
de seguridad— y para abrirlo sélo
se debe levantar una lengiieta ar-
ticulada que permite desenroscario
facilmente. Siguiendo con la segu-
ridad, se ha montado una valvula
de depresién para evitar efectos
secundarios cuando el depésito
esta expuesto largamente al sol o
a otros efectos de temperatura.

STARTER

El mando del aire esta anclado
en la carcasa del sistema de admi-

sion por el lado izquierdo, siendo
bastante accesible. Todo el siste-

ma de cierre del aire ha sido mo-
dificado para permitir una puesta
en marcha inmediata, garantizén-
dose resultados satisfactorios has-
ta temperaturas de — 10°C.

PUNO DE GAS

Siendo suave y agradable de tac-

- to y recorrido, lo encontramos de-

masiado desmultiplicado. Un pufio
algo mas rapido seria de agrade-

El tapén de gasolina, con k=
levantada y dispuesto a ser

cado. La seguridad tambien 1
al departamento motociclistz o

<er y Ppermitiria mayor pla
carreteras de ‘montana.

CONMUTADORES

A pesar de haber revisad
rregido algunos componen
loes conmutadores nacidos
serie 6, todavia estan lejos
der ser calificados como |
Y es m&s, ni siquiera m
nuestro beneplécito por ses
fes de manejar en caso de
cia f{especialmente por I=
del manillar de la RS). &4
parte, situar el mando de i
tentes en la derecha es red
aberrante v de muy male
€ion por ser necesario def
el acelerador y el freno del

TABLIER

Aprovechando el carena
compone un buen tablero =
trumentos con unos aparatg
tante precisos. El velocima
corpora contador parcial y &
kilometraje. El taquimetro |
buena lectura, aunque poce
lado en las subdivisiones.
ambos cuadrantes se han oo
los chivatos de intermitencias
te, punto muerto y nivel de |
de frenos. £n el frontal del 1
estd el voltimetro v un relof
rio. Entre estos dos Gitimos
jes citados se ha instalado -
para la RS— ¢l contacto. 1
mas cémodo quie en el lztes
recho del faro. Lo que no =
mos es cémo no se ha ag

esta solucion a todos los ma

CARLOS DOMING|

PREGIOS VENTA AL PUBL
EN ALEMANIA

las nuevas BMW de la Sar
han sufrido un considerable aus
to en el pals de origen, y ello
hace suponer que en Espafis |
subida repercutird considerables
te. No obstante, aqui facilEa
los precios en Alemania. Parz &
blecerlos en pesetas, hemos mm
un cambio de 28 pesetas por ;
co, cifra eficial del dia que =
bimos este artfculo.

DM. Pa
R 60/7 6.850 1ol
R 75/ 7 7.985 .
R 100/7 ... .. 8530 249!
‘R 1008 ... . 10.190 2851
R 100:RS ... .. 1120 3131




