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América as un pedazo de
tierra muy grande; y con
mucho dinero. EI mercado
potencial de consumidores de
cualquier producto es tan gran-
de. que Honda acaba de inver-
tir mas de 2.000 millones de
pesetas en una factoria de




ensamblaje de motos (entre
ellas, la CBX). Y un tanto por
ciento de estas motos ser&
vendido... jaf Japénl

. El mercado americano ha
Impuesto sus leyes en la fabri-
cacién y produccién de motoci-
cletas y por ahora sigue siendo
el Gnico camino para levantar
una industria que en ciertos
recodos de nuestro planeta no
marcha precisamente bien. El
problema surge cuando lo que
se vende a los americanos, no
encaja con sus gustos y con
sus costumbres. Y en Europa,
BMW: habia sido quizé de las
anicas fébricas que vendia al
otro lado del Atlanticc una
‘moto al estilo «europeo». Eso
Supone tener de antemano una
clientela muy limitada. Pero
todos sabemos que la imagen
de las BMW siempre ha sido Ia
misma y que incluso en Europa
existen grandes discusiones
entre los geles seguidores de la
marca de Baviera y los que no
la aceptan. Las BMW han sido
siempre motos para un piblico
muy especial, muy numeroso
pero muy repartido por todo el
continente y el entrar a formar
parte de este grupo es algo que
ni la més atractiva publicidad
puede lograr. Va més alla de lo
comercial, casi diria que se lle-

va dentro. Como |a pasion mis-
ma de las motos.

Una BMW es un conjunto
tan bien definido de conceptos,
que selecciona por sl sola a los
futuros compradores. Ante
todo —y no debemos olvidario—
as alemana. Si uno conoce el
caracter aleméan, sabrd de
antemano cémo funcionaré
una BMW... pero hasta cierto
punto. La comprension de Ia
mecanica del «flat-twinn, el
funcionamiento del «cardany y
sus posibles reacciones, el
saber emplear y comprender el
dicho aquel de «visteme despa-
cio que tengo prisay, el saber
utilizar una moto durante horas

en una carretera sin confun-
dirla con una «cafe-racern, el
saludar a otra moto aunque no
sea una BMW, el viajar en soli-
tario bajo el frio y Ila lluvia,
quiza de noche, pero con una
mecénica que conocemos y
comprendemos que nunca nos
dejara solos..., el no importar-
nos hacer un millén de kil6me-
tros porque somos ants todo
motoristas; todo esto, es lo
que hace de una BMW una
moto distinta de las deméas. Ni
mejor, ni peor. Sencillamente
una filosotfa. Una manera de
sar. Por eso no llegaran a fabri-
carse nunca 1 millén de BMW
al ano. [Ya no serfa BMW's}

Hace wwvios dias lela en una
revista inglesa, las intenciones
de BMW da potenciar las ven-
tas en el mercado americano.
Lo primero que uno se pragun-
taba era, jcomo?... Por
supuesto como lo ha hecho
todo el mundo que no fabrica-
ba para los Estados Unidos:
Adaptando sus modelos al gus-
to (o mal gusto, aunque esto
depende de cada uno y no deja
de ser una opini6n muy perso-
nal) americano. Y al final BMW
ha tenido -que ceder y «fabri-
car» un modelo que liegue al
corazén de los reyes de las
autopistas. Y asl, nace la BMW
R 100 RT.




carenado por dentro. Arriba,
loj de cuarzo y voltimetro. Puede
yservarse @l parabrisas levanta-
). En sl centro, cusentavuseltas
etronico y velocimetro con con-
dor parcial y total. Lisva chivatos
3 presion de aceite, punto muer-
. luces largas, intermitentas y

falta de liquido de frenos

UN MUNDO DE
MANILLARES
ALTOS,

LARGAS
AUTOPISTAS Y...
135 km/h.

Para los habituales possedores
s una BMW, les parecera raro
ncontrarse de pronto sentados
obre una moto alsmana con un
anillar tan grande. De 1a misma
rma, si sl nugvo carenado impre-
ona ya dasde fuera, el piloto se
antird perdido ante tanta carmrn-
aria que BMW ia ha situado
glants. Y una vez mas, 8l acos-
imbrado y conssrvador BMWis-
3, se preguntard por qué se ha
acho todo esto. Si el carenado de
s 100 RS era aerodinAmicamente
erfecto con un coeficiente de
ensetracién CX¥=0.571, al mejor de
ndas las «miln carenadas {Guzzi
P 1000: CX-0,608; Yamaha «X5
100»: CX=0,576), es indudable
us 8l de la RT. mas volumineso y
nas recto, ofrecerdi m#s resisten-
ia al aire.

Sin ambargo, el seguidor de
MW, debe tener en cuanta qus
»s americanos tienen ademas de
nas costumbraes raras. unas leyes
unas Butopistas diferentes a las
uropeas y que la conguista de un
nercado tiene que smpezar por el
ropio producto que uno fabrica.
\daméas, BMW ha tenido en cusn-
a —y casi dirfa ante todo— la
:omodidad del pasajero.

Si nos disponemos a realizar un
iaje de 800 kms. en ios que sl 90
)or ciento Va a transculTir por unas
urtopistas en las gus la velocidad
naxima esta limitada a cifras que
o superan los 135 km/h, veremos

jue la RS es demasiado deportiva.

- indudablemente al pasajero raci-
yirA todas las turbulencias que
:ste tipo da carsnado origina. Por
:sto, BMW ha pensado primor-
fiaimente en América, pero tam-
2ién ha tenido en cuenta al consa-
juir un compromiso entre la ripida
100 RS y el maximo confort en
-arretera tanto para el piloto como
»ara ol pasajero. Y entoncss tanto
ia que hablemos de los Estados
Jnidos como ds Europa, porque
sn nuestro Visjo Continentse se via-
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Dotacitn compieta de herramisn-
tas asi como un botiquin de pri-
meros auxilios, una mancha, par-
ches y un antirrobo situado dentro
del tubo de la columna principal
del chasis {debajo del depbsito)

ja mucho. aspsecialments an
BMW.

Las turbulencias qua originaba
sl visjo carenado de la 100 BS y
que afectaba al pasajero, han
desaparecido por completo de sste
modselo, siendo sl actual menos
deportivo, pero més acomodo». Y
si tenemos en cuenta que sl
intarior del mismo 8#s mas ancho
que ol de la RS, especiaimente ala
altura del maniltar, con unos man-
dos, relojes y refinamisntos a la
alemana y todo de primera cali-
dad, tendremos-la posibilidad de
hacer kilbmatros y kilbmetros sin
8] menor problema de fatiga.

Este nuevo carenado, con Ia
pantalla més recta y con la posi-
bilidad ds inclinacién en tras posi-
ciones, lleva unas entradas de aire
en los latarales siguiendo la técni-
ca empleada en los automéviles,
gue nos permitird 8n Verano suavi-
zar 8l calor procadente de 1os cilin-
dros. Es la Gnica moto con «cale-
faccidn» y «aire acondicionado».

EL PLACER DE VIAJAR..
RAPIDO

Si examinamos la actual pro-
duccién da BMW, veremos qus la
nuava RT es una buena opcidn
para el motorista viajsro por
excelencia. Especialmente porque
asta 100 RT tiene ol mismo motor
de 70 CV de la RS y ésts, por si
sblo ofrece unas posibilidades de
utilizacién impresionantements
amplias. Un motor gue tiene
potencia desds muy abajo, con

Debajo de los intermitentes, las

antradas de aire que a través da lo

«ventiladores» interiores regulan

el paso hacia el interior del carena-
do y el piloto

recorrido dal mismo en el cual
actia, s muy corto, la respuesta
es suave y s muy ficil dosificarlo.
Es un punto muy importante a
tener en cuenta, porque muchas
motos «grandesy pecan de dureza
de embrague y llega a causar pro-
blemas en viaje de largo recorrido.
El cambio, cinco marchas, bien
escalonadas y con una quinta casi
«ovardrive» que con el carenado
nos ayudaré a viajar con el motor a
un régimen bajo, con una veloci-
dad de crucero ideal de 130 - 140
km/h y con un consumo muy bajo.
Son argumantos que todo motoris-
ta debe tener en cusnta cuando
decide comprarse una moto de
cilindrada superior a una 500.

Lavantado ol asiento encontramos el cofre donde van guardadas las
herramientas. Levantando tenemos acceso diracto a la bateria. En el
pequeio espacio, detrés del colin, el botiquin de primeros auxilios

unas prastacionas excelentes, gus
es capaz de hacer los 400 metros
sn 13.4 segundos y alcanzar los
184 km/h {BMW 100 RS) con un
consumo bastante modserado,
deba ser un buen propuisor para
una moto turistica.

A nivel puramente técnico, Ia
nueva RT es casi perfecta. La
transmision por cardén es actual-
mente san BMW algo gue técnica-
mente estd resuslto a la perfec-
cidén, al menos en ias saries gran-
des. En la R45 notamos unos tiro-
nes muy bruscos a pesar del amor-
tiguador de transmision. En cam-
bio, la RT hace olvidar que Ia
transmisién no es por cadena. A
ello debemos anadir el hecho de
que s} embraguse sea casi un ejem-
pio de suavidad. Por ser monodis-
co y en seco deberia tener una
Teaccion algo brusca. Si bien gl

LA CALIDAD coOMO

EXPERIENCIA

Rodar con una BMW, sea la que
sea, confiere ya de antemano una
tranguilidad y fiabilidad que pocas
motos ofracen dsbido a la larga
axperiencia de la fabrica ds
Baviera en una moto de construc-
cion sancilla y a la vaz robusta, con
unas prestaciones de acuerdo con
las caracteristicas da las miquinas
que fabrican.

ia BMW 100 RT es ants todo
una «gran turismo». Una moto
sumamente agradable de condu-
cir, con un motor muy eléstico y un
confort que la sitia a la altura de
las demés motos de gran cilindra-
da en el mercado. Es dificil decir
cuiil de oilas 8s 1a mejor. Para slio
deberiamos hacer un ensayo com-
parativo.



Pero la BMW 100 RT tiene tam-
bién sus limitaciones. Es evidente
que una moto que ha sido adecua—
da para la conducci6n tranquila
por carrateras an buen estado, can
Pasajerc y eguipajes con la méxi-
ma comodidad posible tendra
algin héndicap a la hora de [anzar-
nos con ella por carreteras de
montaia donde una 500 estaria
como pez en el agua. Pero los pro-
blemas de la 100 RT vienen maés
por todos los accesorios con los
que ha sido equipada de origen
que por la moto en si. Tanto el
chasis, como el motor de esta
«mil» son una delicia por montafa
¥ la 100 RS se comporta casi
como una «cafe racern. Buena
aceleracién, buen par motor y bue-
nos frenos que junto con una esta-
bilidad excelente si sabemos hacer
uso del cardan cuando vayamos a
reducir nos llevaran sin problema a
superar los tiempos de una buena
500 en carrateras de muchas cur—
vas.

Pero el problema: da-la 100 RT
ampieza con el carenado. Si como
solucién turistica o crea inconve-
nientes, si los tendramos cuando
circulemos de noche por care-
teras de segundo orden y con poca
visibilidad. El plastico de la pan-
taila no es dpticamente: ni perfecto:
mi homogénea. Elle quiere decir
que deforma las imagenes y da la

De frente ofrece méas «proteccién

que la RS. Se ha aprovechado el

espacio en los laterales delante de

la piesna del piloto para colocar

dos pricticos cofres que cisrram

con Have. Todo es de construecion
B M VV.

sible por ef momento. BMW
siempre ha pecado de suspensio-
nes demasiado blandas delants.
Es un defecto a sabiendas o de
compromiso. La solucién de un
aceite mas denso lo llevan infini-
dad de BMW y pareca ir bien. Pero
en el caso de la RF, si el futuro
comprado debe circular de noche
por nuestras carreteras, debers
endurecer la suspensi6n delantera.
De lo contrario el haz de luz des-
cendera su trayectoria y enfocaré a
dos palmaos de la rueda delantera.
Y estoy hablando de las luces lar-
gas. Las cortas solo serviran para
carreteras en buen estado y pocas
curvas. El endurecer las suspen-

Es imposible negar que la imagen de la hueva AT es atractiva_ Casi una
moto para schar. ElI parabrisas estd en la posicidn mas inclinada.
Mediants un sencillc: sistema puede: colacarse casi vertical

sensacién de llavar unas gafas mat
graduadas. Y aunque de dia este
efecto sea poco visible, de noche
es un problema que puede acahar
en drama para los que miden de
1.70 para abajo. El extremo de la
pantalla protectora Hega justo a la
altura de los ojos y nos encontrare-
mos con el extrafio fenémeno de la
imagen «partiday. Es decir, la ima-
ger que veamos a través def cristal
seré més grande que la real con lo
que sblo nos queda la solucién de
alargar el cuello y mirar por enci-
ma, o por los lados cuando se ave-
cine una curva. La Gnica solucién,
en este caso, es montar una o dos
opticas adicionales a la moto, de
forma que la noche se nos convier-
ta en dia_

Pero, sy la 6ptica da origen?
Perfacta siempre y cuando no fre-
nemos nunca, lo cual parece impo-

siones con aceite més denso res-
tar& a los pequefios baches Y
pagquenas irregularidades de |a
carretera, y la solucién de compro-
mise de BMW bien puede sacrifi-
carsa en pro de una iluminacién
més bien dirigida a la vez que
ganaremos en estabilidad en cur-
vas de radio ancho y a velocidad
alta.

El cabeceo que hemos observa-
do repetidas: veces; desaparece-
comprobado con una BMW con
aceite mas denso en las. horquilias.
delanteras] y la moto no se mueve.
En cuento a las suspensin tra-
sera, si vamas en dio, deberemos
colocarla en la segunda o tercera
posicion de dureza de muslles y no
tendremos ningdn problema de
ubailoteon, muy tipice en motos de
gran cilindradas y méis de 200 kqg.
de pesc muy cargadas y con los

amortiguadores un poco blandos.

La frenada-de esta BMW es Ia
misma que la de [a 100 RS y pode-
mos calificarla de excslente. Los
tres discos de 260 mm. perfora-
dos, necesitan un acoplamiento de
unse 500 km para las pastillas.
Una vez hecho este prerodaje, la
moto frena francamente bien y
aunque hay que acostumbrarse al
tacto del freno trasero que tiene
muy poco racorrido de palanca,
éste sirve para algo més que
encender la luz de stop. No llegara
nunca a clavar, pero es una buena
ayuda para los dos delanteros,
suficientes de por si.

S6lo un defecto y que es sélo
achacable a la versién «america-
na», es decir la RT. El sistema de
freno delantero es mixto, cable -
bomba hidriulica. Camo el
manillar es enorme, el cable es
también més largo que en la 100
RS y éste se estira bastante con lo
que una vez mas tenemos al tipico
tacto de las Guzzi V-35 y V50.

Y puestos en defectos uno més
que quizé sea ek més grave, pero-el
més sencillo de solucionar, al
menos los europecs. En Estados
Unidos es obligatorio circular todo
el dia con las luces encendidas.
BMW al iguat que las fébricas
japonesas ha debido fabricar la
moto ajustindose a las nermas
americanas y nos encontramos
con la desagradable sorpresa de
que al dar contacto la luz corta
queda encendida. Y por mas que
uno busque la forma de apagarla

no lo hallaré, par la simple razti
de que es imposible. Todo elh
estaria muy bien, porque apoya
mos esta norma que va en favor di
la saguridad de la moto, siempre
cuando la instalacitn esté prepara
da para ello. Pero el muotor di
arranque de la BMW necesita tan
tos welectrones». que al segundi
dia la baterfa estaba a cero.

Como sea que las nuavas pinas
de luces que equipa la RT no tie
nen interruptor de luces por la sim-
ple y americana raz6n de que
siempre estén sncendidas, la solu-
cién debe estar en montar las anti-
guas o colocar un interruptor inter-
medio. Es en todo caso un ma
menor en cuanto que sucede ar
una moto que esté construida pars
pasar una reglamentacién y que en
Europa no es vélida. Pero nc
estaria da mas que BMW tuviera
este detalle en cuenta. Un simple
interruptor.

Si alguien volviera a preguntar
cual es la moto de turismo por
excelencia. seguirfa respondiendo
lo mismo: La BMW es un buen
campromiso. Si la RT es def gusto
de los americanos, puede que algu-
nos edropeos se adaptan a ella.
Adan asi, quien quiera viajar daes-
cansando, sin problemas y con un
bajo consumo ademés de unas
magnificas prestaciones, sabe que
tiene ante si la moto casi ideal:
con aire acondicionado y todo.

CLAUDIO BOET
Fotos: José M.* Alguersuari

Ei freno trasero y el soporte de Ia pinza reatizado en dural. Muy efectivo
aunque algo duro de tacto y que necasita, al igual que los delanteros un

periodo de rodaje

camente.
Suspensién delantera:

ple 'mglajo.
: Frenos: 3 discos 260 mm.

autométicamente.

' CARACTERISTICAS

Mator: Flat-Twin 980 cc. (94 x 10.6 mm:.).
Relacion compresién: 9,5:1.

Patencia: 51 KW= 70 CV. Din..a 7.250 r.p.m.
Par: 7,7 Mkg. & 5,500 r.p.m.

Carburador: 2 carburadores de equipresién con starter BING V.

Encendido: Por platinos con avance centrifuge regulable dindmi-

Embrague: Monodisco de diafragma. en seco.
Chasis: Chasis doble cuna en tubos de acerc.
| Horquilla telescopica con amortigua-
_ dores hidréulicos de doble efecto.
: ensién trasera: Brazo oscilante con amortiguadores de tri-'

Ruedas: Delante: 3,25 H 19. Trasera: 4.00 H 18.
Equipo eléctrico: 1Z V. Alternador 280 W. Encendido def faro

Dimensiones: Longitud: 1.210 mm.
Anchura: 746 mm.
Anchura manillar: 700 mm.
Aitura sillin: 820 mm.
Peso en vacio: 234 kg.
Capacidad depésito: 24 litros (3 reserva).
Cansumo: 5,75 1/100 km:
Velocidad méxima: 185 kin/h.




