robablemente una de las mas
emblemdticas fuese laR 90§,
deportiva dotada de un peque-
fio carenado de faro, un carae-
teristico colin, discos de freno
delenteros perforados y unos alegres 67
CV que la convirtieren en simbolo de una
época.

Ahora, a punto de cumplirse el mile-
nio, la Bayerische Motoren Werke preten-
dedarun renovado impulso alaserie Sport
conle nueva BMW R 1100, la més joven
y deportiva boxer del siglo que viene.
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La dlfima *S” bévara muestra un aspec-
fo fresco y dindmico gracias a una silueta
ve de perfil presenta un “morro” inclina-
go en busca de la rueda delantera y un
colin ligeramente levantado. Un aspecto
sport al que ayuda bastante la imagen
monoplaza que se consigue cubriendo el
asiento del pasajero con unatapay, sobre
todo, por los escapes que discurren bajo
el asiento y finalizan en sendos silencia-
dores cromados.
Elmsculo que impulsalaR 1100 S es
uno de los bicilindricos de tltima genera-

cién delamarca germana, y la parte ciclo
dispone de los sistemas exclusivos BMW,
Telelevery Paralever, ademés de un nuevo
bastidor, sistema de frenos ABS. ..

PArecipa, pero...

La base del motor boxer en la versién
*§" sigue la arquitectura ya conocida del
motor de 1.085 ¢.c. de laR 1100 RS. Sin
embargo, esta nueva versién requeria un
"extra” de alegria, dado su cardcter mas

deportivo; y se ha conseguido gra-
ciasalos 8 “potrillos” que sesuman 4
alos 90 CV delaRS. El bicilindri- 4

co mdss potente de la historia de 2
BMW. Conseguir esta cifra de 4
potencia y aumentar el par de 4]
95Nma¥7Nm.a5.750revo- /8
luciones ha requerido un labo-
rioso frabajo de remodelaje §
infernc; ya que externamente
sélo cambian las tapas de
balancines, ahora de magne-
sio, como bien indica un




LA MARCA ALEMANA PRETENDE REVIVIR UN
ESPIRITU DEPORTIVO MUY PARTICULAR, UN TEM-
PERAMENTO QUE CULTIVO ESPECIALMENTE EN LA
DECADA DE LOS SETENTA; PERIODO EN EL QUE EL
TALANTE DE SUS MAQUINAS ESTABA MARCADO
POR LOS MOTORES BICILINDRICOS BOXER Y UNAS
EXCELENTES PRESTACIONES. MOTOCICLETAS QUE YA
LUCIAN TATUADA LA LETRA “S” EN SUS CUERPOS,
SiMBOLO INEQUIVOCO DE SU VOCACION “SPORT”.

A. Perén

bado, y con tres pequefios aletines.

Una de las modificaciones afectaalos
I)isiones, de nuevo disefio, que aumentan
a compresiénde 10,7 a 11,3 También o
admisién y el filtro del aire han sido opti-
mizados, del mismo modo que la mayor
alegria de giro ha obligado a utilizar bie-
|cs?oric1das. La gestion electronica se ha

encomendado a un sistema Motronic

MA 2.4 (el mismo de la K 1200
RSy la R 1200 C); la lubri-

cacién se ha modificado,

mejorandolay afiadiendo mayor cantidad
de aceite, 4,10 litros, y finalmente se ha
trabajado o fondo con el sistema de esca-
pe.

El nuevo sistema de la R 1100 § con-
sigue un mayor nivel de confrapresién de
los gases de escape, mejorando las pres-
taciones y amortiguando el nivel sonoro
delbicilindrico clemén. El equipo comple-
to se fabrica en acero inoxidable, con colec-
tores intercomunicados de 45 mm que
desembocan en un presilenciador que alo-




| catalizador de fres vias. Finalmente
sscapes discurren por debajo del asien-
 asoman sus bocas por el exiremo del
n (3seré una eostumbre europea?),

Del mismo modo que la K 1200 RS la
va R 1100 S emplea una caja de cam-
sde seis velocidades, embrague mono-
-0y mando hidraulico. Sinembargono
o esigual; en primer lugar se ha cerra-
la relacién de cambio para apurar ol
ximo las prestaciones cfel motor y, por
2 parte, como el Paralever, no se apo-
en la carcasa de la caja de cambios,
: se ha podido hacer més compacta.

STRUCTURA SINGULAR

Unmotor asi de exquisito bien se mere-
un bastidor en consonancia, un “cuer-
danone” capaz de aprovechar al méxi-
toda la potencia de tan poderoso mus-
. Por eso no podia echarse mano de
nentos conocidos, no, habia que idear
hasis exclusivo, Gnico, que encajase d
erfeccibn del bicilindrico teutén. Asi,
structura configurada paralaR 1100
nsta de varios elementos, o saber:
 parte delantera fabricada en fun-
6n de aluminio que sirve de sopor-
ara la triangulacién del sistema
lever; el motor que ejerce e sopor-
nbasfidor principal con cierta seme-

janza a una doble viga partida
de aluminio; un sub
chasis detubos
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deaceroyfinalmente el basculante/trans-
misién Paralever, que como ya hemos
comentado se apoya sobre el bastidor prin-
cipc1|, en |ugqr de’ﬁundudc ala caja de
cambios.

Un perfecto entramado de materiales
y estructuras, que ha reposicionado el motor
unos 30 mm. més arribc y un poco més
adelantado que en el modelo RS, para dar
mas carécter sport a la nueva boxer.

Las suspensiones se confian a proba-
dos sistemas delacasa, Telelevery Paralever.
El conjunto delantero ha sido aligerado
cerca c&e un kilogramoy optimizado por
primera vez desde su presen-
tacion en 1993. Cuenta
con un amorfiguador
de gas que propor-
ciona un reco-
rrido Otil de
110

mm y, como gran novedad, dispone de un
mando localizado entre el depésito y latija
superior para ajustar el tarado de la sus-
pension. Un mecanismo similar al emple-
ado por la F 650 en su amortiguador tra-
sero.
3Y qué mas podemos explicar del
Puraiever que no hayamos dicho ya? Pues
que sumonoamortiguador de gas se apo-
ya sobre el brazo basculante y el bastidor
principal, en tanto que el recorrido ofreci-
do llega alos 130 mm. Tanto la precarga
del muelle como el hidréulico son paré-
metros regulables en el elemento amorti-
guante posterior.
Por lo que respecta alas rue-
das, las }cilcntas emplecdas son
las mismas que monta la K
1200 RS, un par de compo-
nentes de aleacién ligera y
17 pulgadas de diémetro con
cinco radios dobles. Los
anchos correspondientes
al cerco delantero y fra-
seroson 3,50"y 5,00”
respectivamente, de
manera que pueden
montarse neumdti-
cos en medidas
120/70-17°
170/60-17". Sin
embargo, para

los que quieran més goma en el eje trase-
ro, puede optarse de manera opcional por
montar una llanta de mayor garganta, con-
crefomente de 5,50 x 177, y de este modo
calzar un més generoso 180/55-17".

Msica de calidad esla que podré con-
seguirse exprimiendo la pareja de discos
delanteros delaR 11005, Los 305 mm de
digmetro de cada unc de los discos flo-
fantes, junte a la accién de dos pinzas de
cuatro pistones, proporcionan una poten-
cia de frenado considerable. Suficiente
para defener la moto en el sifio justo y el
instante preciso. Pero si esto resultase insu-
ficiente, puede apoyarse la frenada en ofro
discofrasero de 276 mm, que muerde una
pinza flotante de doble pistén.

Para los mas exigentes existe la opcién
de equipar ala R 1100 S con un sistema
de frenos antibloqueo ABS, un exira que
lo mayoria de clientes de la firma béavara
conocen perfectamente.

“Nlew LooK”

Lacaradelamés reciente “S” de BMW
ofrece un disefiofotalmente nuevo. El semi-
carenado dispone de un par de aberturas
frontales para refrigerar el radiador de
aceite y, sobre ells, se encuentra un faro
de contorno asiméfrico. Este elemento cuen-
fa con una dptica elipsoidal de cortas y otra

multiforme para largas. Los infer-

mitentes se integran en las

“alas” del carenado, que

ejercen de protectores de

manos, y la pantallatrans-

parente ofrece una buena

roteccion, mientras que

|P05 espejos semontan direc-

famente sobre el semicare-

nado (jya era horal).

Los mandos son los ya conoci-

dos de ofros modelos recientes, en tan-

to que el cuadro de mandos deja ver un

par de esferas (velocimetro y cuentarre-

voluciones) con nimeros y agujas de color

omarillo sobre fondo oscuro. Evidentemente

BMW no podia olvidarse del resto de testi-

gos luminsos, situados alaizquierda de los
relojes, o del practico reloj horario digital.
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Més detalles; los semimanillares se sit)-
an bajo la tija, aunque existe la posibili-
dad de adoptar unos més elevados de igucl
formd que se puede elegir una pantalla i
algomés alta para usuarios menos depor- ;21: E;?::,e_ /3
fivos. Ademds, las manetas de embrague  ra.
y freno son regulables en cuatro posicio-
nes. Y redundando en el
caréeter deportivo s
de la moto, las .zl
estriberas.

El instrumental es de corte clasico.
Detrds del eje de direc-
cidn se encuentra el
regulador de la

del piloto se han situado més altas y
refrasadas de lo que suele ser en los
modelos de la casa béavara. La guinda la
pone un guardabarros delantero realiza-
doen fibra de carbono, un pequefio toque
de sofisticacion “racing”.

Por cierfo, la autonomia esté asegu-
rada con un depésito de gasolina reali-
. zado en aluminio, con capacidad para
. 18 litros.

Al final todo el conjunto sélo pesa
229 kilos, y eso en orden de marcha
(212 en vacio}, mientras que el asien-

y

Dibujo dejando ver todos los compo-
nentes que integran la parte ciclo de
la nuevaR 1100 S.

to permite llegar al suelo con sus “br
ves” 800 mm de altura.

La presentacién de este modelo a
prensa internacional esté prevista pa
este préximo ofofio, en el Schén de Munic
mientras que su comercializacién pod
comenzaren fechas similares. Sin emb
go todavia no se conoce el precio de
oltima “S” muniquesa; aunque 3pue
saberse el precio de la pasién?
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