BMW K-100 RS/4 VALVE

MAGIA

jAbracadabra...!, un toque de varita magica y... jhop!, aqui esta por
fin la BMW sonada. Porque, amigos, debajo del envolvente carenado
nuevo de la K1 y a caliente temperatura supersport, lo que se
estaba incubando desde hace tiempo no era otra cosa que esta
magica BMW K100 RS/4 valve. El relevo, la nueva generacion de
BMW, fiel a los principios de siempre, con las mejores y mas
modernas soluciones K1 de hoy, para empezar con buen pie una
nueva década.
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08 acontecimientos se
han ido precipitando en los
dos Ultimos meses. En no-
viembre recogiamos en nues-
tras paginas el primer rumor
procedente de Alemania y que
apuntaba hacia una nueva
K-100 RS directamente inspira-
da, en todo menos en carroce-
ria, en la K-1. Se pronosticaba
que estaria lista para el '91 y
gue veria la luz en la IFMA de
Colonia de septiembre del '90.
‘Poco después, en el Salén de
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Milan encontrabamos dos li-
neas perdidas en la densa li-
teratura del dossier de prensa
de BMW ltalia: «Una K-100 RS
totalmente renovada sera
pronto la gran noticia de BMW
para el '90.» jUaooo! jAlerta ro-
ja! Indagamos por todas par-
tes y encontramos la confir-
macion solo dos semanas

“después, cuando esta K-100

RS se presentaba oficialmen-
te a los concesionarios BMW
USA en el Estado de Tejas. Sin

acceso todavia a ninguna fo-
to, publicamos en MOTOCI-
CLISMO 1139 todos los deta-
lies de la sorprendente «Super
RS», confeccionando tambien
un dibujo muy aproximado de
ella. Hoy se acabaron las es-
peculaciones. Las primeras fo-
tos de la K-100 RS/4 valve con-
firman todo lo anticipado has-
ta el momento, mas algunos
detalles menocres gue se nos
escaparon y también lo mas

importante: que el nuevo pro- .

ducto esta ya completamente
terminado y listo para ser lan-
zado al mercado en cualquier
momento.

Para hacer este truco de
magia, en el que la crisalida
K1 sale volando hacia buenas
ventas seguras, una preciosa,
blanca y brillante mariposa
K00 RS, en BMW no han ne-
cesitado contar con la colabo-
racion de ningun experto Hou-
dini. Basicamente, aungue con
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algun que otro peguefio cam-
bio, todo se reduce a quitar su
pesado y futurista abrigo de fi-
bra a la K1 y sustituirlo por el
traje corto mas elegante, me-
| nos chillén y mas clasicamen-

Color, llantas, es-
cape y tapa de
culata (con logo 4
valve) definen ex-
teriormente la
nueva RS/90. Las
maletas touring
siguen en su sitio
(opcion). Asiento
abatible, paralever
en negro, arriba
Motronic, con ale-
tas de refrigera-
cion. El amorti-
guador no tiene
botella de gas se-
parada como en
la K1. Muy bien
resuelfo el embe-
llecedor de foam
de la tija, obliga-
do por el manillar
mas ancho y con
bloqueo de direc-
cion central. Cam-
bian los colores
del cuadro de re-
lojes, rojo sobre
negro. Discos de
305 mm.

te sport de la bien conocida y
supervendida K-100 RS. Dos
cuidadas decoraciones opcio-
nales en blanco perla {fotos) o
verde yuca le dan un aire ex-
clusivo, pero lo mas importan-

te no esta aqui, sino en todo
lo demas, que, como ya hemos
senalado, viene de la K1 y... en
todo lo que sigue siendo de la
K-100 RS «de siempre» a la gue
viene a relevar y a sustituir. In-
sistimos en esto ultimo porque
implica y puede ser de vital im-
portancia para bemeuvistas
gue soportes de maletas, ma-
letas, colin practicable y cual-
quier accesorio BMW es de
aplicacion inmediata en la
RS/90. No se pierde nada, so-
lo la bandeja portaobjetos ba-
jo el asiento abatible {que lo si-
gue siendo) al estar ocupado
ahora este lugar por la «caja
negra» del Motronic. ;

El chasis cuenta con tubos
de mayor seccion, el motor
(Que comentamos en recuadro
aparte) incorpora Motronic, cu-
lata de 16V y la quinta relacion
de cambio mas larga (combi-
nada con un grupo final tam-

bién mas desmultiplicado) g

potencia maxima del motor si-
gue siendo de 100 CV. a 8.000
L.p.m. con un par maximo de
10,2 mkg. a 6.750 r.p.m. La ve-
locidad maxima, segun se co-
mento en EE.UU. sera de apro-

ximadamente 225 km/h., aun-
que si la K-1 acredito 236 km/h.
ante nuestro radar, solo con la
parte alta de su carenado y sin
el guardabarros frontal, apos-
tamos por una cifra muy simi-
lar para esta K100 RS (218
km/h. era su techo real ante-
rior). En aceleracion y recupe-
racién no hay que insistir: la
ventaja sera tambien evidente.

Paralever (en discreto color
negro), horquilla Marzocchi
con barras de 41,7 mm., llan-
tas (17" delante, 18” detras),
neumaticos (120/70 y 160/60),
amortiguador de direccion v,

_jatencion!..., frenos con super-

discos de 305 mm. semiflotan-
tes, bomba Magura de mas
caudal y pinzas Brembo de
cuatro pistones son comunes
con la KA. Luego, mas seguri-
dad, mas estabilidad, sin per-
der confort de marcha (sera
mas comoda y manejable por-
que el manillar es mas ancho
y mas-logicopy... mas faculta-
des en conduccion deportiva.

Sélo encontramos minimas di-

ferencias en los recorridos de
suspension declarados, 120
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La nueva K100 RS en version
1990 hereda motor, cambio y
transmision de la conocida K-, 1o
que implica, como elementos

valvulas y el sistema Motronic de

' gestion de motor.

La nueva culata monta, al igua
que la «antiguar» K100 RS, dos ar-
boles de levas acciona'dos_ me-
diante una cadena simple. Actua

. directamente sobre vasos inverti-

dos de las valvulas y el reglaje se
efectiia con pastillas (la experien-

 cla indica que el conjunto man-
| tiene sus tolerancias durante mu-

| chos miles de kilémetros).
_El resto de la culata recuerda

fuertemente los motores de los

| automoviles M3 y M5 (la berlina
de serie mas rapida del mundo):

BMW K-100 RS '90

16\/ Y MOTRONIC

| mas destacados, la culata de 16 Jieltensor hidraulico de la cadena

de distribucion y sus guias de te-
flon, los colectores de admision

con tramos flexibles, mariposas
independientes, inyectores muy

cercanos a las valvulas, etcetera.
De todos modos, el factor mas

destacado es la brujeria electro-

nica de gestion de motor. el sis-
tema Motronic. Una tnica unidad
de mando, situada horizontalmen-
te bajo el asiento, controla simul-
taneamente inyeccion y encendi-
do. ;Como lo hace? Pues recibe
datos sobre posicion del acelera-
dor (desde el potenciometro de
las mariposas), de régimen de gi-

El inyector (senalado
con la punta del destor-
nillador) estd mas cerca

de la valvula de admi-

sion que en la K-100
«antigua», En la foto de

_+a  derecha, el departa-
mento de electronica:

. caja de fusibles y uni-
dades de mando del
Mofronic (en posicion

borizontaf} y de ABS (en
" vertical, entre.batenia y
guardabanos}.

oy posmtén de mguenal (a tra-
vés de un sensor Hall) y tempe-
raturas de aire de admision y Ii-
quido refrigerante. Tambien tiene
en consideracion la presion at-
mosférica y el reglaje de CO (es
decir, la riqueza de mezcla).

En funcion de todas estas in-
formaciones, la unidad de mando
de Motronic version MA 21 conec:
ta la silbante bomba de gasolina
{(sumergida en el deposito), las
dos bobinas de encendido y los
cuatro inyectores.

Se ha eliminado el caudalime-

‘tro (que mide la cantidad de aire

admitido), con lo que, aungue se

pierde en precision de dosado, se
gana en limpieza de flujo.
Como curiosidad, hay que se-

-fialar que este sistema guarda un

enorme parecido con el que em-
plea la Cagiva 500 de G. P. (ver
MOTOCICLISMO n? 1.112).

La nueva K-100 RS hereda dos
buenos detalles de su hermana la
KA. Por un lado, las protecciones
antihumedad de los enchufes de
los mazos de cables. Por otro, la

unidad de mando del ABS (opcio- |

nal) encuentra acomodo (en posi-
cién vertical) entre la bateria y el
guardabarros trasero, con lo cual
se recupera la totalidad del caver-
noso colin caracteristico de la se-

- ries

L. C. Alcoba

_con suplementos del carenado

para, a pesar del mas ancho
manillar, seguir cubriendo las
manos, los neumatices radia-
les de origen, o el escape,

~ siempre de buena calidad en

acero, pero ahora corto, redon-
do y sin ruidosas chapas em-

| bellecedoras. En Alemania la
‘nueva K100 RS costara unas

50,000 pesetas menos que [a

- K, con la rebaja de aranceles
de este afio, y si la actual KA00
RS tiene un precio en su ver-

' sién actual (que desaparecera

definitivamente) de 1.680.000

en version basica o 1.725.000
en versién Baviera, podemos

especular con 1.775.000/

1.800.000 para su relevo, [ RS

'90. Oiaié sea menos. El ABS

seguira siendo opcional y no

lo incluimos en esta estima-
cion, La K1 se mantiene como

. modelo mas deportivo, pero
para viajar con pasajero, con
maletas o para seguir disfru-
tando de todas las tradiciona-

les ventajas y de la logica
BMW, ya sabes, es muy facil:
' {a K100 RS es la solucion.[]

Augusto Mereno de Carlos

! se mantiene en 22 litros, la al-
‘tura del asiento en 800 mm.
(780 mm. en la K1). Liaman la
 atengioén el cuadro de relojes,
Ligual, pero con nUMeEros enro-
| jo y fondo de escala en negro,
el blogueo de direccién cen-
.1ral, los retrovisores separados

to ni en cuando estara a la
. venta ni en nada hemos podi-

i e, do averiguar algo de BMW Ibé-
de 90 mm,, se mamiene, lo' rica; de momento, hermetismo
‘mismo que |a distanciaentfe “uietal, p seguwpgﬂo i
ejes, de 1565 mm. El peso (250  esta yae;gocmado caliente y a

kg) es también comun para punto de servirse.
las-dos. &Y el precio? Nienes: | La capacidad del depbsno',
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