BMW K 75- BMW K 75 S Special

Toma de contacto

Las primeras del ‘87

Una vez mas han sido las primeras. Las nuevas BMW para el '87, las K 75 basica y la K
75 S Special, a las que pronto se sumara la K 100 LT llegan fieles a una larga tradicion,
coincidiendo con el invierno, con la Huvia, con la nieve y con el frio. Como esta demos-
trado que hacen muchos de los pilotos que las eligen para viajar, no han esperado a que
salga el sol para hacer su aparicion en nuestras cameieras.




ON ambiente de maxima se-
riedad rubsra, bajo una inten
sa lluvia, a traves de |la niebla, he-
mos rodado en una primera toma
de contcto con fas dos primeras
motos del '8, dos BMW gue no
vienen srompiendo asfalios con ex-
plosivas prestaciones, perg dos K
75, con las gue BMW completa v
diversifica al maxima la oferta de
sus tricilindricas, por lo gue van &
sar también protagonisias de esta
nueva temporada gue ahora empie-
za. Especialmente [a menos «Spe
cial, la K 75 basica, una molo sen-
cilla, moderna, pero con cierto aire
ratro, con linga clasica, cromados
de los de antes v con 2l precio mas
cfavorables de la va extensa fami-
lia K, 1130500 pesatas.

Esta BMW negra, de asiento na
ranja, desprovista de cualquier fipo
de carenado, s la misma K 75 gue
ya conocemos desde su aparicicn
en novismbre de 1985, paro con su
insolito atrevimiento estético, pare
ce otra.

Mo se puede decir lo mismo de
la segunda novedad, la K 75 S Spe-
cigl, Se puede pensar que es otra,
perc No es mas gue la misma y co
nocida K 75 5. Bl «Specialy que no
aparece por ningun lado de la
moto, soko en las listas de precios
¥ en catglogos, se refiers & distin-
citn, axclusividad, personalidac,
algo que se consigue seleccionan
do para ella dos nuevos colores. El
de la moto de nuestra prueba, gris
plata, con asiento negro, y una se-
gunda apcidn, negro onys, con
asiento tapizado en blanco. La ca
tegoria Special se slcanza igual-
mente gracias @ la incorporacidn
como equipe de serie de una qui
lla infarior y con la lerminacion an
negro del motor, brazo de cardan,
placas, soportes de reposapies vy
llantas

En resumean, la K 75 S Special
viene a ser, entre las tricilindricas
de BMW, una version tan selecia
como 1o fue el pasado ano la Ani-
versario entre las K 100 RS, Ade-
mas por suU o precio muy elevado
(1.423100), sera en la practica tan
escasa a la calle como aguellas,
aumentandc por tanto su exclusi-
widad. Bajo un punto de vista ding-
mice no aporia sin embargo nada
gue pueda modificar el componta-
miento de la K 753 5. 51 la guilla in-
ferior puede hacer algo a alta velo-
Gictadd, o nos ha faltado esa alta ve-
lecidad {gue en las K 75 no es mas
e 200 km'h.), o nos ha faltado sen-
sibiliclad para apreciario. Su fun-
clan en una moto como ésta persi-
gue mas claraments un objetivo de
mejora estelica v de protacoidn pra
los bajos del motor.

Cuatro versiones

La K 75 5 Special marca diferen-
cias aunque sea levemente con
FESpecio a'la K75 S de 1086, que
2 manbizne para =sle anto sin
cambios. Aungue con Una nove-

para ella a salvo vy al margen de
cualgquier compelencia sdirectas.
La K 75 era otra cosa. La misma
idea que la demostrada y bien
aceptada de la K 100, pero mas
aseguible por pracio, manejabili
dad vy motor

Hay practicamente 300,000 peselas de diferencia entre una y olra. La mads
cara, & «Specials lo justifica fundamentalmente por su carenada algo mas
que un capricho para viajar en invierno.

dad: ahora la K 75 5 «nonmals pue-
de ser aproximada a la nueva ver
sion Special mediante la guilla in-
ferior que se ofracera como axira
Al mismo tiempo podra aproximar-
e 4 la nueva versidn basica v a la
«Cn de carenado pequefo, madian-
te la posibilidad de opcion de hor-
quilla larga de 185 mm. de recorr-
e, renunciands eso sl por lanto a
la que monta de crigen de 125 mm.
jQué lio! Alguien de la division-au-
to de BMW ha debido influir en
esto. Con las K 100 divididas en
tras modelos fundameantales v bien
diztintos no habia tanta complica-
cion. K 100, K 100 RS v K 100 /T,
Con las K 75 ahora tenemos ya
cuatro versiones, todas mas o me
nos siguales:, pero todas mas o
menas distintas, Para siluar un
poco & las dos recién llegadas hay
que empezar por 2l principio, con
la primera BMW Iricilindrica apara-
cida en nuestro mercado gue fue
la K 75 C. Los rasgos fundamenta-
les gue vimos en agualias siren
perfectamente para comprender a
las dos nuevas K 75 de hoy. Para
armpeazar la piesa clave, el molor de
inyeccion vy ancendido computeri
zado, basicamente igual al de las
K 100, pero con un cilindro menos.
La potencia declarada por BMW
para su tricilindrico en linea longi-
tudinal de culala de seis valwilas
ara de 75 CV a 8500 rp.m., com
probando en nuesiro banco de ro-
dillos, 623 CV al embrague y 547
CV a la rueda a 7400 rpm., duran
te nuestra prueba a fondo. El cha-
sis de fa K 75 C no diferia del uti
lizado por las K 100 mas que en la
nueva geometria da los dos tubos
frontales de anclaje del motor, que
al faltar el primer cilindro, se ha
bian desplazade hacia atrds, La K
75 demostraba tener un motor algo
fallo de cardcter, pero dotade de

una amplisima y siempre muy fa-
vorable banda de utilizacian,

Practicamente el 80%: de su par
maxims 52 enconlraba a tan salo
3.000 r.pam. La respuesta ara siem
pre lena y utiizable incluse en
marchas largas, 4.* vy 52 desde
2000 rpom. A medio régimen, So-
bra las 5000 r.p.m. giraba redondo,
asegurando ademas consumos
MLy rediycidos SR LIFLe Mck conla-
ba con brillantez al estirar marchas
pOF encima de 7500 FEm. asegu-
raba siempre una excelente motri
cidad y una agradabie forma de
traccionar sin vacios de respuesta
a ningun régimen, o que hacia
muy productiva v satisfactoria su
utilizacion en carretera.

La K 75 C demostraba una per-
sonalidad bien diferente a una K
100, FPara empezar, con su motor
tncilindrico con cigienal calado a
1207 v despues de hacer muchos
axperimentos con drboles contra-
rotantes, en esta K 75 desapare-
cian las vibraciones y como conse-
cuencia de ello los silentblocks y
los contrapesos de manillar que
necesitan las K 100 para. solo en
pare, disimularlas,

Mantaniendose sin cambios las
dimensionas generales de la moto,
con la misma longitud total (2,220
mm.} {1.516 mm.}, entre ejes v altu-
ra de asiento 810 mm., la elimina
cién de un ailindro repressntaba
también una considerable ganan-
cia de peso en el motor, 11 kg, que
desaparecian literalmente de las
mancs, pues gravitaban sobre la
parte frontal de las K 100. De esta
forma, la K 75 G era la K mas ma-
nejable probada hasta la fecha.
BMW no habia lanzado una 7H0
para competir en prastaciones con
las japonesas, pero como habia he-
cho ya con las K 100, celimitaba
una nueva parcela de mercado

Por arden

En el equipamiento de la K 75 C,
que a5 indispensable referancia
para poner un poco de orden enire
lag nusvas K 15 teniamos una hor-
quilla, con puanle de I.JI'I-!'ZIH rerﬂr:—;
botellas, de tacto algo blando, pero
muy aonforlabls en carretera, Bl re-
corrida era {v es) largo, 185 mm., 2
mismo de las K 100

En fa parte trasera no habia tam-
poco modificacionas, el mismo
mencamortiguador de-las K 100
colocacds de forma convencional,
con reglaje por muelle en tres po
Siciones y con recorrido de 110
mim. La suspension trasera dea la K
/o G odemostraba el mismo com
portamiento que en las K 100, Sin
un amortiguador de gran calidad
efl un :-ii*;:15rna (]L;l’-"_. o 25 [JTU[_;TES:-
Vo, S8 consaquia un compromiso
muy aceptable para todo uso. pero
cOnlando siampra con ung ras
puesta demasiado seca y poco
sorbente en camelera con bacheas,
en el tramo final de recorrido de
=sta suspension. La K 75 5, una le-
tra qgue hacia referencia a Cokpil,
nos sorprendia un pooc con suU ca
renado apclado directaments & 1a
horquilla, Esperdbamos que por
esto fuese responsable de un mal
comportamiento, pero no penudi-
caba a esta BMW, al contrario de
mostraba una considerable efica-
cia dando beena proteceion a pe-
zar de sus reducidas dimensiones.

Buscando el superar una con
duccion puramente uristica, gue
encajaba a la perfeccidn en esta
BMW, v aprovechando las posibili
dades de su motor enuna conduc-
cion mas deportiva, encontraba-
mos, sin embargo, excesiva ligers
raoen su tren delanterd, quea propi-
ciaba alquncs bailes an curvas de
140150 kmih. v peores sensacic
nes, broscas sacudidas al encon-
trar en nuasing caming a velocida-
des superiores, o infericres perc en
acslaracion, badenes, unionss s
asfalto o haches que favoreciesan
el aligeramiento frontal.

MNos guedamos algo preccupa-
dos, paro sdlo hasta que BRMW in-
corpord en sus K 79 5 que ya es
taban a punio de llegar a nuestro
paig, en las K 75 C de nueva fabri-
cacion y en-las gue ya s& habian
vendido, sin cargo, 2 Fludblok,
que una vaz probado nos demos-
traba gue ponia punto final a la
nerviosa, sensible y ligera direc-
cion de la K 5 C. El peguefio in-
genic construide en goma v con
fluido de silicona, apareniements:
muy simple, se incluia en la pipa
de direccidn, siendo alravesado
por el eje de la misma, ¥ controla-
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BMW K 75- 175 S Special

ba en movimientos de muy poca
amplitud, donde nace el shimmy,
las malas ¥ negalivas tendencias
vistas an las K 75 C,

La dnica prueba exterior v visible
de la presencia del nusvo Fluidilok
eslaba en dos pequefcs tomillos
de cabeza hexagonal en la pipa de
direccion de las K 75 v alli rapida-
menta mirabamos, encontrando-
los, cuandg tlempo después, en
mayc de 1986, probabamos la Kk 75
S, la evolucién hacia una faceta
mas deportiva da la K 75 G, En la
clase de las 750, estd version 5 ve-
nia a ser directamente o gue fue
la K 100 8BS entre la 1.000 de BMW.

Por | tantg, lo primero necesa-
ro era un carenado gue asegurase
buena protecaidn, sin obligar a for-
zar la postura en viaje largo, ¥ an-
clado directamente al chasis. Des-
pues se modificaban cuatro puntos
mas a partir de la version «Ce, Llan-
ta trasera de 17" para montar neu
matico mas ancho, 13080, en lugar
dal 120:90 sobre llanta de 18" de la
«Co; manillar plano y muy estrecho,
de 620 mm. entre puntas, coptra
los 710 mm. de la K 75 C, los 6%
mim. de la K 103 RS o los 730 mm.
de la Kk 100

Finalmente dos puntos impor
tantes: BMW modificaba el hidrau-
lico de la horquilla, recortando su
desplazamiento hasta 135 mm. De
a forma desaparecia en gran
parte el tacte habitual de horguilla
BMW, demasiado muelle, demasia
do blanda, poco retenida y de muy
amplia gscilacion. La nueva horqui-
llz demostraba ahora ser sensible-
ments Mejor &n Carrara para una
conduccién mas agresiva y sin per-
der apenas nada de confort de
marcha. El disco trasero se incluia
en la K 7 5 como equipo de serie
en lugar del fambor de la «Cs, Era
la dltima mejpora de una BMW 75
que proclamaba mejores prestacio-
nes y lambién, claro esta, precio
mas elevado.

A pesar de una amortiguacion
trasera gue seguia sin gustamos
especialments, encontramos en la
K 75 S una doble v sana estabili-
dad, mejor que la «Cv con mas
dplomo graciags 4 Su mayor peso
frontal, La «5- de Sport estaba en
parte justificada, aungue se hubie
ra agradecido fambién una mayor
potencia en su freno delantero.

Sin embargo, & K 75 5 que no
madificaba molar, no era an la
practica mas rapida que la k 75 C.
La ventza en acelsracion sobre
400 metros era incluso para la me
nos ceportiva, 137 2 parala G, 13"
7 para la S

En velocidad punta, la k 755 ba
tia gungue solo por un kmih, a la
K 75 C; 199 kmi'h., frente a 198
kmvh. Sutil diferencia.

La diferencia de paso gue habia
antre una y otra moto, localizada
en un solo y alto punto, el carena-
do v sus anclajes hacia que la K
75 5, de 235 kg. s mostrase mas
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estable, pere también meaenas agil,
menos manajable, que la K. 75 C de
248 kg

Al margen de sus prasiacionas,
citras de poco relieve comparadas
con las de las M50 japonssas, que
tienen su barrera a batir situada
mucho mas aita, en los 240 kmith,
las K 75 no salian de sus prusbas
con compiejo de inferigridac,

Al contrario, desde un principico
defendiamos la idea de que las K
75 represantaban algo asi comao un
soplo de aire fresco en un mundo
agobiade por el continuo bombar-
dec de molos |aponésas siempre
mas rapidas, mas sofisticadas v
mas racing gue las anteromes,

Como ya se habia demostrado
con las K 100, las K 75 tenian una
filosatia Dien diferente, eran motos
de hoy v también de manana. Sin
cambios. Motos para todo, confor
tables, amistosas, practicamente
mas que ninguna ofra superbike
para recibir un pasajero, sencillas,
solo quiza un poco altas, y listas
para incorporar una completa
gama de accesorios BMW de mu
cha calidad. Pensando en tipicos
argqumantos favorables que siguen
siendo validos, como cardan, fiabi-
lidad, servicio, duracion del mods-
o, En los nuevos apartacdos por las
., por chasis, moter o rueda trase
ra de facil vy rapida accesibilidad,
en el buen valor que siempre man:
lignen en 2l marcads de segunda
mane ¥ en lo imparmeables que
50m & los cambios de moda, resul
tabya muy fzcil hacer encendidos
alogins de las K 75, v aslos no se
apagaban porgue en el otro plato
de |la balanza pusigramos aspectos
negativos como frencs poco enér-
gicos y potentes falsos puntos
muartas que se encuentran a ve-
ces en su camkbio, los algo insopear:
tables especizlmeants an las ¥o sil-
bidos v zumbides de su motor, la
nube blanca de humo al arrancar
despuis de usar 2 caballste late-
ral, la falta de bloqueo central ¢ la
ausancia n las varsionas deporti-
vas de una culata de 16 walvulas
fque dissa mas caracler a sus mo-
tores, Tampooo por mantener un
amortiguador traserc que cumple
sin mas cuando se tiene solo como
sexiran un Mivormal que para luris-
mo va mucho mejor. Las K 75 re
forzaban la opaitn de BMW en el
mercado de las superbikes, donde
las hay mas rapidas, mas ligsras,
mas manaables, menos voluming-
5as, pero donde ninguna dura tan
te en el mercado y con tan busna
alud como las «Ka.

El nuevo estilo

Con la nueva version de la K 75
5, la «Specialy, ¥ como hemos di-
cha al principic, BMW no aporta
nada fundamental que no conocis-
SEMmMos. Sus caracteristicas son
wenticas, Todo lo que dijimos de
la 5 sirve perfectamente para la

Special que completa la oferta 75
por ariba,

Par abajo se confia en la basica,
que o es adn mas que la K 75 C
que tambign se mantiens a la ven-
ta. Por lo tanto parece que o pri
TEFG Que 56 pueds pensar es qus
algo le habran quitado a la version
«Gir pard hacerls mas basica. sco-
namica. Hablands de cochas esto
podria significar que te puaedes en-
contrar con asientos baratos, sin
apoyvacabezas, ¥ hasta sin espejo
de cortesia, con larminscion usta,
sobria ¥y espartana. El caso de esta
BMW no ha side asi, o al menos
asta tan bien disimuladeo ¥ estudia
do que no 1o parece,

Tomando como referenciz a la K
75 ha desaparscido el carenaco
frontal, pere nada mas, v a cambio
s& han recibido compensaciones
malenales, portabullos sobre el Go-
lin, terminacion en negrae de la tapa
de aulata v sespinfuaiess con un
nuevo estile. jCome se ha conse
guido? No creo que haya que insis-
tir mucho sobre elio, A la vista
astd Color negre con filetes naran:
jas, asiento naranja, fare al aire, sin
fea carcasa tipo K 100 basica. con
cromados de calidad, en el farg,
portabultos, escape v dos detalles
algo extranos para venir de BMW.
Las tres bobinas Bosch, gue son
Made in Spain, con vistosos lermi-
nales rojos, estan sin cubdrir, comc
orqullosas de su origen, ¥ los des
adhesivos de 750 c.c. brillanies y
vistosos, jqué licencia frente a lan-
ta sobriedad habitual!, en los late
rales, Esla K 75 parece la inconfor-
mista de la familia <Ko, una post
modema, que de todas formas en
minguna olra marca llamaria fa
atencion con sus discretos exce-
s05. Por lo demas, la nueva K 75
es exactamente igual gue la K 75
C v esto significa horguilla larga,
lambor de frenc, manillar ancho.
Minguna de las dos versiones eco-
nomicas monta de origen oo
ocurre en las versiones S el reloj,
horario digital, pero lodos los de-
mas instrumentos v commutadc
res son Comunes.

El color negro de la version basi-
ca reduce notablemente las dimen:
siones hasta el punto qus la nue-
va BMW parece claramente mas
pequena que las ofras K 75 y 100,
pero es solo una ilusion aplica, si-
gue midiendo exactamente igual ¥
con 1,70 & sigue |legando al sue-
lo algo justo. La ausencia de care
nado probablemente gustarz a mu-
chos, a los gue viajen por carmale-
ra por debajo de 1500160 kmih. de
crucerns. & partir de esta velocidad
el placer del aire en el cuerpo ter
mina y empieza el dolor de cuello
v las padecimientos, sin contar
con el frio v 2l sgua que recibes
directamente,

Por manejabilidad v con algunos
gramos menos en las manos al de-
saparecer 8l carenado de 1a version
C, la nueva BMW negra y narania
£ la mas manejahle, agil v diverti-

da K probada hasta la fecha. En
civdad supeara con muche ala S de
manillar pequefio ¥ Mas peso.

Al completo

A la hora de terminar estas li-
neas faltan 48 horas para gue
EMW Ibénca presente a sus con
cesionanos en al circuito de Jerez
toda la nueva gama de modslos
para este ano.

Lo mas ravolucionario va o aca-
bamos de conocer en esta version
béisica que busca un publico mas
joven. La K 100 LT también hara
concesiones pere de otro tipe en
busca de una mayor lujo v confort
adaptandose a los gusios que se
marcan en America. Por lo tanto un
afio mds ¥ van cualro, las K siguen
adelanie con muy pooos cambios,
Imperturbables, estas K siguen
viendo pasar al liempo, comao sihu-
biesen bebido en |la fuente de la
eterna juventud, Las pocas diferen-
cias que se introducen estan dirgi-
das, despues de haber asegurado
va una clientela fiel v sequra, en la
ampliacion de |a aferta para tratar
de ampliar |la base de su piramide
de consumidores. Estas dos nue
vas K 75 van a servir muy bien para
elio, especialmente la basica, con
la que se marca 2l extremc inferior
de precio dentro de las K de
HAMWY, I

Augusto MORENO DE CARLOS
Con la colaboracion

de Luis Manual GARCIA
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BMW K 75 Base
[BMW K 7 5 Special)

Maoton Tres l;ilindms_m lifwa, it e
pos rafngerado pos agua,
Bistnbucion: Bos walvulas gar cilindrs: -
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| Transmésion primaria: Engranajes,
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mrlignader Bilssen, Recoerido: 1200 riv,
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S
Bueda Delandera; Llanda 250= 16 Meu-
rabice TN H 16 18]
Bueda trasera;  Llanfa 250« 1487
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{THER NI
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e FinZas simple piaidn.
Frena tragera: Tambar. {Discdc Siamibs.
Shnaa ik e pEEhan . 285 N
Longiud total: 3220 mim
Distancia enkre sjes 1510w
Anichura maxima: 955 e (0 s,
Altora asiento: 410 mim.
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Solo la version basica lo incluye de serie. Portabultos, cromado sobre ol colin. Mofor en negro para la version basica {no incluide cambio y cardan)
v un detalle extrafio pero que da ciorta alegria, las bobinas, Bosch, «Made in Spaine al aire, y no te preocupes las hemos mofado a conciencia y no
pasa nada.

La placa protectora del silenciador ha sido cromada en la K 75 basica, un detalle fambien exclusivo de este modelo. El cuadro de relojes y los con-
mutadores se mantienen sin cambios. El reloj digital sdlo lo equipa de serie la version Special (y la S

o il

Todo negro en la S «Specialy y un detalle mas importante, frene, de disco trasero, una uenf_,?fa sobre c.’_ tambar '?"Ef ra_ basica o la r.-c_.‘-._ I_a_s manos no
resultan protegidas pero la alta copula del carenade de la Special (idénfica a la de fa version 5) garantiza que viajards con poco frig y viento sin ne-

cesidad de forzar fu postura.

=y

Precios en los dos extremos J

Por precio y equipamiento [as dos nuevas
BMW K 75 se sitian en los extremos inferior
y superior. La K 75 basica compstirs en precio
can las 600 japonesas, la K 75 5 Special con
las 750, v su precio &5 mas alarmante estan-
do muy por encima del da unag BRMW K 100, la
exclusividad se paga muy cara. Bl mayor inls-

rés radica desde luego en la versidn Base con
la que se amplian las posibilidades de llegar a
una K. Ya hay mas de medio millon de diferen-
gia- enfre la mas cara 1000 y menos cara 750
e B

S precios noincluyen transporte, se-
guro ni gasios de malriculacion
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