


Exterlormente, la R-65 se diferencia de Ia R-45 unl-

camente en dos pequenios adhesivos colocados en

Ias placas laterales, que en la molo de nuesira

prueba faltaban hacléndola por lo tanto muy dificll-
mante identificable,

El motor tlene una cllindrads exacta de 6496 c.c.

Con la misma carrera, 61,5 mm., se ha aumentando

@l didmetro hasta 82 mm. La potencla, segin f4-
brica, es de 45 CV.

EN junio de 1978, en Obersdod,
cerca de la frontera austro-

-germana, aran presentadas las
nuevas ¥y pequefias bicilindricas de
BMW. La R-45 hace ya tiempo gue
rueda por nuestras carreteras. La R-65
#8 ha hecho esperar un poco mas,
perc con su aparicidon s completa la
nueva y extenss gama BMW en nues-
tro pais. Cada moto fiene un cliente
particular v va destinada & un piblice
especilico, Pablico que siempre queda
seleccionado por su distinta valora-
cidn de caracteristicas técnicas, pres-
taciones y, como no, precia. La BMW
F-45 es una moto en la qua las princi-
pales cualidades BMW se han mante-
nido, pero que, desde el principio, ha
debido cargar sobre su imagen con un
calificativo; &l de ser lenta. So ha elo-
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SOLO TU JUICIO PUEDE SER
VERDADERAMENTE OBJETIVO
SOBRE LAS CARACTERISTICAS
EXCLUSIVAS DE NUESTRO CASCO

NMuevo EASY RIDER, un modelo que ha superado
ampliamente todos los test de homologacion. Homo-
logado E22 de Ginebra, de acuerdo con el Ministerio
de Industria y Energia.

Homologado también por la R. F. M. E.

— Triple calota interna para un mejor absorbimiento
del golpe.

— Mejilleras intercambiables para una mejor adap-
tabilidad.

— Sobrecosidos en el interior para garantizar un me-
jor confort y una mayor aereacion.

— Visera incorporada al casco apertura regulable
independientemente a la velocidad del viaje.

— Indispensable en invierno cuando las viseras se
empafan y en verano cuando el calor hace sentir la
necesidad de un poco de aire.

DISTRIBUIDO POR:

Sicilia, 174-176
Telefono 245 63 05
(3 lineas)
BARCELONA
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BMW R-65

giado su belleza, estabilidad, maneja-
bilidad, confort. etc. y han sido pocos
los inconvenientes encontrados, para
entre ellos estd su falta de spunche en
aceleracidén y su corta velocidad
purta, que %e traduce en una conte-
nida velocidad de crucerc para hacer
aguello para lo que estd pensada la
BMW: viajar. La bella y compacta R-45
ha sido calificada, con la afilada len-
gua britdnica de la revista Motor Cy-
cla, como un «sofisticado caracols.
Con su refativa lentitud, comparada
con motos de similar cilindrada, con
su falta de agresividad, la R-45 ha en-
contrado sin embarge un cliente figl

Con la horguilla delan-
tera, los amorliguadores
trasercs definen y dan
la tipica personalidad
rutera de las BMW
grandes a la pequefa
R-65. Para cualquiar ca-
rretera y cualquler con-
ducclén, el compromizo
entre confort y estabili-
dad conseguido es &p-
timo.

Aguél que quiera disfrutar de las per-
sonalisimas sensaciones de una BMW
v gue, o bien no hace viajes de largo
alcance, o simplemanta s& confarma,
aun en astos casos, con una valocidad
de crucero no superior & 125 kméh. La
R-45 ocupa el peldafo inferior en la
escala BMW por cllindrada, prestacio-
nees, y scbre todo precio. Es una al-
ternativa «econdmicas para entrar en
el mitico y legendario mundg BMW. ¥
para entrar con una moto que, por su
comportamiento general, no tendrd
gue envidiar a sus hermanas mayores
més gue en &l aparfado de las presia-
cignes puras. Con la A-65 sa abre una
nueva posibilidad: la de disfrutar de
las cualidades de la R-45 perg con
1676 c.c. més. con 10 CV. extra, que
hacen de la R-65 una moto &gil y ra-
pida en carretera, mucho mas valida
para una utilizacidén mixia en la gue
incluimos viajes tan largos como s&
quiera, y la conduccidn deportiva, que
por estabilidad, motor y peso, puede
dar grandes satisfacciones al futurg
poseedor de una R-65. La A-65 no es

ni mucho menos wun =sofisticado cara-
col=, sine una moto capar de una ve-
locidad punta de 170 ke, reales, que
mantiene con facilidad un crucera de
140 kmvh. ¥ que, adn sin Sér un tirg,
garantiza unas buenas aceleraciones:
14,9 seq. en los 400 metros. Respecto
a la R-45 la gnica diferancia estd en el
motor, una diferencia que es tan apre-
ciable por otro lade como la diterencia
de precioc entre un modelo y otro:
100,000 pesetas separan la R-25 de la
R-65. Pusde parecer mucho para una
diferencia de didmetre de los cilin-
dros, pistones y otros carburadores de
mayor difusor, simplamente, perns no
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hay que olvidar que & pesar de ser ex-
ternamente idénticas, la personalidad
de la R-65 es radicalmente distinta a la
de la A-45.

45 CV. PARA EMPUJAR EL MISMO
PESO DE LA R-45

La cilindrada de 8496 c.c. de la
R-65 se ha conseguido consenando la
carrera de §1,5 mm. de la R-45 y au-
mentando el didgmetro hasta B2 mm.
Los carburadores siguen siendo unos
Bing, pero ahora con difusor de 32
mm. &n lugar de 28 mm. El resultado,
sagun datos de fabrica, es una dife-
rencia de 10 CV. a la rueda. Ahora 50n
45 CV. los que empujan alegramente
200 kg. {con el depdsito lleno) los
mismos gue antes, en la B=-45, se mo-
vian perezosamente con shlo 34 OV,
{La potencia dada por BMW para la
R-65 as de 45 CV., mientras que para
la A-45 se dan 35 CV., pero en la
prueba en bancoe durante el ensayo
comparativo de las 500, MOTOCI-
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Los dos carburadores siguen siendo Bing, pero, en la versién 65, el difusor es
de 32 mm. en lugar de los 28 mm, de la R-45.

CLISMO N.° 600, pbtuvimos la cifra an-
teriormente citada de 34 CV ). La rela-
cign peso-potencia de la A-65 es muy
favorable, mis que la de las 500 de
nuestro mercado por ejemplo, La R-45
tiene un motor que gusta ser llevado
alto de vueltas. Esta caracterstica se
mantiena en la R-65, pero con un mo-
tor que sale lleno desde 3.000 vueltas,
El par maximo se encuentra en las
5.500 r.p.m. El régimen maximo se en-
cuentra en las 7.250 rp.m., ¥ para avi-
sar de elio, en el cuentavueltas (ade-
mis da la clasica franja roja) cuando
5 rebasa esle régimen s& enciende
una pequefia luz roja parpadeante,
Con su embrague moncdisco, v sobre
todo al principio, resulla dificil arran-
car sin dar pequenos saltos. Sin em-
bargo, con un poco de practica, nos
acoslumbraremos, consiguiends que
la salida desde parado en la BMW sea
lan suave como su marcha por la ca-
rretara. Con la R-45, si se queria hacer
una salida brillanta, era praciso hacer
patinar ¢l embrague: con la R-55 esto
ha quedado clvidada. Como declamas
antes, el motor empuja desde 3.000

’l
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vueltas, pero con una respuesta muy
suave que no permite, en tercera, un
adelantamiento mpido por ejemplo,
Aln con mas bajos que fa A-45, Ia
R-65 o parece a esta on la necesidad
de cambiar con agilidad para mante-
ner siempre el motor por encima de
las 4.500 vueltas, punto en el que el
bicilindrice so ancuentra siempre listo
para responder instantdneaments a
una brusca apertura de gases. La au-
sencia de vibraciones en marcha es
practicaments total, Sdlo =2 acusa un
pequedo y muy amortiguado temblor-
cillo cuando la aguja dal cuenta-
vueltas nos indica 4.000 r.p.m. Pasado
este punto, v anies del mismo, todo es
perfecta carencia de sensaciones mo-

& en pies ¥y manos. La desmulti-
plicacién final es distinta a la R-45 an
una conduccidn por carretera de tra-
zado poco virado, o en autopista, po-
demos aprovechar una quinta marcha
muy desmultiplicada, La cuarta se en-
cuentra muy cerca (la velocidad md-
xima en esta relacidn es de 1552 km-
h. reales) facilltando el mantenar
siempre el motar altp de vueltas en

-

A pesar de su tacto extraordinarlamente suave, la horquliles delantera, respon-

sable en gran medida del confort BMW, parmite una conducclén répida y depor-

tiva sebre cualquler piso. El freno delantero, un disco de 260 mm, resulta justo
sin més para la A-65.

+ de adelantarmientos y garanti-
nde que lavelocidad punta de 1705
kmih. serd facilmente alcanzable sin
que haya calda de vueltas apreciable
al pasar de 4a a 5a. La tercera no estd
tan cerrada con las dos marchas ante-
Mores, pera &, con la segunda y pri-
r lo que, en carretera sinuosa
alonamiento se

prasta a una conduccion agil y depor-

ks= tipicos de laz BMW de
res han desaparecido,
pero el recorride de la palanca es
largo y &5 necesaric marcar bien el
tiempo de cambiar acompafiande la
alanca hasta la insercldn de la velo-
cidad. El tacto ¢s exquisitamante
suave y la posicién de la palanca con
respacto al reposapi la iddnea,
Tan exquisitamente sueve como el
cambio, es el comportamiento del
cardan, elemento temido por muchos,
|03 =purose que no quieren ver mas
alld de la cadena, corona y pifidn. E|
cardan de la R-65, con su amartigua-
dor de torsidén, no llega a hacerse no-
tar apenas. Sdlo cuando vayamos en

un tramg de curvas en absoluta perdi-
cion y reduciendo cuatro marrrrche-
chas seguidasal llegar a un &ngulo
para ganar unas décimas, sentiremos
algo distinto una cadena, pero
nunca una reaccion negativa y critica-
ble. En una conduccidn normal pre-
sentiamos ol cardan. pars nunca era
una sensacion «cardanica- la reci-
bida. Un cardan tiene muchos y cono-
cidos argumentos lavorables, es una
mate de las caracteristicas de la R-65,
con al nuevo amortiguador de forsian,
&5 un argumanto favorable definitive,

La BMW R-65, comparada con me-
los de su cilindrada coma la Honda
CB 850 four, con 183 kmih. de punta,
por ejempla, ¥ 13,6 s2g, en los 400 me-
tros. no sale muy favorecida. Perg sus
prestaciones son mas que suficientes
para parmitir viajar tan rpide como
generalmente hariamos con motos de
mayar potencia y velocidad punta.
Igual que ¢n la R-45 sin grandes pras-
tacignes de ser un tragamillas pode-
mos- sentirnos limitados por la res-
puesta del maotor, con la A-65 na lle-
Qaremos a este extramo.
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Subir la R-55 al caballete central es maniobra muy simple. Bajaria no tanto, ya

que éste queda en una posicin muy vencida hacla adelante gque obliga a un

firme y decidide empujén. La pata de cabra se pliega automaticaments, un

seguro para no olvidarla al arrancar, pero que convierte su uso en alge delicado
para la Integridad de la R-65.

En Espana, |a R-65 esta, por precio,
mas proxima a motes como la Laverda
1.200, Ducati Darmah (a la que supera)
y Guzzi V1000, gue a |as mas cercanas
de cilindrada, las 500, las reinas de
nuestro mercado, Con respecto a es-
tas Gltimas, la R-65 bate a todas en
velocidad punta, aunque solo por dé-
cimas en el caso de la Banalli 500
Dentra de 1a gama BMW, la R-65 lima
el aspero escaldn que habia entre la
R-45 y la R-B7 o la B 100 T. Pero &3
evidents gue la R-65 serd una moto
escogida solo por los que saben apre-
clar unos CV de mas.

En la moto de nuestra prueba, ia di-
farencia exterior entre la A-45 y la
R-65 estd, Unica y exclusivamente, que
@l pequefio adhesivo de las tapas late-
rales no estaba, haciéndola por tante
dificiimente identificeble. El posesdor
de una R-85 poded dar sorpresas a
mas de un conductor de alguna 500 0
de BMW R-45.

En nuestra prugba de consumo,

mixto ciudad-carretera, sin pasar di
120 kmg'h., la R-65 dio un resultado de
6,3 litros 8 los cien kilometros. Con
este consumo y con la excelente ca-
pacidad del depdsito, 22 litros, 13 au-
tonomia sera del 349,20 kms. Un deta-
fle que estd completamente de
acuerdo con e marado cardcter de
moto rutera de la R-65.
Volver a ingistir sobre el acabado de la
BMW parece ocloso, Lo mismo que
sobre el confort, tanto del pilota como
del pasajero, &l que por las dimensio-
nes del asiento se puede llegar a olvi-
dar.

Ademas, podriamos llegar a ser pé-
sados si explicisemnos la perfecta dis-
tribucion de los mandos & interrupto-
res sobre el manillar, su facil acceso,
con un solo perg, e botdn de la po-
tente bocina. Por eso, antes de insistir
mas en estos apartados. perfecta-
mente enjuiciados en la prueba a
fondo de la R-45, pasaremos al com-
portamlento en carretera de la R-65.

MUY ESTABLE Y, SOBRE TODO,
MAMEJABLE

En conduccitn, en ciudad, la B-65
es mucho mas agil gue la versin 45
gracias a su salida que permite ir
siempre por delante del trafico y con
marchas mas largas, sin necesidad de
estirar las inferiores, por lo que los va-
lores de consumo, a pesar de la mayor
cilindrada, pueden ser mantenidos si-
milares a los de la R-45. La anchura
total de la moto ha sido reducida en
las R-45 y A-65, pero los dos cilindros
siguen estando ahi, tan tumbados
como siempre. Y en espesos embole-
llamientos, con pasos ¥ adelantamien-
tos con =jabdne, & escasos centime-
tros de las portezusias de los coches,
conviena recordarlo. Sin embargo,
tomar la medida a los cilindros, 58 mm
menos scbresalientes que en la serie
7, as todavia mas facll que lograr el
tacto del embrague para evitar lgs mo-
lestos saltos de canguro gque, &l arran-
car de un semaforo, suelen dar 0s re-
cién llegados al mundo BMW.

Una vez fuera de la ciudad, en carre-
taras Radia, y en curvas amplias y ra-
pidas [que ahgra con la R-65 pueden
sarlo mas que con la A-45), la estabili-
dad es excelente. No hemos apreciado
torsiones an chasis ni basculante, que,
can mas caballos, quizds hubieran
surgido. Pero el compromiso de po-
tencia rigidez conseguide hace que la
trayectonia en curvas rapidas, a pesar
de estar onduladas y entrar en mar-
chas largas con poca traccion, sea
siempre limpia y sin vacilaciones de-
bida a2 movimientos cimbreantes.

El conseguir este comportamiento
con el marbido, fuelle y superabsor-
vente tacto de las suspensiones delan-
tera y trasera, entra dentro de los
grandes adelantos que nos ha toecado
vivir en el sigle XX. Agui se ha cimen-
tado un prestiglo, que distingue y da
caricter de leyenda a la BMW como la
mas eficaz moto rutera que ha pisado
al asfalto.

-

La dotacién de herramientas es muy compleja. Ademas, la R-65 incorpora una

practica bomba de hinchar, y dentro del colin el ya conocido boliquin de urgen-

cin de las BMW grandes. Debajo del asiento, equipado con cerradura y «helmet

bok=, se encuentra también un compartimiento estanco para la documentacion
y una bandeja para las herramientas y pequefios objetos.

El chasis es rigido, el motor na vi-
bra, el acabado es envidiable, pero sin
estas suspensiones, sin los amorti-
guadores tarados pensando en guien
pueda viajar sin cansancio y sin ba-
jarse de la moto hasta sacar las lonas
de una cubierta, la BMW no seria la
ponderada moto confortable, la mitica
rutara por excelencia. Seguiria siendo
una gran mato, v e ejemplo estd en
todas las que circulan con suspensio-

PRESTACIONES

frena hien (después de un =rodaje- de
100 kms} pero en la unidad que pro-
bamos, por la calidad de las pastillas,
después de rodar varios kilometros
por autopista o caretera general sin
tocar el freno, al ir a utilizario &n un
cambio de sentide, por ejemplo, sen-
timos la desagradable sorpresa de una
falta de pofencia muy considerable.
Esto sdlo ocurre en circunstancias de
este tipo, calentandose y frenando

Velocidad maxima: Promedio de dos pasadas en dos sentidos

contrarios: 1705 kmihora.

Aceleracion: 400 metros salida-parada, 14,9 sagundos.

Velocidad al final de los 400 metros: 1419 kmihora.

Velocidad méaxima conseguida en un solo sentido: 173,02 km-
hora.

nes mas secas, acondicionadas para
una conduccidn eminantementa de-
portiva, pero ya no podriamos pasar
de una carrelera plana como un es-
pejo a otra mas rizada con la misma
facilidad, sin apenas sentido. Es decir
habriames roto el alambicado equili-
brio que ha logrado BMW con las sus-
pensicnes. Vilidas para ir rApido y se-
gurg sobre cualguier piso y. en la
R-65, aptas incluso para una conduc-
cién deportiva.

Es fécil darse cuenta de que las
suspensiones nos han gustado, pero
los Trenog, mejor dicho y particulari-
zando, &l frenc delantero, no ha cau-
sado tan grato efecto. El tambor tra-
sero (al que en la B-65 se han cegado
las pequefias tomas de refrigeracion
que tenia la R-45), con sus zapatas y
200 mm, & pesar de las superiores
prestaciones de la R-65, sigue siendo
tan eficaz come en al modelo de me-
nor cilindrada, El disco delantero

bien tras muy pocas frenadas. Con @
freno callente, y apurando en curvas
enlazadas las prestaciones de la R-65,
encontramos una frenada buena, pero
mejorable. La botella derecha de sus-
pension dispone de los puntos de an-
claje necesarios para otra pinza. Sin
ambargo, la insuficiencia de frenada
no era excesivamente manifiesta. y
con un buen sangrado y unas pastillas
de rendimiento mas uniforme, quizds
mejoraria el rendimiento.

En conduccian deportiva, y mante-
niende &l motor alio de vueltas, es po-
sible disfrutar al maximo, Con su bajo
cantro de gravedad, la R-85 tumba
con el mismo esfuerzo de pestafiear y
cusnta con dos ayudas importantes:
los dos neumdticos Metzelar, en com-
pussto S y en medidas 3,25 x 18 y
400 » 18, que aseguran un =grips
perfecto a la R-65 animando a inclinar.
Si nos animamos mucho y tumbamos
con ganas para tratar de encontrar los

w
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El acabado en todos los aspectos de la BMW 3 sensacional, El tapén da gasalina gueda embutide en el depdsito de 22 litros de capacidad, Su estanqueldad es
absoluta, Los interruptores sobre el maniliar los enconiramos todavia més funcionales para el camblo de luces que los célebres y siempre bien ponderados

limites, |a A-65 empieza & rozar con &l
asfalto, En primer lugar tocan los re-
posapiés, a los que siguen el caballete
¥ las eficaces defensas salva cilindros
gue impiden que las culatas den con-
tra el asfalto; pero, al sobresalir las de-
fensas muy poco de las mismas,
cuando se desgastan, la culata llega
también al suelo.

Para los que no dejen de circular ni
al caer la noche sobre su confortable
R-65, un potente farg Bosh con lam-
para de cuarzo H-4 garantiza una per-
facta vizibilidad. E| piloto trasero tiena
unas dimensiones grandes, pero, sin
las exageraciones de alguna mote ja-
ponesa, queda perfectaments propor-
cionado. Lo gue resulta despropor-
cipnado @3 el escandaloso pitide gue
avisa cuando los intermitentes estd
conectadaos. Un ruida que sale de tano
on la serie BMW, ¥ come todo lo BMW
estd perfeccionado al maxime, al in-
troducir @l punto muerto o al apretar
el embrague, cesa automatlicamente.
Con el embrague apretado es lamblén
la Gnica forma de poner en marcha,
por razones de seguridad, fa R-G65,
giempre que S8 encuentra &n punta
muerto.

Al terminar nuestra prueba los es-
capes seguian agn de cloro cromado.
gin haber adquirido las habituales ¥
torrefactas tonalidades azul-violdceas.
Una cuestisn de major calidad en el
cromado, o peor segin BMW, que
mantiane con flema mas britanica gue
germana que ésla es la mas bells co-
loracidn de un escape, Mo estamos de
acuerde con esto, pera sl con la BMW
R-B5. A nuestro juicio, y gracias a sus
45 CV, una moto mas completa y poli-
valente gue Ia R-45 la moto idonea
para el que |& guste BMW, la R-45 y
parece an lo gue suponen de mAs y an
lo que valen, los 10 CV exira que
ofreca la R-B5.

AUGUSTO MOREND DE CARLOS

Nippon Densa.

CARACTERISTICAS TECNICAS

Matar: Cllindrada exacta: 640 6 c.c. Diametro: 82 mm. Carrera: 615 mm, Potencia maxima, segun fabrica: 45 CV 2
7.250 r.p.m. Compresidn: 9;2:1. (Gasolina exira 98 octanos). Dos carburadores Bing de 32 mm. Filtro de aire de papel.
Chasis: Dobla cuna, Cojinetes conicos en dineccion y basculanie,
Suspensidn: Telescépica delante, Des amortiguadores con tres posiciones de precarga opcional del muelle,
Ligntas: En aleacién ligera con perfil de seguridad anti pinchazos.
Meumaticos: Metzeler, 325 x 18y 400 x 18,
Eranos: Delanterg: un disco perforade de 260 mm, Trasero: tambor BMW de 200 mm.
Transmisién: Primaria por engranajes helicoidales, Embrague mondgisco 8n seco. Caja de cambios de cinco
valocidades. Transmisidn final por cardan, incorparands un amortiguador de torsign,
Pesc: 1682 182 kg en seco (200 kg con el 1angue de gasolina llenal.
Capacidad del depdsito: 22 litros.

En el tambor trasern, de muy buen tacto y rendimlento con sus La transmision clisica BMW, por cardén, ha sido
200 mm, hemos observado que no han sido practicadas las pe- sensiblemante mejorada con la incorporaciin en la
guefias tomas de ventllacién que llevaba la A-45. Sin embarge, el serle R-45 y A-65 de un amorliguador de torsidn. La
alojamlento para las mismas sigue presente. mejora se acusa al rodar con la R-65.
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