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La tercera fase de la evolucién de la motocicleta tuve lugar con
la crisis del petrdleo, o cousa de la guerra de los Seis Dias que
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anfeniendo el or
den, la primera
fase fue lo inven-
cién y desarrollo
de las molocicle
las o comienzos
del siglo XX, la
segunda tras la
SGM, v la tercera a comienzos de los 70,
en |c1 que hubo gue reactivar toda la indus-
fria motociclista (o casi foda) para conseguir

ilusionar de nuevo a un piblico qus habla
erdido el inferés por las motecicletas.

En realidad durante los sesenia &l desarcllo tec:
nclogico era mera inercia tanto en Europa como
en Estados Unides, aungue fueron los emericar
nos y en concrelo los importodores de marcas
suropeas los que obligaron @ espabilarse o es
tas Ulimas para qus clrecieran molos mas afrac:
fivas frente a la invasién joponesa. tn general,
todo ese placido y despreccupado munde de
consumo parecia fener fecha de caducided.

“Podriamos comenzar por recordar la Gltima BMW de los

sesenta, la R69, de la que, en el dltimo ano de la década

se vendieron tan solo 5.000 unidades”
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s a hablar sobre un modelo de

1 265 1S, pedriamos comenzar por

Jinm

a BMW de los sesenta, la
en el uliimo afo de o déca-
n tan solo 5,000 unidades;

amonos” si no hubiese sido
| fabricaban automéviles.
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El primer movimiento de BMW, o el dltimo,
segUn se mire, fue adaptar la nueva horqui-
lla telescopica a las R 69 con destine « los
USA, la misma que con el comienzo de los
sefenta equiparian las 65 y 75/5, con el
nuevo motor boxer v el nuevo chasis de clo-
ra inspiracién “lecho de plumas”.

Volviende a lo mismo, las carreras del AMA
en el Daylona Superbike, con las nuevas
motocicletas BMW preparadas por el disiri-
buidor Butler & Smith para 1976 v lo victor
rio de Steve Mclaughlin con la legendaria
n® 83, marcaron el comine iniciado a co-
mienzos de la década con las nuevas bé-




bmw | R65 LS TR

omo era lo
como dirfa




Suzuki GS pora presentarla en el Salén de
Colonia de 1979, Puesios mancs a la fi-
bra, redlizaron la mas fransgresora obra de
diseno realizada hasta el momenio, y que
cambid las formas de las motocicletas para
el futuro, la denominaron Katana, como era
previsible, desde Suzuki en Japdn, asi como
el disefio fue adquirido a Target Design,
apareciendo en el mercado el modelo de-
finifivo en 1980.

Pues bueno, en 1982 BMW pane en los es-
capardtes un nusvo modelo enfre las peque-
fias de la familia; no es més cue la misma
RS pero con una vestimenio mas actual, y
mas acorde con las tendencias del mom m.o
que no eran otras que las aporiadas por la Ka-
| disefiador de la nueva
R65 LS no era ot que uno de los socios de
Target Design, Hans Muth, por lo que la simi-
litud, esta vez solicitada desde las mas cltas
instancias de BMWV, era evidente.

Este cambio esftético fue acompafiado por
ofros complementarios, pero que convertian a
la LS en una moto mas sport, como el manillar

www.motoscliseices8b.com
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bmw 11 R65 LS IR

“no es més que la misma R65 pero con una vestimenta mas

actual, y més acorde con las tendencias del momento, que
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Cambio:
Distribucion: : Transmis
Cilindrada: Neumdticos: 3.25 LG 8
Didmetro por carrera: x61.5 mm Frenos: Del. dc o/ tambor
Compresion: @,2:1 Pesa: 200 kg
rom Velocidad max: |

como eran &l gris plutc. W el rojo, que en este
caso llevaba las llantas pintadas en blanco.
Con respecto o su antecesora, en la 1S de
1981se consiguid una polencia de 50 CV
con los que se alcanzaban, segin el caldlogo,
175 km/h, en parie debido a los carburadores
Bing de 32 mm, qungue también habia una
versién limitada, para el mercado aleman, con
carburadores de 26 mm que reducian la pofen
cia hasia los 27 CV, para los moterisias més
idvenes, durante el primer afo de camé.

a moto con que ilustramos este reportaje ha
sido impecablemente restourados por Moloci-
clelas Herndndez una auiéntica leyenda en e
mundo mofociclistico de BMW y que como in-
dica su cartel, “desde 1954, y es que desde
entonces ha ido pasande de padres a hijos,
regentando &l negocio por el (limo —de mo-
menio— de la saga, José Ramén Hemdndez.
Por ello, la eleccién de este raller por parte
del propiefario de la moto, vy coleccionista de
BMW, no ha sido casual.
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