


MW, como congapto de moto an ge-
ral, podia o o podié gustarn as un pro-
ma da indole parsonal que ae ciicuns:
bia & lo qua c8da unD aspara v dessa de
palativa moto. Paro 1o que nadie pusile
iai an tala de juicio, aa qua BMW como
agan, como iaprasantacion da un astilo
Ia construceion da motociclatas, raya
B la mas axigania parfaceion
Tahai una BMW es tenar mucho.
N mie ha sido fcil hacar asta trabajo
a la RB0 7, 18 Gltima de la familia
W liagada a la peninsula, porque, por
winea he sido amante da los

torima da trabajar de los
da sincaridad raco

mn la mma convancional, aungua no
s damasiado cuantos cilindros
torma; as an raalidad un pio
resividad.

prista tiena un concepto dife
ilo da motos que le gusta, vy

an mi caso pairticulanmeanta, el aspacio
agresivo y avocador da velocidad, ligeia
za, inclinadas turibundas, y todo a8 qua
pusda ohiscaima un dataiminado modelo
de moto, hace gue ima slainta mibés o
manoa atraido hacia alla

Con BMW ma ocuiia 10 contrano, una
moto que rezama tranguilidad, saguiidad
pasiva y activa, longividad, algo asl coino
da otio tiaimipo.

No. ciaitamanta no ma ha sentido ja-
mas atiaido hacia AMW y au
[ gisndo  por sujniesto quea
parfactamanta an sl idasl partecto da una
gian masa da aficionados

Algiin dia dabia da anfiantaima a uina
BMW en astas paginas y la RBO/7 ha
aido la alagida de la gama

Dabo de confesar qua sigo siando un
aficionado opuasto al concapto BMW
despiias da casi 400 kilbimetios da ansa-
yio, paro quiaio avlarar que a pesai da eso.
la BMW y conciataimanta al modalo de
nueatra priaba ma han confirmado plana
mania 16 que como eiltico dabla da aabai.

Ea uina gran imaica y as un axtraoidina
Tio modalo

En esta 1 ti
BMW, paio 1a avonas)
a uina inf

dudan a la hora de alagii °
mas, crao que hay qua distingy
ramanta an la dafinicidn de
antander axisten dos giupos bian ditaran
ciados, “las BMW y las g no lo son”

Conducii una BMW as antrar an otro
mundo qua tiana miuy pocos puntos an
comin con cualquisr otra moto.

Es ramarcabile la pioyaceion v la vigan
cia de BMW an los marcados imundialas
Su trayectoria, no hace sl no confirmar 1o
dicho antaiioiinanta raspacto a la paiso
nalidad tinica qua al inganiaro Fritz dio un
dia a astas motociclatas,

Los biitanicos y sus motos han muaito
aplastados poi los japonasas y 1o (qua as
PBOT Por sus propios airoras de inicio. Las
motos britanicas se hiciaron an una dpoca

y para aguella dpoca; no rasistiaron al
paso de los aios

Se hicieron viejas.

- BMW no sa ha haitho viaja poi que
nunca serd viaja, es uin concapto ataimo,
limpi Waai Gait violin gua daba

da sn pia igual sea an las manos
de & natiuctor Stadivariue, saa

an las manos da Jaudi Mamihin, an nuas
iy Gisimpio

L la tabiric
n® 109) sahb.

e Munich (var Solo Mate
el hisy an dia lo qua
as tiabajar i sl patibin calidad, aaben
cimna hiacar las motos de ayer para ganta
da hoy, y sabier tado aato an la actualidad
an gai uin artista

ANALISIS DE
MOTO
PERFECTA

La RBO/ T, 6o rapiasanta finguna no-
vadad para los asiduos da la ravista a
pasai da sar la uliii llagada a 801
pals, poi -mu an *inhh Mum . * 102 dimos
un datall we da sua @ taristi-
(411

tia tmm da una m!nmanmn méas da los
taeni I da 1a gloriosa machni-
ua hoxar, an los mt_ualni oinanios.

Si an su idia la B 75 fua la respussta da
Muiieh a la tanidancia ndial hacia la
wmoto da gran eilindraida, adaptando para
allia mmlﬁhw corn Ta 16D (1960) 8 in-
iida qua los japan
ja. BMW fus a
vz qlﬁldolllhmlu i paraonalidad de 8t
boxar y cieando la gama 11100, La n B0
as al intermadio antie la 1L TH y la gama
100 Con asta li&lriilﬂl\ la BMW ha djue
rida  fajuv i la Upaguana” da aiia
daa y daila una dimansion actual

“La BB gubica exactamenta TS o
(843,18 o & TLL .F] conaarvando la imisima
caiiaia da la B 75 La potancia se astima
ain B8 CV Dip a 7.000 i pin, con it pai
masimo inmaejoiabla 649 kg a 5500
PP

Por supuasto gqua al motor, an hase al
miamo da los anos 50 y aatarion, ha sufi
do todas ias modificacionas de rajuvanaci
miente, qua no acn pocas, da las B 100
Quiiza la aporiacion mayor de asta H BO
radica an su caja da cambio intarioimanta
radisanada y totalmante imoditicada an o
{jue raspecta a la pala dal cambio ac
clonada por iiiﬂiliﬂ da raanvio

Todo asta trabajo. tiane al danoiing
dor comun da la suavidad y ausancia de
Tuidos.

Sa ha consaguido a madias, y ya as
consaguin mucho. Si bian al motor BMW
@8 Un motor elaing an concapeion, al in
ganiaro Fritz aa ls tiua la mano an al cain
bie y par o tanto ataiaimanta lo
bioa BMW llavaran conaige al jelac! sono
o qua denuncia al paso e una maicha a
alia

Eiv la 15 80 se ha minimizado el detacto,
tanto as asl qua an 1.7y an filo ha logiiado
introducii la marcha sin un solo quajido
al pin . pati an ecaliaite y 8i 0o (ana-
inos lado an intioducii la velocidad
con suima pracaucion al iuido sigue ha-
cidndosa perceptible aungus muchisimo
menos acusado que sus harmanas de
gama.

El acabado ganaral as superior. Cual-
quiai datalla, cualquiai rncOn esté esti-
diado an torma y tiampo. Todo encaja con
légica, nada esta puesto al azar, la pintura
as increiblamanta parfacta, los filetas he-
chos & mano paiecan imposible de habar
sido realizados asi, los cromados han pa-
sado los més rguroaos controles de cali-
dad.

MANILLAR
PROTEGIDO

Cuando  vimos por primaia vez la
K100 RS quadamos anrp«“ﬁud:dm poi la

itaza y vafinaimi que podia suponar
al llevar ssa aspacie de carenado cubiien
do sl manillar. Pues bien, paiace qua la fa
brica da Bailin ha resualto adaptar dicho
protacton a los modelios, arguiman:

tando gqua la BMW dabe sai uh imodali.
ait cuainto a saguildad, y que esta proteu
tor de manillar puaia avitar al que al son
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B2 posicion de dit 6 T -

Las astriberas mas retrasadas, han obliga-
o a instalar un juego de reenvios que ac-
sionen el cambio. Este, aunque menos rui-
doso, sigue siendo testigo fiel y “actstico”
‘de que se produce un cambio de marcha.

INDICADORES Y
EMPUNADURAS

La pal de los intermi ha sido
estudiada de nuevo, de forma que permita
su accionamiento de la forma més como-
da y rapida posible. También se ha incor-
porado un indicador sonoro de los intermi-
B con la parti idad de que sblo
suena cuando la moto asté en marcha. Fi-
nalm se han disefiado unos nuevos
punios de goma que, parece, son total-
mente anatbmicos y no producen desliza-
miento de la mano.

NUEVO EQUIPO AUXILIAR
BAJO EL ASIENTO

Levantando el asiento, uno no puede
por menos que gquedarse boquiabierto.
Junto con las numerosas, eficaces y des-
Jumt herrami con las que se

wede desmontar la moto entera y a las
gue BMW nos tiene acostumbrado, nos
encontramos con un | BOTIQUIN DE PRI-
MEROS AUXILIOS! perfectamente esteri-
Szado y protegido del agua y humedad:
Vendas, gasas, tiritas e incluso un manual
para primeros auxilios. jSorprendente! y
todo ello, por supuesto, a partir de ahora
en todas las motos de serie.

Todo ello, se halla colocado en una ca-
widad, con tapa, situada bajo la parte de-
lantera del asiento. Sirve, igualments,
para guardar la documentacion de la moto
o lo que se desea.

Pero no se acaba aqui todo. Un antirro-
bo de cable de acero, con cerradura, esta
colocado bajo el depbsito, de forma que si
el antirrobo normal no nos basta, pode-
'mos echar mano de él.

'MAS “SUTILEZAS"”

Por todos lados encontramos adhesi-
~ wos aconsejandonos llevar el casco puesto
¥ medidas de seguridad parecidas. En el
tablier se han introducido nuevos colores
- &n las cifras de velocimetro y cuentarrevo-
' luciones, siendo ahora de color verde. Por
- otro lado, el reloj convencional que lleva-
- ban todos los modelos con carenado, ha
- mdo sustituido por uno de CUARZO de
F'ﬁrm.n gue nunca pueda fallar, dado que
los técnicos de BMW lo consideran una
_ pieza esencial para cualquier viaje. Las lla-
‘wes de contacto son utilizables, ahora
 también, para la cerradura del tapbn de

Un solo disco delantero, que necesitaba
todavia el acoplamiento de las pastillas.
Parece, sin embargo, ser suficiente para
esta maquina.

gasolina y del antirrobo y del asiento.
i Simplicidad ante la eficacia!

CONFORT

Las estriberas del conductor han side
ligeramente desplazadas hacia atrds. De
esta forma el cuerpo adopta una postura,
si cabe, més comoda. Para sello ha sido ne-
cesario fabricar un reenvio que accionase
el pedal del cambio con lo que, por afiadi-
dura, se ha aumentado la suavidad del
mismao.

CARBURADOR

Ha sido instalado un nuevo carburador
Bing, que a decir de los técnicos trabaja
an todas las condiciones de forma 6ptima.

CONCLUSION

Si exteriormente esta serie de BMW,

“new look”, no ha cambiado casi absolu-

al f prador podré estar

saguro de adquirir uno de los refinamian-

tos mas “exquisitos” al estilo europeo que
jaméas haya podido imaginar.

EN CARRERA: LA GRAN
RUTERA

La BMW tiene por excelencia un doble
carficter: ciudadana y rutera.

En ciudad poses un comportamiento
ejemplar para una moto de su cilindrada y
peso. Ponerla en marcha no debe de dar
problema alguno; girando la llave (con
base de plastico articulada), en el lataral
del faro y tocando el botén de arranque el
motor girard de inmediato en calients y a
reganadientes en frio.

Ya he dicho que la introduccién de la
primera supone una revelacibn en esta
marca, jnada!, la relaciébn de cambio, re-

La posicion de conduccidbn en cuanto al
manillar no ha cambiado. Estrecho pero
que no limita los movimientos de la moto.
Como novedad incorpora una proteccitn
al estilo T00RS sobre el manillar.
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Buena estabilidad en carretera, aungue
hay que ir con cuidado con las reduccio-
nes. La ruedm trasara, por efecto del car-
dan, tiende a bloquearse. Es una cuestitn
de aprendizaje.

partida en cinco velocidades es abierta,
por que con el par motor de camién que
tiene la R B0 no necesita ninglin cambio
de carreras.

El manillar es pequefio, y recogido,
para mi gusto, y en consonancia con la
moto no le iria mal un manillar algo mas
ancho y alto. Las empufiaduras son exce-
lentes y agradables al tacto, y los conmu-
tadores un prodigio de disefio y lbgica.
Anatomia pura; el dedo pulgar llega con
facilidad a todos los mandos, intermiten-
tes, luces, rafagas, claxon (simplements
perfecto en cuando a sonido y modulacién
del mismo).
1A 1 s‘ d, A

La posicién de cond

en una moto de 200 kilos es de agrade-
car.

Es importante sefalar, sobre todo por-
que este detalle que parece insignificante
en ocasgiones decide una compra, que la
BMW R BO posee una facilidad asombro-
sa para subir y bajarla del caballete cen-
tral; tiena una lateral que particularmente
no ma dio ninguna confianza; corto y de
retorno rapido.

En carretera me di cuenta parfacta-
mente del carécter y del prastigio BMW.
Una “méquina de devorar millas”; la moto
de nusestro ensayo tenia el cuentakiléme-
tros en sus 15 primeros, y por lo tanto en
ningiin momento del mismo llevé la aguja
del tacometro més all4 de las 4.500 (135
km por hora).

Pero es facil adivinar que, a guisa de un.
gran y comodo sofé, la R BO puede estar
horas y horas rodando sin cansar al piloto
que la manaja, sin ruidos astridentes, ax-
trailos o sospachosos. Buen nivel sonoro
en los escapas, y minimo el de admisi6n.

Deduzco que en sutopista la R BO

—

1

J

sungue pienso que podria mejorarse,
sobre todo por lo que respecta a los bra-
zos. Los pies quedan perfectamente reco-
gidos bajo los carburadores y muy cerca
de los cilindros. En invierno o en conduc-
cibn nocturna la BMW da més gue ningu-
na otra moto: calefaccion.

Pienso que la leva del cambio deberia
llevar talonera, se mejoraria mucho el ren-
dimiento anatémico del pie.

La BMW de nuestra prusba gira ex-
traordinariamente; permite hacer los cam-
bios de tido en las cir tancias més
inverosimiles, y vuelvo a repetir que esto

puede mantener un crucero de 140-150
km hora sin desfallecimiento alguno; el
consumo, & tenor de lo gastado an mi
pruebha particular, podria establecerse a
ese alto régimen sefalado, en unos 7 li-
tros a los 100 kilbmetros, reducibles a
unos 5 litros, por 100 si respetamos los
110-20 kildbmatros.

Las suspensiones son un modelo para
aguellas motos que se denominan turis-
mo. Suaves, superabsorbentes, mullidas,
(imagino que en ellas radica el sacreto de
la ausencia de cansancio).

Tenla mis dudas en cuanto & la forma de

4

portarse una vez dejdramos los pri

100 kilé de pi an una ge-
neral, Vidreras-Calella de Palafrugell, pla-
gada de curvas (en buen estado de pisc) la
R 80 podia explicarme muchas cosas.

Y no me defraudé.

Evidentemente no as una Kawa 1.000,
ni una Ducati Darmha, pero dentro de un
limite mAs alto de lo que yo podia suponer
(marcado por el tarado turlstico de las
suspensiones y la altura de los cilindros al
suelo), la R BO permite grandes cosas en
carreteras variadas.

El famoso “tab(” del cardan no influye
para nada en la conduccién, que debe de
ser répida pero suave, sin brusquedades,
una reduccion a lo G.P. y el neumético tra-
saro daejard sus buenas décimas de goma
an el asfalto.

La moto vira muy bien, tiene un com-
portamiento similar a motos muy ligeras;
puedas controlar al trazado con el movi-
miento de la cintura, pero repito que re-
quiere cierta sabiduria, y mucha limpieza
en la conduccidn.

Un “manazas”, jamés podré llevar bien
una BMW.

Del motor s6lo puedo exponer elogios.

Virajes que en otra moto da 750 c.c. ¥
mas, deben de realizarse con dos marchas
menos, con la R 80, an quinta as sufician-
te teniendo la precaucién de encarar bien
la moto y manejar perfectamente la dosifi-
cacifn del gas.

En 5.* y a partir de 2.300 r.p.m., el
motor esté tirando limpio sin ningdn atis-
bo de indecision.

Un tractor. Siempre tienes fuerza de re-
sarva y @so en carretera es muy agrada-
ble. Me di cuenta que la BMW es diferan-
te porque, sin apenas estirar el motor, y
dejando caer las marchas a medio régi-
men, la aguja del cuentakildmetros bailo-

. ocasién me hizo recordar en cierto modo,

tea con cifras del orden de los 120 y 130
kilbmetros por hora.

Una moto, que casi casi anda sola.

Hablemos de la frenada.

No seria justo dar una impresion axacta
puesto que el disco (Gnico) delantera no
estaba acoplado a la pinza de un 2olo pis-
ton [del tipo movil). La frenada delantera
no fue excelente en estos primeros 400
kilometroa, simplemente aceptabls. Ima-
gino que con un buen rodaje ha de maejo-
rar mucho el comportamisnto, que en esta

al freno de disco interior de Sanglas. Es
decir, un buen tacto, una buena progresi-
vidad pero palpable falta de eficacia an el
“punch” final.

El freno trasero, de tambor, no me dio
que pensar.

Cumple su cometido.

Diré, que la luz de noche es excelents;
suficiente en lquier circt i

q

CONCLUSION

He dicho que la BMW me ha gustado;
cambia an parte la opinién que me hablia
prefabricado mucho antes de conocerla
“personalmente”, pero sigo opinando que
todavia, tal vez por mi edad, no soy “Be-
meuvista™.

Si es, an cambio, una moto axcelanta
para un sinfin de personas que compran
otras motos sin saber o probar una BMW.

La tranquilidad de una BMW, la dureza
de una BMW, la calidad de conjunto de
una BMW, la capacidad de marcha de una
BMW vy la comodidad de una BMW dificil-
mente puedan darse en la misma propor-
cibn y cantidad en cualgquier otra moto
que no sa llame BMW.

CARACTERISTICAS
TECNICAS

Motor: Bicilindrico “Flat-twin™ cuatro
tiempos.

Cilindrada: 785 c.c.

Diémetro por carrera: B4,8 x 70,8.

Relacion compresibn: 8:1 (gasolina
normal); 8,2:1 (gasolina super).

Potencia: 50 CV DIN a 7.250 r.p.m. o
55 CV DIN a 7.000 r.p.m.

Carburador: Bing de presién constante.

Par maximo: 5,8 mkg a 5.000 r.p.m.;
6.4 mkg a 5.500 r.p.m.

Cambio: 5 h Selector de
factura que actla indirectamente sobre al
eje de cambio.

Peso: 195 kg.

Todas las demas caracteristicas igual
que en &l modelo R 75/7.

Un ensayo de: JAIME ALGUERSUARI
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Fotos de: JOSE M.® ALGUERSUARI J

48 SOLO MOTO



