OTOBI acaba de comarcializar
una versidn Spart de 50 po-
pular 500 =4- LS, que tieng

muy pocas cambios importantes
perc que, realments, merece el
nombre de «Sporte y gue no sola-
mente tisne linga mds agresiva, sno
que realmente corre y acelers mas.
Mo pude averiguar si hay algunas di-
ferencias en relacion de compra-
sidn, nt drboles de levas, pero creo
que no. La velocidad punta ligera-
mente mas alta gue la que medimos
conla LS a8, probablemente, ef ré-
sultado lagico del pequero care-
nado y de la posicidn mas acoplads
y aerodinamica del pilate. La acele-
racion tambign fue meforada en
comparacion con la conseguida con
la LS en nusstra prueba ded Kildme-
tro desde salida parada, pero esto
también puede ser el resullado de
lag mejores en penstracidn asrodi=
marmica. O tal vez el cambig del sis-
tema de escape (cuatro tubos andi-
viduales con cuping silenciosos en
la LS y dos sisternas de dos en unc
L para la Spart} ¥ el uso de compen-

sadores en [0s cuatra carburadores,
han producido un pagueno aumeantc
en la potencia.

Sean las causas que sean, la Mo-
tobi 504 corre un poco mas, acalera
un poco Mejor, COnsume un poco
menos,. hace mucho mancs ruido v
eg francamente mucho mis atrac-
tiva gue su harmana la LS.

Y debemos tener en cuenta que la
LS ha sido ahora la mas Apida de
las 500 del mercado nacicnal que
hemos probada, ¥ la moto gue nos
sorprendid al desbancar a la La-
verda 00 en la prusba de los 400
matras duranie nuestra prueba defi-
nilive de las oeho quinientos e cua-
tro tiempos en el Jarama. Ahora pa-
rece que el pequefia margen de su-
peroridad en polencia ¥ prestacio-
nes de la LS ha sida ligeramente
aumentando y gue marcas coma
Laverda y Ducati tendrdn que hacer
algo para no perder ¢l rebulo de la
reja S04 Spoart en la «guerra de CV-
de las media ktro.

Pers tambign vimos en el Jarama

que 1a LS. a pesar de su superior
velocidad punta vy aceleracion, no
peede hacer la vuelta del circuito
mas deprisa que una Desmo, una
Laverda o una Guzzi V-50. Parte del
problema de la LS estd en su fre-
nado {con un tambar brusco y de
poca tacto detrds) y en las estribe=
ras anchas y baas que roran el
sualo en odas fas curvas,

Ha sidc precisamente en esics
dos puntos donde la fabrica italiana
ha hacho cambios importantes, pero
no, me tema. del toda acerfados en
el caso de los frenos, Al adoptar en
la Sport el frenado integral de la
Guzzi, no han podido igualar la fre-
nada de fa V-50 por dos rarones
sencillas: primerg. porque ja Sport
pesa 27 kilos mas gue la ligara
Guzzi, ¥, segundo, porque la Guzn
tiene un cenfro de gravedad muy
baje,-mientras la Motabi. con su mo-
tor tetracidindrico v transversal, tiena
un centro de gravedad mucho mas
altg. Como observd nuestro Vic Wi-
llgughtly duranie el ensayo de ia
Guzzi, ¢l frenado integral es un sis-

tema poco ideneo para motos de
alto centro de gravedad. En el caso
de la Sport. el resultede de esta
cambig de frenada as mas blen po-
sitive, ya gue han siiminade el
brusco tambor en favor de un disco
La Spart parece franar mejor que la
LS, pero creoc gue frenaria todavia
major con un sistema convencional
de tres discos, va que la moto que
s& llevd los lauretes en la prueba de
frenaca en ef Jarama fue la Ducati
Desmo (tambiégn con altg centro de
gravedad) que pesa tan salo 10 kg
mengs gue fa LSy la Sport. Pero. al
eliminar @l tambar, han conseguido
alga positivo.

El problema de |a digtancia entre
esiriberas v suele. ha sido parcial-
mente sclucionada tambien al ces-
plazar las estriberas més hacia
atras, hacis el ceniro de la moto, v al
levantarias al mismo tlempa, Abora,
el confecto enlre las gomas de |as
estribaras plegables y &l asfalto,
gcurre cuando se acercs al limite de
los neumaticos Metzeler que calza
1a Spert, Un pilolo que <se cuglgle

|

|
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on 49 CV a 8,900 r.p.m..
Motobl Sport alcanza
velocidad mAaxima
uperior & 170 km/h. con
buens aceleracldn.




de la moto en curvas en conduccion
deportiva, no tendrd quejas

SEMIDEPORTIVA

Es inotil especular sobre el papel
gque hubiera jugado la Sport en
nuestra prueba comparativa en el
Jarama. Pero no crep gue el cambic
de posicién y altura de las estribaras
hubiera sido suficiente para recupe-
rar log 6 segundos por vuella para
estar al nivel de dos maguinas fo-
talmente deportivas, la Desmo v la
Laverda 500, Porque la Motobi no es
ninguna =pura sangrés deportiva,
sing una maquina rapida, pero a la
vez muy discreta en ruido mecanico
y de escapes, Yy Con un consuma
menos alto que las dos motos cita-
das. La Motobi es una mote semi-
deportiva y civilizada, apta para uso
diario en la ciedad, para viajes cor-
tos, excursionss y también para ju-
gar a las carreras en el Montseny o
en Mavacerrada.

0 sea, una moto comarcial, diri-
gida hacia una clientela jover {o de
ideas jovenas), pero no a una ming-
ria de =quemados-. Asi, la posicion
es semideportiva para poner al pi-
loto mas en contacto con la moto,
pero no llega a ser una posicién in-
chmoda. Si el sillén parece un OGO

duro, serd porgue @l sillin de una
mold con pretensionss deportivas
no debe ser blando (ni el piloto
lampaocal.

Ahora existe la oportunidad de
gscoger enfre dos modelos de la
popular 500 tetracilindrica: una ra-
pida v turistica y obra rapida y Semi-
deporiva.

MAS DE 170 KM'H

Al wer un welocimeiro gque sdlo
llegaba a 180 km'h, penséd que sena
un instrumento muy fiel, porque no
s puede esperar de la Motobl una
velocidad mas alla de 180 km'h aun
en bajada. Ademas, el velocimetro
de la LS era el relo] mas exacto de
todos los wvelocimeiros que hemos
probado en carretera durante la se-
rie de los ensayos a fondo.

Pero gl velocimetra de la Sport es
mentiroso y cuenta unas disparales
increibdes. A 160 km'h, segon el re-
loj. fa velocidad real es de 147 km/h,
pero al ver 120 en al velocimelro,
abri 1a visera del casco y el viento
me parecid corresponder a 100 km-
h. ¥ el crono confirmé esta impre-
Sign.

Estoy dispuesto a crear queé &ra
un defectas del velocimetro de la
moto de engayo, porgue la Sport es

una moato demasiado rapida para
tener gue recurnr al viejo ruce del
velocimetro optlimista. A 175 kméh
reales (y en candiciones favorables
con viento de espaldas) la aguja de!
velocimetro bastla mas alld de 180
kmih, en un terrenc =de nadies
donde no hay ndmeros.

La velocidad de crucero mdxima
para esta moto me parecid de uncs
145 kmv'h reales (o vnos 160 kmh de
relojl, ¥ a estas velocidades se nota
que el pequefo carenado es Gl

Como la Sport no grita coma la
LS, la primera impresian es de una
moto menos rapida, pero los cronos
cuentan la verdadera historia,

De todes las proebas gue hace-
mos con las motos de prueba, la
que me parece mas significativa so-
bre las prestaciones de la magquina
es la del kilémetro desde salida pa-
rada. Especialmenta porgue, con
una 500, se llega casi a la velocidad
maxima, Otra prueba muy indicativa
es la de los 400 metros desde salida
parada, pero el scuarlo de milla-
requiere célula foloeléctrica, mien-
tras en el kildmetro el tiempo tolal
es generalmente de 25 a 30 segun-
dos, en ver de 14 a 16 segundos. Asi
una diferencia de dos décimas de
crang no tiene tanta importancia.
Con la Motobi hice diez pasadas por
el Kildmetro, con ¥y contra vienlo,

gliminanda un crono desproporcio-
nadamente rapide gue probable-
mente fue un error de cronomelraje,
para guedar en un promedio de 28,5
basado en e mejor tiempo con v
contra viento

ESTABILIDAD ¥ FRENADO

En Montseny, la Motobs se mostrd
segura ¥ diverticda de llevar. Su
unico problema en frenadas apura-
das es una tendencia a rebotar la
rueda tragera, Con un pasajero, sin
embargo, los amortiguadores trase-
res llegan & tope sobre baches nor-
males, aun estando en su posicidn
mas dura

En autopista, ka molo 5& comporta
bign inciuso & velocidades altas en
linea recta, ¥ solo hay un poco de
«baile- en curvas rapidas de 150
kmvh., pero &n ningdn momantt an-
contré muestras de inestabilidad. EI
basculante parece sulicientemente
rigido para aguantar los casi 50 GV,
de este motor. Con la LS de nuestro
ensayo a fondo, notamos pérdidas
de aceite en los dos retenes en las
botelias de la horquilla. En esta Mo-
tobi Sport vimos wuna perdida de
aceite en la bolella derecha. La Mo-
tobi monta una horgquilla con Darras
de 32 mm., y los problamas de esia-

FABRICADO POR

sitgual Babols

MusTANG DE (CLI

iSIN DUDA!

Al comprar un casco aseglrate de que cumple con todos los re-
quisitos legales a que la Ley obliga.

MUSTANG de CLIMAX es el casco HOMOLOGADD por el MINIS-
TERID DE INDUSTRIA ¥ ENERGIA segln la Morma de Ginebra,
Homologacion n.® E9-00.22.008-1 de prdoxima implantacidn en Es-
pana, que exigird el uso obligatorio de casco en carretera. ¥ para
Ios «quemados= de la competicion, MUSTANG de CLIMAX es el
casco valido y Homelogade por la B.F.M.E. n.” 973,

En definitiva, MUSTAN

de CLIMAX es tu casco,

PARA NO PAGAR LOS ERRORES

iSIN DUDA!

CLI

TORRENTE DE LAS FLORES, 132 Tel. 219 51

00 (5 lineas) Cables: CLIMAX
BARCELONA-24
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Hay un circulto eléctrico que hace imposible arran-
car la moto sl ln pata de cabra no eslé en su posi-
clén de viaje. Montan dos muelles, por sl acaso.

La horguilla delaniera es de fabricacién Benelil. El
carenado Gurzri ha mejorade la acrodinamica y la
velocidad maxima.
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MOTOBI 504

SPORT
C s

pilidad sobre baches en curvas ra-
pidas que hemos comentado con 1@
LS, y ahora con la Sporl, posibla-
mente sa deben a esta horquilta. En
gl caso de la 300, la debilidad de la
horguilla llega a ser un defecto muy
importante, pero en la Sport es sblo
un «pecadilio= en una busna moto.

TABLERO, MANETAS. MANDOS..
«TUTTL ITALIANI=

Casi valvi a caer en la trampa de
gscribir que =los instrumentos,
mandos chivatos, etc., no estan al
nivel de los accescerios japoneses,

Pero, teniendo delante de casa una
japonesa de cuatro cilindros y la
moto de este ensayo, decidl salir ¥
pasar unocs minutos comparando
tableros, manetas y mandos.

Los Mippen Densc de la Suzuki
son excelentss, con el botén de
arranque & una distancla perfecta
del puic derecho, con el =switche
de paro también muy facil de encon-
trar con el pulgar. En el otro lado
hay claxon, luces, control de luz
larga, rafagas @ intermitentes, lodo
donde debe estar,

LY con la Motobi? Pues también en
sU sitio todo, de facil alcance con al
pulgar y con un botoncillo de claxon
v rifagas que permite al pilato alte-

rar entre réfagas y claxon para ces-
pertar a los sordos y ciegos con
permiso de conducir, El tablero que
viane directamente de la Guzzi V-50
no solaments indica punto muerto,
luz larga, presion de aceite & intar-
mitentes, sino avisador de carga.
Los relojes de las dos motos son da
facil lectura ¥ con cuentakildmetros
total y parcial. La dnica cosa =exira-
que tiene la Suzuki 83 un avisador
del nivel da combustible en el depd-
gito... un instrumentoc gue nunca
funcicnd bien y que dejd de funcio-
nar del todo la primera vez que |a
moto sa fue al suala.

Entoces, Jjdénde esth la superio-
ridad absoluta de los instrumantos,

oo
aeCh

EN TODAS LAS AGENCIAS Y SERVICIOS OFICIALES DE LA MARCA.

mandos y manetas japonesas? En la
Suzuki, la manata del embrague the-
nen mucho juege horizontal, mien-
tras que en la Motobi hay una preci-
sitn impecable en la maneta.

Encontrar defectos importanies
en los instrumentos, manetas y ta-
blero de Moto Guzzi y de las nuevas
Motobi es cosa de buscar proble-
mas donde no los hay y decir siem-
pre gue ks instrumentos japonesas
son mejores no es la verdad.. no
siampre.

La Motobi también lleva un cir-
cuito eléctrico que hace imposible
arrancar la moto si la «~pata de ca-
bra= no esta en su posicién de viaje.
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Los reposapiés estan corridos hacia atras y el reenvio del cambio funclona muy bien. Se puede ajustar la altura de Ia

palanca.

Meijia Lequerica, 16, Tel. 4470039, Madrid-4

MONTESA

TODA CIASE DE PRENDAS
DEPORTIVAS Y ACCESORIDS

LAVERDA Benells

BMW r-orin

VEnN ComprUEBA NUESTRAS
FACILIDADES

El error del velocimetro en la 500
no e porque &l relo) sea de pobre
calidad, sing porgue Motobi ha qua-
rido engatarnos (igual que Suzuki,
que tiene un error de 20 kKmih. a
180},

CAMBIO Y EMBRAGUE

Intenté otra vez romper la caja de
cambios porque, despuds del desas-
fre de los cambios rotos en la pri-
mera sene de las antiguas 500 «qua-
tro=, sigo intentando convencerme
de que ¢s verdad que el cambio ya
no tiene problemas. Con la Motobi
500 Sport, el cambio funciond bian
en todo memento, sin punios muer-
tos falsos v con un tacto aceptable
El embrague no patinaba ni después
de diez intentas en el kildmetro
desde salida parada. El motor pa-
reca robusto y también parece que
la levenda negra de los cambios de
las primeras tetracilindricas de Be-
nelli ya no es aplicable a los moto-
res multi del grupe De Tomaso.

PRECIO/CALIDAD

La LS en 350.000 pesetas es una
molo bastante ajustada de precio en

y % de error sobre
Leida Real Error la cifra Isida
100 B2 14 18
120 1 20 16,6
140 120 il 14,3
160 147 13 7.6
180 168 12 6,67

'8 MOTOCICLISMO

PRESTACIONES

Velgcidad maxima: 172 ke'h (169 contra viento y 175 con viento favora-
Ble).
(1) 1.000 metros desde salida parada: 28,5 (2,

(1} Promedic de dos pasadas sobre un misme recorndo base, Pilglo Bevando Fana
de cuerg y otaknents agachade sobre el depdsito

{2} La arrancada en preebas de aceleracion ha sido realizada sin somater e ambra-
gue a esfuerzes anormales. Se han buscado los mejores resuliades dentro da lo gue e
padria considerar una conduccidn deporva sin exageraciones. Pramedio de dos -
sadas sobre un mismo recorrido base




2, v el incremento en la ho-
Sport sobre la LS refleja, mds o
== fielmente, el coste de llantas
g=acion, frenado integral y el
er disco... mas cierto incremento
ps precios franco fabrica de
soe-Benelli-Guzzi.

=0 fuera por una horquilla débil
sxible, ¥y unos amortiguadores
pros que no pueden sobre ba-
y con el peso de un pasajero, di-
o |3 Motobi es una tetracilin-
2 de medio litre ejemplar,

MDA Y CIUDADANA

pro LAl como es Me parece una
o mejor que la LS [incluso an
ado), con una estética acartada
w unos silenciosos Brevetti que
eficaces y discretos.

= datos optimistas de catdlogo
han hecho un poco cinica, ¥
= que haya confirmado con mis
~os cronos la velockdad punta
iz nueva Ossa Yankee y de la
wa Kawasaki 500 tetracilindrica,
yoy & tomar por ciertas sus pres-
ores anunciadas, La anica moto
medio litre que he probado y que
zcelerado mejor gque la LS de
stra prueba en el Jarama ha sido
cisaments 1a Motobi de este en-

sayo (¥ una Kawasaki tricilindrica
gque me asombro @ incluso me
asustd en 1965).

Basta decir que parece que ya hay
en el mundo tres o cuatro motos de
500 c.c. capaces de hacer los 400
metros en menos de 14 segundos
(en manos de un experto en esla
especialidad) y que el crono de 28,5
en el kildmetro desde salida parada
(tres décimas mas répido que el
crong de la LS de nuestro ensaya)
de la Motobi 500 Sport, indica que la
nueva tetracilindrica aliana puede
ser capaz de bajar al tiempo de la
LS en el «cuarto de milla-, Para esta
prueba hacen falta controles de cé-
lula fotoeléctrica, pare, sin temor de
equivecarme, os dige que la Motabl
es una de las 500 mas ripidas de la
actualidad, y que si no estas con-
forme con una velocidad punta de
175 en condiciones favorables y de
una aceleracion digna de uma 750
bicilindrica, la Onica alfernativa es
esperar a ver qué tal va la nueva
Ossa Hankee o despedirte de la ca-
tegoria de medio litro para buscar
las prestaciones que solamenie las
850 y 1.000 c.c. pueden ofrecer..
sacrificando & la vez la ligereza (130
kg.) de la Motabi.

DEMNNIS NOYES
Fotos: JOSE VILA

FICHA TECNICA

Motor: Cuatra tiempos, cuatre cilindros, con monodrbel en culata man-
dado por cadena. Dos valvulas por cilindro. Canteres divididos horizontal-
mente.

Cilindrada: 489.51 c.c.

Didmetro por carretera: 56 x 50,8
Carburadores: Guatro Dell'Orto VHE 22 DU
Transmisidn: Primaria y secundarla por cadena.

Caja de cambios: Ginco relaciones: 1.4, 1:2.454; 2.9 1:1,866; 3.5 121,277
4.2 1:1,080, y 5.° ":0900.
Patencla maxima; 49 CV. x B.900 r.p.m.

Frengs: Tres discos Brembo de 280 mm.; unidos un disco delanterg y el
trasers por el sistemna de frenade integral. EI segundo disco delantaro
controlado por la maneta.

Peso en seco: 182 (segunfabrica).
Digtancia entre ejes: 1,400

Precio: 393,000 pesetas.

El pequeiio carenado, ¢l nuevao sillin, las esiriberas corridas hacla atras y el
nuevo sistema de escapes dos en uno, dan a la Motobl tetracilindrica una linea
deportive que va perfeclamente con las excelentes prestaciones de su motor de
43 cv. :

- MOTOBI 504 SPORT
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