Beta Trial T-32

Toma de contacto

Una italiana con alma espanola

Ha pasado ya mucho tiempo desde que Pere Ollé dejo de pilotar las Montesa para pasar a la filas de Beta. La fabrica italiana contratd
al piloto de Abrera para poner a punto y desarollar sus modelos de Trial, algo similar a lo que hizo Fantic con Jaime Subira. Ahora,
Ollé y su buen amige Antonio Trueba (el incansable preparador de las Montesa), han conseguido la importacidn de las Beta de trial,
una importacion parcial de la moto, ya que, en una bisqueda de abaratar el producio, han incorporade elementos de fabricacion

nacional, realizandose el montaje de la moto artesanalmente en el taller de Trueba.
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Beta Trial T-32

EGUN Pere Oll&, colaborador

de excepcion en esta prue-
ba, y conocedor de las mas re-
conditas entrafias de la Beta, el
desarrollo ¥ puesta a punto de
una magquina de trial se basa mas
en apreciaciones personales gue
en otra cosa, contando con gue
una moto de estas caracteristicas
tiene que desenvolverse con sol-
tura en terrencs muy diferentes,
como pueden sar escalones, ba-
rrg, piedras, rios, etoétera.

El porqué de una Beta
espanolizada

De todos es sabido el elevado
precio de las motos importadas
acausa de los aranceles aduane-
ros, por tanto, cuando Pere Ollé
y Antonio Trueba decidieron in-
tentar la importacion de la TR-32,
el alto precio fue uno de los ma-
yores problemas que se encontra-
ron, llegando a encarecer dema-
siado el producto y resultando
poco menos que imposible el lo-
grar competir con las motos de
fabricacion nacional,

La tnica solucidn plausible era
el intentar intagrar &l maximo no-
mero de componentes de la in-
dustria auxiliar espanola, quedan-
do reducida la importacion a los
plasticos, kit deposita y as:ientu.
motor, escape ¥ suspensiones,
Asi, de fabricacién nacional son
las ruedas de la firma Akront, los
frenos Nagesti, v el bastidor y
basculante, confiados al fabrican-
te Maonfort (el mismo que los ha-
cia para Bultaco y que actual-
mente los hace para Alfer y Ossa).

El conjunto de la moto es una
copia exacta de la que se comer-
cializa en Italia, excepto algunas
peguenas mejdras que ya equipa
la Beta oficial de Oll& como son
las estriberas, 15 mm. mas aftra-
sadas y el freno posterior manda-
do por varilla en lugar de cable,
consiguiéndose asi un mejor tac-
to en la frenada.

El monoamortiguador
también invade el trial

El bastidor es una de las par-
tes mas innovadoras del conjun-
to al utilizar un monoamortigua-
dor, siendo uno de los primeros
sistemas de este tipo que se lan-
za a la serie en esta disciplina. El
chasis es un monocuna desdo-
blade a la altura del escape, fa-
bricado en tubo de cromomo-
libdeno, sustituyéndose en la par-
te inferior los tubos por una pla-
ca de dural autoportante que pro-
tege el motor contra posibles gol-
pes. En la periferia de los reposa-
piés, el bastidor ha recibido una
cura de adelgazamiento, consi-
guiéndose mayor estrechezr en
£53 zona.

24 MOTOCICLISMO

En Beta han trabajade duro y han consequido una excelente combina-
cign entre manejabilidad, potencia, peso ¥ respuesta de moftor.

La suspensidn delantera es
una Marzocchi de eje avanzadao y

de 180 mm. de recorrido, actuan- |

do el soporte del guardabarros
delanterc de puente de horguilla,
para darle mayor rigidez.

El sistema monoamortiguador
trasero de flexibilidad variable es
de disefic propio, y estd articula-
do por una bieleta gque hace de
palanca sobre un trapecio que
actia directamente sobre el
amortiguador Marzocchi de un
solo muelle y de botella de expan-
sitn separada.

En el apartade frenos se ha re-
currido a los conocidos Magesti
de fabricacidn nacional, 2l mismo

| que equipan las Montesa y Mer-

lin. El defantero cumple a la per-
feccion, adaptandose muy bien a
las exigencias del trial actual, en
donde cada dia las frenadas son
mas violentas mientras que el tra-
sero se comporta satisfactoria-
meante ¥ no tiene nada que envi-
diar a su competidor Grimeca de
la version italiana.

La estética es muy agradable
a la vista, con unos acabados
dignos de elogio, tal y como ya
nos tienen acostumbrados los
italianos, conjugando la sencillez
con un refinado disedo muy com-
pacio.

Las estriberas van atornilladas
al bastidor mediante unas pleti-
nas de hierro tratado, de agrada-
ble terminacidn v de robusto as-
pecto.

Cilindro al Gilnisil
y admision por laminas

Mo son muchos los fabricantes
italianos que utilizan motores pro-
pios para propulsar sus motos
dado el elevado nimero de fabri-
cantes de componentes auxilia-
res que invaden el mercado, redu-
ciendo a las marcas a ser ensam-
bladores de todo un conjunto de
piezas que se pusden encontrar
facilmente en la industria italiana.

Beta es una de las pocas mar-
cas que se autoabastece, v para
la TR-32 el propulsor utilizado es
un pequefit y compacto monoci-
lindrico de dos tiempos, con ca-
misa de fundicidn tratada al «Gil-
nisils y la admision controlada
por una caja de [aminas.

El carburador encargado de ali-
mentar el motor es un Dell'Orto
de 25 mm. de difusor. La cilindra-
da total es de 239 cc., con caja
de cambios de seis velocidades
¥ posibilidad de puesta en mar-
cha con embrague accionado y
una relacién engranada. El en-
cendido es un Motoplat electrd-
nico de fabricacién nacional. El
escape, de tortuoso recorrido, re-
cuerda mucho al que equipa la
Cota 242 pero quedando este
mas expuesto a los golpes y me-
nos integrado en el conjunto. La
expansion la realiza por debajo
del depdsito v la pipa de direc-

cion, acabandose en un doble si-
lenciador muy efectivo.

Tanto el escape como la caja
del filtro de aire es uno de los ma-
yores responsables del compor-
tamiento del motor, por lo que se
ha recurride a la importacion en
un afan de no variar la buena res-
puesta de éste

Juguetona y silenciosa

En esta ocasion pudimos con-
tar con la ayuda de dos grandes
probadores, el «papér de la cria-
tura, Pere Ol v el brillante pilo-
to de Montesa Andreu Codina

Mo hay ningin detalle que de-
sentone en la TR-32 y todos los
mandos caen a la perfeccion. La
moto es muy baja v se llega al
suelo con gran facilidad.

Una vez puesto en marcha, el
motor s& muestra muy silencioso
tanto de escape como de admi-
sion, ne pudiéndose decir lo mis-
ma del selector de marchas, que
al accionar la palanca origina un
ruido considerable,

En Beta han trabajado duro y
han conseguido una excelente
combinacién entre manejabili-
dad, potencia y peso, conjugan-
dolo con una buena respuesta del
maotor desde muy bajo régimen y
una elasticidad muy progresiva,
sin brusgquedades ni titubeos.

En el apartado suspensiones,
la horguilla delantera se compor-
ta perfectamente en todo su re-
corride v el sistema monoamor-
tiguador trasero 52 encuentra co-
mo pez en el agua en Zonas muy
bacheadas, copiando perfecta-
mente las irregularidades del te-
rrenc. En cambio no podemos de-
cir lo mismo de su comporta-
miento en escalones y rocas,
donde le falta tacto en el rebote
de la rueda trasera y hace come-
ter graves errores, pero creemos
que con un tiempo de rodaje so-
bre la moto se puede uno acos-
tumbrar y controlar perfectamen-
te la rueda frasera.

En cuanto al chasis, éste es
noble, manteniendo siempre las
trayectorias trazadas, aunque a la
hora de hacer un fuerte giro se
muestra «perezosos, costando
bastante hacer cambiar de tra-
yectoria a la moto. La explicacion
se encuentra en el lanzamiento
de las barras de horquilla que es
demasiado abierto, perjudicando
la manejabilidad del tren delan-
tero,

Parece increible |a buena res-
puesta que posee este pequefo
motor, empujando con fuerza
desds muy bajo para ir estirando
progresivarmente, sin tener que
envidiar potencia a sus competi-
dores de mayor cilindrada. [

MIGUEL ANDREU
Caon la colaboracion de
A.CODINAP OLLEy A. TRUEBA
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Cilindrada tota

Carburacion: Del 1T
Encendido: Electrd Motoplat.
Embrague: Multidisco en bafo de
aceite

Cambio: De seis velocidades,
Transmisién primaria: Por engranaj
de dientes rectos.

Transmision secundaria: Por cadena.
Bastidor: Monocuna desdoblado a la al-
tura del escape,

Suspension delantera: Horguilla hidréug-

lica pcchi. Recorrido: 170 mm.
Suspensién trasera: Monoamortigua-
dor de flexibilidad variable Marrocehi.
Recorrido: 190 mm.

Frenos: Magesti.

Llantas: Akront.

Neumaticos: Michelin

Longitud total: 2,002 mm.

Altura maxima: 1.020 mm.

Distintos aspectos de la Beta TR 32, el
chasis, el basculante y las llantas son
de fabricacion nacional, mientras que el
resto de los componentes son italianos.

Pedro ON¢ y Andrev Codina fueron
colaboradores de excepcion en osta
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