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Noble y versatil

Beta trial TR 240

Beta, tras las experiencias llevadas a cabo
el pasado Salén de Milan su nueva TR 32,

240 c.c. Una moto
gran fuerza en el mercado de lam

cion.

A pequefia fabrica Beta

siempre se ha distinguido
por sus acertados productos
de competicion, especialmen-
te en cross, v por sus refina-
dos medelos comerciales en
pequenas y madianas cilindra-
das. Recordamos todavia
cuando ficharon a Jim Pome-
roy para el mundial de cross
250 vy la excelente moto que
consiguieran fabricar para el
prometedor piloto yankee
transfugo de Bultaco.

Desde entonces la actividad
deportiva de Beta ha dado va-
rios pasos hasta centrarse en
el trial tras fichar al espafiol
Pedro COlle como piloto
desarrollador-probador de una
moto capaz de ser introducida
en este mercado minoritario.
El primer fruto fue una 125 que
Olle pronto desarrollé hasta
dejarlo en 193 c.c. y acondicio-
né con muy buen tino para ali-
nearlo en triales mundiales ¥
nacionales. Aquél prototipo
inicial ha sido desarrollado ¥
evolucionado por Pedro a la
largo de la pagsada temporada,
en la que estuvo probando mu-
chas novedades que ahora se
rednen en la version definitiva
de 239,22 c.c. (72,8/57 5 m.rm.)
alojado en un bastidor que re-
cibe una suspensién trasera
de flexibilidad variable al esti-
lo monocross de Yamaha,

Laminas y cuatro
transferts de carga

Independientemente de que
el aspecto externo del motor
Sga muy parecido a la version
193 c.c. es evidente que ha su-
frido grandes cambios al
aumentarse la cilindrada. En
primer lugar el grupo termodi-
namico ha sido renovado to-
talmente dotandolo de una
distribuccion con cuatro trans-
ferts ademas de wvariar los
tiempos de admisidn ¥ esca-
pe. La admizién se controla
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Prueba

A:;tnque pa.rez:-'do a Ia versién 193

c.c., el nuevo motor es un 240 con cam-

bio de seis relaciones y cuatro transfers de carga.

en avional.

pormedio de una caja de lami-
nas alimentada por un Dell’Or-
to de 25 m.m. de didmetro en
sustitucion del 24 anterior. E|
cilindro no tiene camisa ¥ 5u
acabado interior es de cromo
durc de alta resistencia. El en.
cendido es Motoplat electrani-
Ccoy la caja de cambios dispo-
ne de seis relaciones, estando
todos los pifiones montados
sobre rodamientos de agujas.
La puesta en marcha actaa di-

El sistema por monoamortiguador lleva un nuevo basculante realizado

rectamente sobre el cigiiefal,
lo que permite arrancar el mo-
tor con una relacidn engrana-
da y el embrague activado.
En la suaves y déciles res-
puestas del motor entra en
juego el escape, disefado ex-
presamente, que recoje las en-
sefianzas aportadas al trial
por la Ossa de Eduardo Gira ¥
aquél escape que llamamos
sintestinal» por sy longitud v
sinuosidad de formas.

con el piloto espafiol Pere Olle presentaba en
con sus
que ha gustado en la primera to
oto de trial, dond

pension monoshok y nuevo motor de
ma de contacto y que se adentra con
€ Se espera su inmediata comercializa-

Fedro Olle nos define el
comportamiento de este mo-
tor con una serie de explica-
ciones que reproducimos a
continuacidn.

«Es el motor que he proba-
do en mi vida gue retienen
mas al cortar, lo que beneficia
la conduccién en lugares muy
tortuosos, a bajo régimen es
muy tactil y permite tomarse
el tiempo necesario para pa-
sar las zonas en una conduc-
cidn lenta. A pesar de llevar [3-
minas es un motor gue se es-
tira mucho y no teme en abso-
luto las zonas empinadas.

Considero que ofrece unas
respuestas muy sanas, nobles
e inmediatas que facilitan Ia
conduccion general.

Manuel Soler, nuestro pro-
bador de confianza en estas lj-
des trialeras, nos reveld tras
las pruebas que realizamos en
unas zonas habituales de Qlle:
«Me ha gustado este motor,
tiene gran docilidad y una iner-
cia muy acertada, es suave y
retiene muy bien al cortar. El
golpe de gas es franco e inme-
diato, considero que es un
gran motor para el pablico en
general, atreviendome a decir
que es el mejor 240 que he pro-
bado jamas.»

La coincidencia de opinio-
nes llega hasta asegurar que
la traccitn es siempre eficien-
te sin manifestar fallos en nin-
gun tipo de terreno: de todas
formas, Soler se quedd en la
duda de la escasa cilindrada
para afrontar la magnitud de
las mas dificiles zonas del
mundial.

Un bastidor
muy equilibrado

El conjunto ciclista ha sido
elaborado concienzudamente
y desarrollado con mucho in-
terés y atencion por Olle,
quien se muestra muy satisfe-
cho del trabajo realizado por el
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trifll TR 40

Admision por [aminas para el nueve motor.

ingeniero, Giuseppe Bianchiy
el técnico Frabrizzio Guidotti.

El chasiz es simple cuna
desdoblado delante del esca-
pe, con todo el entramado de
tubos realizado en cromo mo-
libdeno. Resulta interesante el
refuerzo conseguido con es-
tructura de chapa en la trian-
gulacion central que no deja
de recordarnos las SWH.

La suspensidn trasera de
flexibilidad variable incorpora
un basculante de duraluminio
(avional) que acciona un amor-
tiguador Marzocchi de 300
m.m. apoyado en su parte su-
perior en el extremo de la es-
pina dorsal del chasis. La hor-
quilla delantera es un Marzoc-
chi especialmente tarada pa-
ra esta moto, que tiene buenas
reminiscencias de la Betor,
marca que asimismo sera
montada de forma indistinta
en la inmediata serie. Por par-
te espafola también Akront
estd presente en la fabrica-
cion de esta excelente moto
italiana de 87 kg. de peso. Los
frenos conicos son de Grime-
ca y ofrecen un buen tacto
ademas de considerable po-
tencia y resistencia. En el apa-
rato de componentes también
podemos citar el manillar To-

maselli y los mandos Doming,
sin olvidar ¢l depdsito Acerbis
de polietileno irrompible.

El comportamiento de la
moto en conduccidn ¥ mane-
jabilidad es considerado por
los dos pilotos como muy
equilibrado y décil.

Olle, buen conocedor del
mismo analiza su rendimiento
con énfasis: «Tiene un com-
portamiento distinto al de una
moto con suspension conven-
cional. La rueda delantera tie-
ne mas adherencia y gira con
mucha mayor nobleza y preci-
sién, es como si el monoamor-
tiguador empujara la moto ha-
cia delante e hiciera pisar me-
jor a la rueda delantera, direc-
triz en lugar de delantera, a pe-
sar de ello se levanta con fa-
cilidad sin tener aquella desa-
gradable sensacion de ligere-
za y flotabilidad delantera de
muchas motos clasicas.

Cuando necesitas aprove-
char el efecto de rebote de la
rueda trasera te das cuenta
que el monoamaortiguador y su
efecto progresivo ayudan de
sobremanera teniendo el rebo-
te siempre bajo control de tus
necesidades en los cortados y
escalones altos. Esto nos cos-
té mucho de conseguir pero a

T e T e
Escape lipe bufands al estilo de la Ossa.

base de probar y probar he-
mos conseguido un resultado
que considero superior a los
clasicos. En muchas ocasio-
nes hemos realizado pruebas
con pilotos amateurs del gran
pablico, gente andnima con
poca experiencia, y siempre se
han desenvuelto con mayor
soltura y acierto en las piedras
¥ cortados que a los mandos
de sus propias motos de doble
amortiguador, lo que es una
excelente muestra del buen re-
sultado consequido.»

Manuel Soler por su parte
no esconde la satisfaccion
que le produjo la Beta en el
apartado ciclista. «Considero
que es un chasis muy rigido y
noble, no hace el mas minimo
extraio en la direccidn, y man-
tiene la trayectoria rectilinea
impuesta por el piloto, ade-
mas es una moto facil de con-
ducir y a la que te haces con
ella desde el primer momento.

La suspension trasera tiene
mucho tacto y calca muy bien
el relieve del suelo, ademas
tiene la particularidad de un
buen control del rebote, |a ha-
ces rebotar cuando quieres y
cuando deseas que no lo ha-
ga lo evitas a tu voluntad, y es-
ta docilidad facilita mucho la

conduccion para el tipo de zo-
na actuales. Calificaria de
muy sensible y eficiente el
efecto ademds de no requerir
ningun periodo de adaptacion
para hacerte con el conirol de
5US reacciones.

Creo que el publico en gene-
ral se encontrara rapidamente
identificado porque es muy
noble vy facil de llevar. Es un
conjunto muy homogéneo y
versatil, creo que sera una mo-
to de gran repercusion general
que cautivara a los privados y
motoristas que buscan el pla-
cer de conducir en la montana.

Unicamente la horquilla de-
lantera la he encontrado un
poco floja. Considero que es
demasiado suave y blanda en
la sequnda mitad de su reco-
mrido, personalmente prefiero
la Betor que hasta la fecha es
la mejor que se ha consequi-
do para trial, de todas formas
el efecto del cantilever te da

. una seguridad en los giros in-

creible y jamas muestra la
mas minima tendiendo a irse
de delante.

Me he llevado una grata sor-
presa por la homogeneidad de
esta moto en la que practica-
mente todo funciona correcta-
mente y rinde con precision en
I que se puede pedir a una
moto concebida expresamen-
te para el trial.»

Manuel ha hablado con én-
fasis de esta nueva trialera
gue irrumpe en el campo del
trial sin venir aureclada por
grandes triunfos internaciona-
les, pero a buen seguro se ha-
ra un sitio importants entre el
pablice ¥ muy posiblemente
entre los pilotos privados de
primera magnitud, hasta que
alguno de |a joven generacién
se dé cuenta de sus virtudes
y decida depositar en ella su
confianza para afrontar el
mundial en primera fila d

operaciones. [

l gloria y triunfo.
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Fue un piloto valiente y habil y su as-
tucia técnica, mecdnica y deportiva se
reflejd durante su direccién de la fabri-
ca Rondine Sport, junto a los Mollinedo,
a finales de los afios 50. Llevaba perso-
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| Ha muerto Lopez Antén

El 24 de enero ha fallecido en Madrid,
Juan Lopez Antdn, otro gentleman de la
moto, del estilo v época deportiva de Ja-
vier de Ortueta —que le ha precedido en
el dbito— con quien compartic dias de

pafia.

nalmente el departamento de compe-
ticién y, bajo su mando, Jests Ferrero,
Alfonso Cuesta (ambos en |a foto entre
Lopez Antdn y el mecanico Ricardo
Costa) v Jose Lopez Conesa obtu-
vieron continuas victorias por toda Es-

MOTOCICLISMO le recuerda con mu-
cho afecto y expresa su condolencia a
su viuda y ayudante en casi todas sus
carreras, Rosita Fernandez.




