'BETA ZERO =

IEZ victorias consecutivas

¥ le avalan, algo de lo que
ninguna moto actualmente en
produccién puede presumir, y

por otra parte, pocas son las
que pueden ser calificadas con

orgullo como autenticas repli-
cas de la moto utilizada por el
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vigente campeon del mundo. Y
es gue ademas, la triunfal cam-
pana de Jordi Tarrés ha tenido

‘mucho gue ver con esta moto.

En su primera aparicion consi-
guio su primera victoria en el
Mundial ‘89, para no bajarse de
lo mas alto del podio en todo

Esta moto se puede
definir con numeros.
Por una parte el cero
de su denominacion
y simbolo de su pas

_ por las zonas. Por otra,

el 10, numero

de las victorias
consecutivas obtenidas

este afo en el Mundial
'89 y también simbolo

de la calificacion

obtenida gracias

a su elevada

calidad.

lo que resto de temfiorada, Ello S

hizo dudar mucho a sus adver-
sarios sobre lo gue realmente
encerraba y llevaba dentro esta
moto, con ese curioso chasis y
motor. Ahora todo ello esta a
disposicion de cualquier usua-

- rio que quiera o pueda com-
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i prarla, con lo que los secretos

& ya no seran tales. ;iNo es asi,
" senor Bianchi?

Y utilizamos el téermino curio-
" sa porque no podemos calificar

| de novedad absoluta la imagen
= de una moto gue ya ha dado en

= su corto tiempo de vida varias
¢ vueltas al mundo, tantas como
" victorias ha obtenido el de Re-
¢ llinars sobre ella.

. Toda la estética de la moto
© viene dominada por su magni-
= fico chasis perimetral en alumi-
nio, gue le proporciona una li-
gereza, robustez y rigidez envi-
diables a la moto. Este podria
~ ser calificado de monocasco,
® dado gue en su parte superior
contiene el combustible, confi-
" riendole una estrechez ideal,
" ademas de bajar el centro de
* gravedad de la moto, tal como
& asequra el folleto facilitado por
! el fabricante. Debido a ello, el
& plastico que rodea al tapon de
' combustible po desempena
* otra funcion gue la de un sim-
" ple embellecedor. La llave de
paso también adopta una insé-
© lita pero comodisima posicion,
= en la union del asiento con el
" falso deposito. La parte poste-
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rior.del chasis, que soporta el
guardabarros y el microasiento
habitual en las motos de trial
esta realizada asimismo en alu-
minio, pero esta vez en estre-
cho tubo de seccion rectangu-
lar, ¥ es desmontable con tan
solo quitar cuatro tornillos, lo
que facilita el acceso a los di-
versos organos mecanicos de
la suspension trasera y al filtro
de aire. El motor esta suspen-
dido por un subchasis delante-
ro interrumpido en el carter, y
gue tambien cumple la funcién
de sostener el radiador del li-
quido refrigerante. La tornillera,
en el caso de la «Zero» no es li-
gera, como si equipaba parcial-
mente la TR34 Campionato.
Ello esta motivado por el alto
precio de la moto, que no han
deseado encarecer con un
«gadget» asi. De todas mane-
ras, esta disponible un kit para
que todos aquellos que deseen
aligerar aun mas la moto, pue-
dan hacerlo. ;

Todo ello forma un conjunto
sumamente rigido, sobre todo
a la altura de la pipa de direc-
cion, donde se alberga la sus-
pension delantera, dotada de
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La reéplica de la moto de Tarrés (campeona del mundo) para el piloto
privado. Toda la experiencia de Jordi se ha utilizado para su fabrica-
cion. Es una auténtica carreras-cliente. :

una horquilla invertida firmada
por Paioli con una excursion de
175 mm. Las tijas estan realiza-
das en aluminio forjado, mien-
tras que los dos brazos, con un
diametro de barra de 35 mm.
adoptan funciones indepen-
dientes: mientras que el iz
guierdo es de funcionamiento
mecanico, el derecho es hi-

_ draulico. La suspension poste-
rior es evidentemente monoa-

mortiguador y progresiva. El
elemento amortiguante es un
Corte & Cosso multirregulable

“en tension de muelle, e hidrau-

lico en extension y compresion.
Esta dotado de deposito de
gas separado del cuerpo princi-
pal, v situado detras del cilin-
dro. Gracias a un conjunto de
bieletas se le permite un re-
corrido al basculante de 180
mm. Este est4 realizado obvia-
mente en aluminio y es de sec-
cion irregular, mas ancha en el
centro y mas estrecha en los
extremos donde se albergan
los ejes. Llegados a este punto
es curioso destacar que Tarrés,
en su moto de competicion uti-
liza un amortiguador sin posibi-
lidades de reglaje, lo que segun
él le evita «comeduras de
coco» a la hora de la puesta a
punto de la moto. Siguiendo
con la parte ciclo, los frenos
son de disco flotante en ambas
ruedas, los dos bien protegidos
gracias a unos elementos plas-
ticos de bonito disefio. El de-
lantero es un Brembo de 180
mm. (fabricado en Espafa),
mientras gue el trasero es de
realizacion totalmente Beta,
siendo su diametro de 160 mm.
A destacar la situacion de la
pinza posterior, perfectamente
protegida de los golpes tras el
basculante.

- Su forma es tambien curiosa,
alargada siguiendo la forma del

disco para ofrecer una ma-

_ tricular la moto.

le afaden a la moto en nuestro

-hexagonal dispone de un nue-
vo diagrama de distribucién,

yor superficie de frenado.

Como equipo electrico, es
curioso destacar la dotacion de
faro delantero, no asi de piloto
trasero, que debera meontarlo el
propio cliente gue desee ma-

Las llantas son Akront de
aluminio, permitiendo el mon-
taje de un neumatico Tubeless
la trasera y sus medidas son
las clasicas: 4,00 x 18 la trase-
ray 2,75 x 21 la delantera. Son
otros de los elementos que se

pais, pues hay que destacar
que ésta viene totalmente des-
piezada desde ltalia, para fina-
lizar su montaje en las instala-
ciones que tiene Antonio True-
ba en Abrera, anadiéndosele
aqui los elementos fabricados
en nuestro pais, :
Y pasemos al motor, otro de
los puntos fuertes de la moto.
En Beta no han sido los pione-
ros en usar la refrigeracion li-
quida para el trial, en Aprilia se
les adelantaron con la Climber,
pero un punto marca las dife-
rencias entre ambos modelos:
La Beta Zero es la moto cam-
peona del mundo, imbatida
hasta el momento. :
El corazén mecanico es un
monocilindrico dos tiempos,
con una cilindrada exacta de
260.7 c.c. El cilindro, de seccion

con siete transfers y realizado
en Gilnisil. Como ya hemos
apuntado, la refrigeracion es li-
quida, mandada por una bom-
ba mecanica situada en posi-
cién muy recogida ftras el pro-
pio cilindro, en la parte derecha
del motor. El pequenio radiador
esta provisto de un electroven-
tilador, con un termostato que
se dispara entre los 75 y 85 gra-
dos, permitiendo mantener el
rendimiento del motor de ma-




nera estable, sean cuales sean
las condiciones de trabajo.

La admision es a base de Ia-
minas, lo que junto al nuevo es-
cape con un silenciador realiza-
do en aluminio ofrece al motor
una progresividad de funciona-
miento encomiable. El embra-
gue es multidisco en bano de
aceite, protegido del exterior
por una vistosa tapa plastica
en color rojo, lo que permite
una mayor accesibilidad al mis-
mo a la hora de efectuar cual-
quier intervencion. Lo mismo
sucede en el lado izquierdo del
motor, donde una tapa similar
protege el volante magnético
Motoplat, evitando el tener que
desmontar otros accesorios
para acceder al mismo. El car-
burador es un DellOrto PHBH
26 TD, montado elasticamente,
como es tradicional en motos
de campo. Finalmente, el cam-
bio es de seis relaciones, algo
obligatorio en las trialeras ac-
tuales.

Qué decir de las posibilida-
des de una moto gue ha de-
mostrado en su corta carrera
de menos de un ano mostrarse
a la altura del pilotaje de un
hombre como Jordi Tarrés. So-
bre ella, nuestro «monstruo» to-
davia no conoce la derrota, y
esto es algo que muy pocas
motos pueden presentar como
palmares.

Lo primero que gusta es su
posicion de conduccion. Per-
fectamente equilibrada, permi-
te al piloto olvidarse que lleva
una moto debajo, ayudado por
el perfecto centrado de masas
de la misma y su ligereza (81
kg. segun fabrica). Es importan-
te constatar esto para borrar la
imagen que existe de que una
moto de montana refrigerada
por agua, con su radiador, ven-
tilador, etc. tiene que ser impli-
citamente pesada. Los mandos
sSon suaves, no tanto el def em-
brague, y muy a mano (o a pie)
del piloto.

Su estrechez a la altura de

www.motoeclasicas80.com
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Molor refrigerado por agua, chasis perimetral, horquilla invertida, dos

frenos de disco, 81 kg. de peso... Una moto para pasar todas las zo-

nas a «Zeron.

las piernas tambien ayuda a
esta sensacion.

La puesta en marcha no ofre-
ce ninguna dificultad, y es par-
ticularmente comoda la situa-
cion del grifo de gasolina, aun:
que segun nos comenté Jordi
no es necesario el abrir y cerrar
el mismo a la hora de detener
la moto. El motor demuestra en
seguida un nervio importante,
que permite ofrecer de una ma-
nera pronta y rapida toda la po-
tencia disponible del mismo.
Habra que ir por tanto con cui-

dado a la hora de dosificar el

gas, pues sera facil encontrar-
nos con la rueda delantera en
el aire involuntariamente. Esto
es particularmente indicado en
los pequerios escalones, donde
unas manos inexpertas pueden
hacer dar la vuelta a la moto
sin quererlo.” e

La curva de potencia no se
alarga demasiado, por lo que
habra que cuidar un poco la
marcha elegida y ello nos per-
mitira superar cualquier obs-
taculo, limitados tan sélo por

nuestra pericia. La rigidez del
chasis se muestra evidente a la
hora de llevar a cabo la traza-
da elegida, por milimétrica que
sea ésta, ayudado por la bon-
dad de las suspensiones, que
absorben a la perfeccion los
obstaculos. Esta es una tonica
en las motos de trial modernas,
dado el nivel de las zonas que
imperan actualmente. ;

Los frenos tambien se mues-
tran a la altura de la moto, que
en definitiva destaca por un
elevado nivel en toda su reali-
zacion y funcionamiento. Su
tinica pega importante puede
venir motivada por su elevado
precio: 668.640 ptas. IVA inclui-
do y portes pagados a toda Es-
pana, lo que la sitia por enci-
ma de toda la competencia ac-
tual. A su favor, sin embargo
cuenta con algo que ninguna
otra moto puede quitarle: ser la
replica exacta de la utilizada
por el mejor piloto dle mundo;
Jordi Tarrés. a

Joan Carles Orengo
Con la colaboracion de Marc Gaspar

Ficha técnica
Motor: Monocilindiro 2T, refrigerade por

liquida.
Cilindrada: 2607 c.c.
Diametro x camera: 76 x 57.5 mm.
Relacion de compresion: 10.5:1.
Admision: Laminas.
Encendido: Electronico.
Alimentacion: 1 carburador Dell'Orto
PHBH 26 TD.
Cambio: De seis velocidades.
Embrague: Multidisco en bano de aceite.
Transmision primaria: Engranajes heli-
coidales.
Transmision secundaria: Cadena.
Suspension delantera: Horquilla Paioli
invertida. Diametro de 35 mm.
Recomido rueda delantera: 175 mm.
Suspension frasera; Monoamertiguador
Corte & Cosso.
Recomido rueda trasera: 180 mm,
Freno delantero; Disco flotante Brembo
de 185 mm.

“Freno trasero: Disco Beta de 180 mim.
£on pinza flotante: “
Ruedas: 2,75 x 21 y 4,00 x 18.
Distancia entre ejes: 1.320 mm.
Altura asiento: 710 mm.
Altura minima al suelor 350 mm.
Largo total: 2.045 mm.
Peso: 81 kg.. -
Capacidad depasito: 3.8 litros.
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