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Bimota YB11

;jm:m;w‘}.},\_ Velocidad
'!‘;.., /(ne_-:) maxima
274 km/h

La reputacién de Bimota se habia cimenta-
do en su avanzado y ligero chasis. Eso dejé

a la pequefia empresa italiana en una posi-
cién vulnerable a mediados de los noventa, cuando

los chasis de las superbikes japonesas producidas
en serie se volvieron tan buenos que muchos eran

Arriba: Bimota afirmaba
que la YBI1I era un poco
mds potente que la Yamaha
Thunderace estdndar, cuyo
motor utilizaba. Unido al
poco peso de la moto italia-
na, daba como resultado un
rendimiento en linea recta

devastador.

Derecha: Aunque la YB11
alojaba su motor Yamaha en
un chasis cuyo disefio era si-
milar al de la YZR1000
Thunderace estindar, tenia
una personalidad mds de-
portiva. Su carenado poco
grueso, su firme suspension,
¥ su geometria propia de una
moto de carreras daban una
sensacion de dinamismo tipi-

ca de las motos Bimota.

I UN RECORRIDO POR LA HISTORIA DE LAS MOTOS

dificiles de mejorar. Sin embargo, Bimota continué
produciendo motos supersport que ofrecian un rendi-
miento excepcional, especialmente la YB11 Super-
leggera de 1996.

Su bastidor de doble mdstil de aluminio era muy
parecido al de la YB6, pero eso no restaba meritos a
la YB11, pues tenfa un hermoso disefio, estaba equi-
pada con componentes de alta calidad y posefa una
personalidad rotunda y dindmica.

La YB11 hacfa justicia a su nombre de Superleg-
gera («superligera») ya que pesaba 183 kg, quince
menos que la YZF1000R Thunderace de Yamaha.
Aunque los méstiles principales del bastidor seguian
siendo los mismos que los de la YB6, el travesafio
superior estaba situado cerca del cabezal de direc-
¢idn, lo que proporcionaba una mayor rigidez. Un so-
fisticado amortiguador posterior Paioli accionaba un
nuevo basculante de aluminio; y Paioli también sumi-
nistraba la horquilla delantera, de gran didmetro.

Bimota no realizg cambios internos en el motor
Thunderace de veinte vilvulas y refrigerado por
agua, que en su forma estndar producia 145 CV. Sin
embargo, dotd a la moto de una cdmara de aire mds
grande que se alimentaba mediante conductos en el
morro del carenado, Segiin Bimota, este afiadido,




unido a un nuevo tubo cuatro en uno y unos carbura-
dores remodelados, proporcionaba algunos caballos
de potencia adicionales.

Aunque la YB11 compartia el motor y el tipo de
chasis con la YZF1000R, las dos motos eran clara-
mente diferentes: la Bimota era mds bien una moto
de carreras debido a su suspensién mads firme, a su si-
Ilin més delgado y a que su postura de conduccién
era mis estirada. El peso reducido de la moto italiana
proporcionaba una ligera ventaja en el rendimiento en
linea recta, ya que la Superleggera tenia una relacién
de potencia con respecto al peso que ninguna moto
fabricada en serie de la competencia podia igualar,

Una aceleracién maliciosa

Un chasquido de la valvula de aceleracion lanzaba
como una bala a la Bimota hasta alcanzar una veloci-
dad méxima de 274 km/h. Su potencia mixima se ge-
neraba a 10.000 r.p.m. y la aceleracién a altas revolu-
ciones era maliciosa. Sin embargo, la mejor virtud
del motor Yamaha era su respuesta a medio régimen:
en directa, proporcionaba un empuje contundente in-
cluso por debajo de las 4.000 r.p.m.

La suspension era demasiado firme para que fun-
cionara adecuadamente a baja velocidad en carreteras
llenas de baches; pero en superficies uniformes la
moto se manejaba estupendamente. Sus frenos Brem-
bo dejaban al conductor las mufiecas doloridas de po-
tentes que eran; y la moto disponia de una gran agili-
dad en la direccién, estabilidad durante la marcha y
una considerable distancia con respecto al suelo.

Inevitablemente, esta moto fabricada a mano era
tan carfsima como poco préctica. Sin embargo, era
hermosa, rara y verdaderamente rdpida; y habia sufi-
ciente gente dispuesta a pagar un coste adicional
como para que se convirtiera en todo un éxito.
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Tesi: la moto sin horquilla que fracasé

La Tesi de Bimota, gue utilizaba un futurista sistema de suspension delantero centra-
do en el cubo de la rueda en lugar de una horquilla multirregulable, fue creada por
el ingeniero jefe Pierluigi Marconi cuando era estudiante (Tesi significa «tesis» en ita-
liano) y presentaba un basculante de dos lados que daba soporte a la rueda delante-
ra, que se dirigia haciendo pivotar un cojinete dentro del cubo. Una serie de varillas
conectaban el manillar a la rueda delantera.

La Tesi 1D era rapica y seductora cuando se presentd en 1991. Sin embargo,
aungue su exclusivo chasis le daba ventaja al frenar en mitad de una curva, el mane-
jo de la Tesi era incongruente; lo que en parte se debia a su complejo sistema de di-
reccion, que se desgastaba facilmente. Estos problemas, junto con el elevado precio
de la moto, hicieron de la Tesi un fracaso que la reputacion y las finanzas de Bimota
a duras penas se pudieron permitir.

Izguierda: Diseiio estiliza-
do, un bastidor con mdstiles
amplios y un silenciador
CUATFO en uno.

Abajo, izquierda: EI basti-
dor de la YBII era un desa-
rrollo del doble mdstil de
aluminio de la moto de ca-
rreras YB4ie de 1987.
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Un recorrido por la historia de las

Las mads rdpidas de su tiempo



