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BIMOTA DB ?

L é&xilo comercial obtenido hace media
década por la DE1 de Bimota, supuso sin
E duda la salvacion para la compania ita-
liana, gue hasta entonces vala con prao-
cupacidn como sus motos no podian
competir con las mucho mas baratas megabikes
japonesas. La DB significd un cambio en la poli-
tica comercial de la compania, ya que era una mo-
to accesible a la smagas, aungue este terming avi-
dentemente no significa lo mismo en Rimini gue
en Japdn. Gasi 1.000 motos en seis aios de pro-
duccion saria una cifra decepcionante para Hon-
da o Yamaha, pero para Bimota supuso la salva-
zion del desastre financiero v el aumento de su es-
pectro de ¢lientes en un momento crucial para [a
marca, Aguella DB1 con motor Pantah erauna mo-
to muy divertida de pilotar siempre v cuando te
acostumbrases a sus dimensiones, pensadas pa-
ra pilotos mas bien pequenos, También adolecia
de una direccion excesivamente nerviosa y una
manejakilidad un tanto caprichosa, consecuencia
de sus ruedas de 16 pulgadas. A pesar de ello la
DB1 era una moto relativamente accesible que con
su carroceria integral marcd un estilo que mas tar-
de seria copiado por lo japoneses. Otra ventaja es-
taba en que, sin dejar de ser una Bimota, no inti-
midaba tanto en una utilizacion diaria como una
YE6 o una Dieci de mas de tres millones de pese-
tas y 250 km/h. de velocidad maxima.

Como ya he comentado, la DB1 se vendid bien,
perd per un extrafio motivo en Bimota no creyeron
convenignte continuar |a saga después de que &l
motor 750 Pantah llegase al final de su evolucion.
Han pasado ya algunos afios desde que la DB de-
j& de salir de las cadenas de montaje de la marca,
pero aplicando el refran de que «nunca s tarde si
la dicha es buenav, en la fabrica italiana han deci-
dido, aprovechando el proximeo Salon de Colonia,
lanzar la esperada DB2,

Después de rodar una tarde entera por 1as ca-
rrefras de montaha cerca de la base de Bimota con
un protatipo, estoy seguro de que la nueva Duca-
tilBimota esta llamada a proporcionar en |la déca-
da de los 90 la misma combinacion de brio y prac-
ticidad que la DB1 hizo en los 80.

El motor para esta segunda version es el bici-
lindrico refrigerado por aire v aceite que monta fa
Ducati 900 35. A la hora de buscarle acomode,
Pierluigi Marconi (disefiador de Bimota) ha opta-
do por un chasis multitubular fabricado en crome-
maolibdeno. El tipo de construccion es iqual al de
la DB1, pero, como es |Ggico, las madidas y trian-
gulaciones han sido redisefiadas hasta hacer del
chasis uno de los puntos mas atractives de la mg-
toincluso en su version con carenado integral. En
un primer momento no se habia barajado la posi-
bilidad de lanzar una DB2 semicarenada, pero la
acertada decision de Ducati de parar de pinfar sus
molores de negro ha animado a los hombres de
Rimini, con lo gue en Colonia también podremos
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SE HA HECHO DE RDGAR. PERD FINALMENTE

EN BIMOTA SE HAN DECIDIDD A LANZAR LA

DBZ, UNA MOTO OUE AUNA LA EXCELENCIA

DE LOS MOTORES DE BOLONIA CON LAS
EXOUISITECES DE LOS CHASIS QUE SALEN DE
LA FABRICA DE RinaInI.

ver asta version. El concepta multitubular es apli-
cado hasta en el basculante, que al contrario de
cualquier Bimota fabricada en los Ultimos afos
(DB1 incluida) no esta fabricado &n aluminio y s
en tubo de acero.

En la suspension trasera se ha recurmido a un
sistema cantilever que trabaja sobre un Ohlins es-
peciaimente disefiado para este modelo. Para el
tren delantero, en cambio, Bimota emplea por pri-
mera ver una horquilla Paioli, marca mas conoci-
da por suministrar horquilias y amortiguadores pa-
ra motos y ciclomotores de grandes producciones
y por haber colaborado con Gilera en la original
suspension delantera de [a CX 125, Esta nueva hor-
quilla de 41 mm, &5 del tipo convencional —en la
fabrica italiana se han preccupado especialmen-
le por contener 105 costes lo mas posible— y cuen-

ta con reglajes en extensién y compresion en las
fos barras,

Con sus 23 grados de angulo y sus 87 mm. de
avance, la DB2 cuenta con una direccicn rapida tal
Yy COMO $€ espera de una moto deportiva, pero al
misma tiempa sus 1.370 mm. de distancia enire
ejes son suficientes para garantizar |a estabilidad
en curvas rapidas y para ofrecer suficiente espa-
cio incluso para los pilotos de mayor envergadu-
ra.

Con mis 1,82 metros nunca me llegué a sentir
bien sobre la antigua DB1. La posicion en aguella
moto era demasiado encogida y un reparto de pe-
305 que cargaba en exceso el tren delantero (bra-
705 y manos se veian sobrecargados) la hacian ver-
daderaments cansada. Por suerte, la DBZ es com-
pletamente diferente, si bien se ha tenido que sa-
crificar algo de manejabilidad en aras a la como-
didad. La posicion de conduccidn es mucho mas
racional y supera en comodidad incluso a las Du-
cati 900 55 sin que por ello frustre la deportividad
gue se espera de una moto con esta cuna.

En cuants al motor nada ha sido modificado con
respecto al de las B00SS, aungue la utilizacion de
unos escapes rediseiados en las dependencias de
la fabrica de Rimini permite a la DB2 rendir 75 CV.
a la rueda a 7.000 r.p.m. Segidn fabrica tambien
aumenta la potencia a medio régimen y el par mo-
tor a partir de 5.000 r.p.m. Un filtro de aire modifi-
cado es la nica ofra diferencia entre el motar de
la DB2 y el que montan+as motos ce Bolonia

Marconl ha sabido aprovechar al maximo |as
cualidades inherentes del bicilindrico de cuatro
valvulas de Ducati. Estrechez y ligereza aunadas
a una fraccidn superior y & un facto de motor ab-
solutamente uniforme hacen de la DB2 una moto
ligera, &gil y facil de pilotar. Mientras la 30055 pe-
sa 183 kilos, esta Bimota no sobrepasa los 168, lo
que redunda en una mejor aceleracion,

Rodando por las carreteras de los Apeninos con
la DEZ el xcelente par motar y la bien elegida re-
lacion de cambio hacian la conduccian siempre re-
lajada y fluida. Levantar rueda a la salida de cur-
vas de primera y segunda no resulta dificil, no que-
riendo decir con ello gue la distribucion de pesps
esté eguivocada ni gue fa DBZ s#a excesivamente
carta y nerviosa, Muy al contrario, £5 una simple
demostracion de lo bien que el chasis y &l Ohiing
trasero transmiten la potencia al suelo. He de re-
conocer que la suspension trasera me ha sorpren-
dide positivamente, Esperaba encontrarme con un
safisticado sistema progresivo con bieletas, pero
en su lugar me encontre con un vulgar y un Semi-
trasnochado cantilever, Pero mi decepeion desa-
paracid en cuanto tuve ocasion de rodar con la mo-
to por las descuidadas carreteras de San Marino,
Por lo visto, se gastan mas dinera en editar colec-
ciones de sellos que en armeglar sus camreteras. En
estas condiciones es cuando empiezas a apreciar
el excelente funcionamiento del amortiguador Oh.
lins. Trabaja tan bien gue hace que te olvides de
la ausencia de bieletas y sistema progresive. La
suspension trasera de la DBZ es exlramadamente
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suave y progresiva. Controla la situacion bajo cual-
quier circunstancia, no haciendo topes ni sobre ba-
ches escandalosos ni en rizados Hpo SUPErcross.
Puniuacian maxima para Bimota —extensivo es-
pecialmente a Ohlins— por haber logrado un fun-
cionamiento tan perfecto y gue sin duda es el cul-
pable de que la nueva DB2 sea tan divertida de pi-
lotar.

La horquilla Paioli lo tiene dificil teniendo en
cuenta las excelencias de la amortiguacion frase-
ra, pero la verdad es que también cumple con 2l
trabajo que le es encomendado. Absarbe Dien las
irregularidades de |a carretera y siempre transmi-
te al piloto con claridad lo que estd sucediendo ba-
jo la rueda delantera.

El tnico pero que le he encontrado llega en las
fuertes frenadas, especialments en bajada, donde
todo el peso de la moto y del piloto es lanzado so-
bra &l tren delantero. El excelente agarre del Mi-
chelin Hi Sport unide a la deformacion ldgica que
sufren las barras de la horguilla en estas circuns-
tancias hacen que el tacto se vuelva aspero y de-
sigual, aungue para ser honesto esta sensacicn
solo aparece cuando se abusa exageradamente de
|a frenada (por lo visto, he estado pilotando la Te-
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COMODA ¥ FACIL
DE PILOTAR, LA
DEZ ES UNA
AUTENTICA DELI-
C1A EN CARRETE-
RAS DE MONTA-
fia. & PESAR DE
TRASNOCHADD,
EL CANTILEVER
EMPLEADO EN LA
SUSPENSION
TRASERA ES UND
DE LOS PUNTOS
FUERTES DE LA
NUEVA BIMOTA
CON MOTOR DU-
CATI

BIMOTA DB 2

si duranfe demasiado tiempo),

En defensa de la Paioli hay que alegar gue posi-
blemente parte de la culpa de sus deméritos tiens
su origen en los encrmes Brembo delanteros de
320 mm. v 505 pinzas de cuatro pistones que no
cuentan con fijacion flotante. Mo sé si por esta ra-
z6n o por alguna de los otros componentes del sis-
tama de frenado (pastillas, bomba o latiguillos), pe-
1o el caso es que la DB2 tiene una escalofriante
capacidad de frenada con un tacto no demasiado
progresiva.

Duranie |a prueba me llewé un fremendo susto
al encontrarme en un Gurva Ciega con un Alfa que
venia en direccidn contrara por mi carril. La
verdad es que si no llega a ser por los Brembo
ahora no estaria donde estoy, Pugde que su tacto
no sea de lo mejor, pero cuando hay que frenar,
frena.

Si buscas una moto Agil, manejable ¥ con un mo-
tor de respuesta suave y constante, la nueva DB2
12 garantiza maxima diversidn. Es una moto gue
puedes aprovechar al limite y con toda honestidad
resulta mas agradable como mote de uso diaric

B FICHA TECNICA

Motor: 4 tiempos. 2 cilindros
en \ disp! ) longitudinal-

Cilindrada; 904

Pot. max. dec.: 75
Compresion: 3,2:1,
Alimentacidn: 2 Mikuni de 38

mim.
Arrangue:
Embrague:

ico.
ultidisco en ba-
fio de aceite,

Cambio: & ve

to:
Avance: 97 m
Susp. del.: He
cional de 41 miy
Susp. fras.
VEr COn un
Freno del.:
M.

Freno tras.: D
Pinza: 2 pi:
Rueda del.:

Dist. ejes: 1.370 mm.
Peso en seco: 168 k.
Cap. deposito: 16 |.
Precio: M.D.

queda mucho mas cara Furang o cualquier otra
smegabikens. La DB2 refleja a la perfeccitn &l con-
cepto italiano de moto deportiva: manejabilidad
que roza la docilidad, buena capacidad de frena-
da, un buen sgrufiidoe saliende del motor y paten-
cia suficiente. Todo ello estd «envueltos en un di-
sefio que aln sigue siendo elegante y caracteris-
tico. El frontal es probablemente lo mas imperse-
nal, pera el resto de |a moto tiene sin lugar a du-
das el sello de la marca.

Cierfamente [a combinacion de colores de la mo-
to de pruebas no es muy afortunada, pero Bimofa
también comercializara la DB2 en el mismo tono
rojo del chasis, Estoy seguro de que sera aste co-
lor el que los futuros propietarios de esta moto pre-
feriran, ya que al fin y al cabo se trata de una mo-
fo italiana.

Sila DB2 sera capaz de igualar los logros comer-
ciales conquistados por su predecesora depende-
ra muy mucho del precio. Si este no resulta desor-
hitado, la nueva Bimota con motor Ducati serd un
éxito,

Alan Cathcart/MPC
Fotos: Phil Masters



