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OM la unica excepcidn de la Bimota Be-
llaria de motor FZR 600, hasta ahora las
E Bimota eran tan sumaments egoistas y
exclusivas que solo podian ser disfruta-
das, dado su asiento monoplaza, por su
propietario. De esta forma se podian crear en oca-
siones graves conflictos familiares. Por ejemplo,
gastar mas de tres millones de pesetas en una mo-
toya es algo muy dificil de explicar a tu mujer, pe-
roinvertir ademds esta importante cantidad en una
mato «para usar rigurgsamente solos podria ser
consideradao por cualguier jusz come tortura men-
tal y justificada causa de divorcio. Esfoy seguro
de que por esto se perdian muchos clientes da Bi-
mata. En Rimini también lo han debido entender
asi y con gran habilidad han preparado con esta
Dizci Biposto la «coartada perfectar. Veamos.
La Biposto es tan cara como cualquier otra Bi-
mota pero, como su nombre indica, es una dos pla-
zas, luego el capricho puede ser compartido. Slo
con esto, las cosas, 10gicamente, cambian mucha
y habra menos tiranteces..., pera la diabélica ju-
gada viene después. Una Bimota, sea o no sea «bi-
postos, e5 una superdeportiva por definicion y por
tanta las mayores satisfacciones nos las dard
siempre en un uso... solo. Por este motive y pen-
sando minuciosamente en ello, el asiento del pa-
sajero es lo suficientemente duro y molesto como
para que una vez probado ya nadie quiera acom-
pafiarmos nunca mas. Si a pesar de ello el maquia-
vélico truco de la Biposto falla, y tu mujer insiste
en viajar contigo a todas partes... es que te quiera
mucho mas de lo que te mereces. Asl que sé ge-
neroso también con ella. Si te puedes permitir un
lujo de mota de casi cuatro millones (con seguro
incluido) también podras soportar sin enfadarte de-
masiado cuando te ensene ese reluciente Cartier
de aro o ese inevitable
abrigo de visdn que se
acaba de comprar.

REFERENCIAS

A pesar de su eleva-
do precio, 1a Biposto es
la menos cara de la familia Bimota para esta tem-
porada y pretende ser el modelo mas comercial
(siempre dentro de una gran exclusividad) de fa pe-
quefia fabrica de Rimini. En lugar de unas dece-
nas se confia con ella en vender unos centenares.
Las razones estan en su ya comentado cambio de
filosofia, de una a dos plazas, y en su precio, ajus-
tado a 3,6 millones en nuestro mercado, casi
B00.000 ptas. menos que una Furano, gracias a re-
bajarse, aungque de forma no preocupante, pasan-
do podriameos decir que de dptimo a excelente, su
nival de preparacion y equipamienta,

La lista de diferencias entre Furano, actual 1o-
pe de gama y obligada referencia Bimota, y Dieci
Biposto, no es muy larga pero si muy sustancic-
sa. El motor de la Biposto es un Yamaha FZR 1000
EXUP mas modemnao, versidn 91792, que ¢l de la Fu-
rano (version 90/91) y se mantiene en su mas es-
tricto estado de serie. En la Furano se opta por el
mator 30131, con radiador de aceite en lugar de in-
tercambiador de calor aceite agua en la base del
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filtro, por su mayor capacidad de refrigeracion ante
el gran incremento de potencia, sube hasta 164 CV.
declarados, gue reporta la inyeccidn electrdnica
utilizada. El rendimiento del motor EXUP de la Bi-
posto 52 mejora én cualquier caso y de acuerdo
con lo declarado por Bimota, en 4 CV. gracias a
los colectares de escape (de fabricacion prapia) y
silenciador {obra de Termignoni segin disefo Bi-
mata) utilizados.

Los chasis de Furano y Biposto son idénticos,
igual también al de la anterior YB8, pero hay dife-
rencias en suspension. La muy costosa horguitia
invertida Ohlins de la Furano, totalmente reguia-
ble y con barras de 42 mm., es reemplazada en la
Biposto por una Marzocchi, regulable sdlo en hi-
draulico en compresion ¥ extension y con barras
de 41 mm. El avance cambia también 3 mm. de una
a otra moto (98 mm. en la Biposto, 95 mm. en la
Furang) por la diferencia de tijas utilizadas.

Detras las dos montan amortiguadores Ohling
wpata negras regulables en tres vias y con depasi-
to de gas separado. El recorrido de suspension va-
ria, sin embarga, de una a gtra moto. En la Furano
tenemos 1200120 mm. delante/detrds, por 115/138
mm. en la Biposto. El angulo de pipa de direccion,
26.°, es ajustable por excéntrica en las dos en
masimenos 1.5.°. La distancia entre ejes coincide,
1.420 mm.

En el apartado frenos, llantas o neumnaticos tam-
poco hay diferencias entre Biposto y Furano. En
peso, sin embargo, si que la hay. Para la Furano
sedeclara una cifra récord &n su categoria, tan s0-
lo 180 kg. en vacio, por 187 kg. para la Dieci Bipos-
to. La diferencia bésica esta, al margen de horqui-
lla y sistema de inyeccidn, en fa fibra de carbono
utilizada. En la Biposto ni un solo gramo, mientras
gue en la Furano se utifiza con profusion, como ya
sabemos, en deposito,
carenado y hasta so-
porte de matricula. Con
sus 187 kg. la Biposto
g5 en cualguier caso
solo dos kilogramos
mas pesada gue la
Honda CBR 900 RR y
CBR 600 y esto nos da va una primera pista de la
maravilla que nos aguarda.

BELLEZA INTERIOR

El disefio exterior de la Biposto quiere ser origi-
nal y no recordar demasiado, ni en su decoracion,
a anteriores Bimota. Para ello se han redondeado
considerablemente sus formas, separandose de la
anterior linea muy angulosa de |a Dieci «monopla-
zaw, El carenado es mas voluminosa de 1o habitual
en Rimini en busca de una mejor proteccidn, y so-
brezale su cipula, no muy alta pero si muy ancha.
Como en la anterior Dieci, carenado v wscoccas
{conjunto cubredepdsito-asiento-colin en una so-
la pieza) cierran lineas y $& unen ocultando total-
mente el motor y parcialmente (en un 80 por cien-
ta) &l chasis. Exteriormente, en rojo v blanco na-
carado, la Biposto tiene una linea atractiva, pero
tampoco particularmente innovadara.

Su gran belleza, y su verdadero valor, esia den-

POR FIN UNA GRAN BIMOTA PARA VIAJAR
ACOMPARADOD, PERD NOD MUY LEJOS. LA
ARTESANAL CALIDAD DE FABRICACION SE PONE
DE MAMIFIESTO EN TODOS LOS DETALLES, NADIE
TRABAJA EL ALUMINIO COMO BIMOTA,




o como indiscutiblemente demuestran nuestras
ervar esta Bimota des-

nuda es lo gue de verdad recompensa de la gran
inversion realizada. Ni el color ded aluminio es igual
ni pa al utilizado por otros fabricantes. Bi-
] :-".'ulga_raluminiuu,

as E|Fd

peu_ ¥ gran re*:uatvru..u_ Ld..:- ..D|[EE|.I1L|-FE$ ge h.acr.:n
a mano. El proceso de fabricacidn es totalmente
artesanal como lo gs tambigén el moniaje de una

_'.-In rner::-r':lnim. de priru:ipin

& i por qué noenla prupld mo-

0s herru-s preguntado muchas veces?).
a de la Biposto te los mas
E}:ign;ntr:-s andlisis gue se le ocurran. Incluso el uso
de una lupa no le haria mas que un favor al resal-
esmero de orfebre puesto en |2

llas. La in!egrdmn del mﬁtnr LS
imota es perfecta. Las llantas

dios de magnesio desmontable v atomillado a cer-
co exterior de aleacion ligera {fabricado en Espa-
fia por Akront).

EL VALOR DE UNA BIMOTA

& pesar de lo comentado anteriormente, el va
lor de una Bimota no 52 encuendra tanto en su ni-
vel de terminacion, en la seleccion de materiales
o de caros componentes como, ¥ 1o veremos des-
pués, en su absolutamente fantastico comporta-
miento.

La Dieci Biposto no era una completa novedad
para mi. Tuve ocasion de probarla cerca de Roma,
junto con Tesi, Furano e YBE, con motivo de |a pre-
sent de madelos 92 de la firma de Rimini en
marzo de este anfo, Aquélla fue una prueba en ca-
rretera bastante completa, pero en trazados des-
conocidos, con guia, y sin pesibilidad de estar mu-
cho tiempo seguido sobre ninguna de las motos.
Esta vez iba a ser bien diferente. Gracias a un par-
ticular gue nos cedid su flamante y nueva Dieci Bi-
posto para esta prueba (recién rodada, con solo
2100 km.) hemos podide hacer todo lo que enton-
ces quedd pendiente, Rodar en carreteras y auto-




BN ALDETALLE

ANTIRROBO: Blogueo central ori-
ginal Yamaha.

LLAVES: Se necesitan dos. La de
contacto se ha personalizado con el
logotipo Bimota. La sequnda, para el
tapon de gasolina, sobra y es clara-
mente unincémaodo punto & comegir.

BETRCVISORES: Muy bien por sus
miitiples posibilidades de orienta.
cion y suficiente visibilidad, pero no
tan bien por su aspecto, poco acor
de con el precio de esfa moto.

BOCINA: ;Qué...? No se oye, nien
ciudad.

ASIENTO: Duro como una piedra.
incomodo para el piloto y un tormen:
to para ef pasajero. La seccidn pos-
terior se puede cubrir con un colin de
fibra para uso solo, o desmontar, con
dificultad y aflojando un tornillo
allen, para acceder a una mindscula
bandeja portadocumentos que, aten:
cion, se llena complelamente de
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agua al lavar fa moto.

PATA DE CABRA: Lamentable e
inadmisible error. Como para deman:
dar al fabricante. No se pueden con:
fiar mas de tres millones y medio de
tu patrimonio a «pata de cabra» tan
sumamente traidora y peligrosa co-
mo ésta. Abre poco, queda muy ver-
tical y se cierra solo con mirarla o
con rozar la moto gracias a su mal
dito y potente muelle de plegado
automafico. Caballete ceniral no
hay. Aparcar esta Bimota en la ace-
ra es jugarsela.

DEPOSITO: El gue se ve es falso;
el auténtico 25 de plastico, esta de
bajo de la fibra. Para acceder al ta:
pon de llenado hay que abrir antes
una tapa de aluminio de inmejorable
presentacion, pero con cerradura de
pésima calidad. Lo que encontramos
debajo de esta tapa aun es peor, un
fosco y basto tapon a rosca dé goma,
de bidon, muy dificil de abrir, aun
mas dificil de cerrar y, para colmo, si-

tuado en posicion descentrada, de
forma que ni cabe ia mano para abrir
ni cabe luego la bisagra de |z tapa
para cemar, Para lograrlo tienes que
hacer coincidir una de las caras pla-
nas del tapon con la bisagra. Echar
gasolina en esta moto se convierte
en algo realmente odioso.
ACCESIBILIDAD: Mo es tan buena
como en otras Bimota (YB&(Fura-
nolTest). En la Dieci Biposto hay mu-
chos mas tornilios en el carenado,
aungue hay que reconocer que casi
todos son rapidos, de media vuelta.
HERRAMIENTAS: No hay, porque
no caben en ningdn sitio,
CONMUTADORES: Deberian ser
los de las (ltimas Yamaha EXUP, pe-
ro en esia unidad nos encontramos
con los del aio "80, més anticuados
de disefio, pero la verdad es que
iguaimente funcionales.
REPOSAPIES: Aqui Bimota siem-
pre se fuce. Excelente calidad y ter
minacion, todo en aleacion de alumi-

nio. Cubierios de goma delante y de-
iras. La Unica pega es que son un po-
ca cortos.

MAMILLAR: Otro alarde. Las dos
piezas fresadas que unen los semi-
manillares de aluminio 2 la espléndi-
da tija de direccion son fodo un lujo.

ESCAPE: Termignoni de aluminio.
Paco ruido, poco peso y bastantes
nueces, se ganan cuatro caballos. La
magica valula EXUP sigue, con muy
buen criterio, en su sifio.

EQUIPAJES: Mochila a lz espalda
o lo que quepa sobre el asiento del
pasajero.

FARO: Doble aptica halogena de
procedencia Yamaha. Nada especial,
ni en cortas (solo luce el izquierdo) ni
en lzrgas encontramos nada mas
gue una discreta iluminacion.

NIVEL DE ACEITE: Visor en el car-
ter, que se puede observar a traves de
un pequeno orificio en el carenado.

MANTENIMIENTO: Reglaje de val-
vulas recomendado cada £0.000 km.




Mo es mucho. El resto, peguenas
operaciones de bricolaje, filtros,
aceite, bujias, se pueden hacer bien
en casa al no ser dificil desmontar
carenade y conjuntc deposito-
asiento-colin.

REGLAJES: Bien accesibles delan-
le (tres posiciones de horquilla) v de-
tras. hidraulico en compresion o ex-
tension. Solo resultz dificil modificar
la precarga del muelle, pero no s ne
cesario tocarla con pasajeros de has-
ta 7075 kg.

INSTRUMENTACION: Yamaha
Exup original, pero con fondo de es-
cala de los relojes modificada. Mo
muy clara lectura. Excesivo opiimis-
me en el velocimetro. A deslacar al-
go practico y original Bimota: fa lla-
ve de reserva, electrica, es un boton
rojo situado en el tablier que se en-
ciende cuando esta activada. De es-
{a forma siempre te recuarda que s-
tas en reserva y ni los mas despista-
dos podran quedarse sin gasolina.

pistas conocidas, comprobar prestaciones con
nuestro equipo de toma de dates y potencia en
«bancos,

Los primeros pasos con la Biposto fueron, a pe-
sar de la emocion que siempre te embarga al pro-
bar una moto tan sumaments especial y de precio
tan elevado, un tanto desagradables. Numerosas
razones lo juslificaban. Primero un hormible ruida
de transmision [aun con la cadena bien fensada)
debido a que el guardabarros trasero amplifica el
sonido provocado por el rozamiento entre la cade-
na y el patin de nylon de proteccion del basculan-
te. Sequndo un preccupante clonk, catakionk fron-
tal, como de algo roto y suelte, provocado en ca-
da bache de la ciudad al golpear el amaortiguadaor
de direccion (situado de forma flotante y horizon-
tal delante de la pipa de direccion) con la arana
del carenado, Tercera y mas comin, &l ruido ca-
racteristico de los discos flotantes «de verdads co-
ma es el caso de los
Brembo de esta Bimo-
ta. En cuarto lugar, pe-
ro podriames haberlo
puesto en primera, ex-
tremada dureza del
asiento, combinada
con un pétrec reglaje
de suspension frasera de avténtico tormento.

El asiento, que parece obra de un ebanista y no
de un tapicero, &5 como de madera pintada. Si no
fuera por esto, la posicion de conduccion de la Bi-
mata saria excelente porque manillares y reposa-
piés quedan en el punto perfecto. El confort de la
amortiguacion es facilmente mejorable y después
de quitar cinco puntos de compresion de hidrauli-
coy 16 de extensidn, sin necesidad de aflojar mue-
lie, dejamas el amortiguador con un reglaje perfec-
tamente adecuado a la gran variedad de baches
de nuestras carreteras. El motor de la Biposio,
EXUP, responde como ya estamos acostumbrados
de forma eléctrica, inmediata, perfecta, sin bache
ni vacio alguno de respuesta. No es el motor 1.000
mas potente del mercada, aun con sus 145 CV. e
supera el ZZR 1100 de Kawasaki y pronto el nueva
(G5XR 1100 de vaguas de Suzuki, pero en conjunto
g5 el mejor probado hasta la fecha por su extraor
dinaria facilidad de dosificacion y absoluta doci-
lidad en la entrega de potencia.

En ciudad y con este propulsor, la Dieci, a pe-
sar de sus ruidos e incomodidades, 5& desenvuel-
ve muy bien. Su Unica limitacion real viene de un
angulo de giro un tanto escaso, pero facilmente
ampliable con sdlo recortar un poco 103 eXcesiva-
mente gruesos tacos de goma gue hacen de tope
en el chasis. Otra limitacion a tener muy en cuen-
ta viene de su «criminalv pata de cabra. Los dias
que pasé con esta moto no sabia donde aparcar-
la. No me atrevi a dejarla sola ni en el garaje de
la revista ni en &l de mi casa, encemandola en el
taller o en el estudio, donde nadie la pudiese to-
car... o rozar, porque ng hace falta mucho mas pa-
ra que tres millones y pico de moto se vayan por
el suelo. Si es tuya, malo, paro si no lo s, como
era mi caso, mucho peor.

Volviendo a otros aspectos, el ruido del escape
es muy discrefo y sobre todo legalmente homolo-

gable, demostrando Bimota y Termignoni con ello
que ng era necesario recurrir en la EXUP a silen-
ciador tan tremendo, enorme y pesado como el
montado de origen por Yamaha. Con el escape Bi-
mota se declara una ganancia de 4 CV., algo que
no encajaba exactamente con lo comprobado lue-
go en nuestro sbancos con esta unidad.

EL TORMENTO Y EL EXTASIS

Con la Dieci Biposto lo pasas mal, por ruidos,
dureza de asiento, o por esa maldicion gitana en
forma de odioso tapdn de gasolina que te persi-
gue una y otra vez en cada repostaje (ver al deta-
lle}, pero también hay que reconocer que con ella
se puede alcanzar el éxtasis mas absoluto en con-
duscion deportiva, Una vez que la ciudad queda
atras, los molestos ruidos desaparecen y empie-
zas a disfrutar de verdad con esta Bimota, Su cha-
sis es todavia mucho
mejor de |0 que parece.
La Biposto ofrece una
rigidez extrema, una
exacla precision de di-
reccion y una limpieza
de trayectoria y forma
de pisar &l asfalto que
literalmente fascina. Este s el verdadero valor de
una Bimota. Puede haber algo parecido, otra Bi-
maota moderna, una RC 30, pero nao es facil encon-
trar mada mejor.

Cué fantastico equilibrio, qué nobleza de reac-
ciones. A baja o media velocidad se aprecia su ma-
nejabilidad, su ligereza, su inmeadiata respuesta a
cualguier sugerencia de cambio de trayectoria en
el manillar. A alta velocidad su precision, su aplo-
mao frontal y su rocosa rigidez. Nada altera sus tra-
yectorias, y aun con reglajes de suspension bas-
tante blandos, la Biposto no se altera ni oscila ni
ante los peores badenes o uniones de asfalto que
aparecen por sorpresa en autopista.

La amortiguacion y los neumaticos tienen tam-
bién mucho que decir, Endureciendo horquilia al
maximo (ires posiciones) eliminamos Un EXcesivo
hundimienta frontal en frenadas. Ablandando hi-
draulico detras llegamos al limite de «flotacians,
al abrir bruscamente gas a moto muy inclinada en
marchas corlas, pero eliminamos tolalmente cual
quier brusquedad de respuesta en baches. Algu-
nos kildmetros después, a pesar de ello, me dolia
seriamente el coccix, por decirlo de una forma fi-
na, y un primer inlento de ver lo que sucedia en
carreteras bacheadas fue... el ditimo. De nuevo em-
pezaba el tormento del asiento, Lo que mas le va
ala Biposto son carreteras de no importa qué tra-
zado, pero de buen asfalto. En caso contrario ha-
bria que ablandar exageradamente la suspensidn
para compensar la falta de espuma del asiento.
Los neumaticos son Michelin Hi-sport radial, ma-
ximo agarre y seguridad total en inclinaciones li-
mite (donde nada, distinto de tus rodillas, rozara
por el suelo), pero como ya hemos observado en
anteriores ocasiones, con estas gomas en carne-
tera abierta jojo al pinchazo! La banda de rodadu-
ra presenta enseguida pequefios cortes y con po-
ca goma (a partir de neumdtico a medio uso} es
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muy facil (asi nos sucedio) pinchar la rueda trase-
ra.

Si la dptima estabilidad y el comportfamienta en
carretera abierta fascina, no sé qué palabras utili-
zar ya para reflejar lo que suceds en rectas o cur-
vonas ultrarrapidos de autopista. Contando con
buena proteccidn de carenado (en posicion fum-
bado) y muy buana visibilidad a través de la cupu-
la ahumada, la Biposto a tope de sus posibilida-
des es sequra, hiperestable y transmile siempre
una sensacitn de velocidad menor que lareal. En
una conduccidn normal y tranquila la Biposto po-
dria responder jcon mejor asienta) al nivel de con-
fort de marcha de ZZR o CBR, pero sdlo en lo que
e refiere al piloto. Bl pasajera ocupa un lugar real-
mente critico, recibe mucho viento, resbala, no
puede agarrarse bien a ningdn sitio y al final lo pa-
sa francamente mal, Una vez que prueba, por io ge-
neral no repite,

DIFERENCIAS

Como podréis facilmente comprobar en la pagi-
na de sbancon y «prestacioness, la Biposto de es-
ta prueba no ha estado al nivel que todos espera-
bamos. Probar una Bi-
mota nunca es facil ¥
nunca se puede dejar
pasar la oportunidad
cuando se presenta, y
por ello en esta oca-
sion aceptamos el
compromiso de probar
una Biposto particular, poco rodada, aparentemen-
te en perfecto estado, pero gue no estaba, como
comprobariamos después, en perfectas condicio-
nes de matar. La prueba en «bancos fue decepcio-
nante, con una mejor lecturade 1295 CV. a 10.350
r.p.m., frente a los 142 CV. a 10,000 r.p.m. espera-
dos. La Biposto era bella, pero, ciertamente, no tan
bestia...

Buscamos la causa en lo mas complicadao, per-
diende liempe y sin fijamos primero en lo mas fa-
cil y elemental, una vilvula de escape EXUP que
no abria completamente. Finalmente pudimos 5o-
lecionar el problema, consiguienda al abrir bien la
vilvula una segunda lectura de 145 CV. a 10.150
r.p.m.. ¥ llegamos a tiempo para escribir este tex-
to, paro no para rectificar la pagina de datos in-
cluida en esta prueba. Habiendo realizado la com-
probacidn de prestaciones con el motor debilita-
dode 1295 CV,, los resultados fueron logicamen-
te inferiores a los de cualgquier EXUP de serie, con-
formandaose nuestra Biposto con una velocidad
maxima de 261 knvh. y con unos tiempos en ace-
leracian y recuperacidn algo mas brillantes, dada
su clara ventaja en peso frente a una EXUP, pero
no tan buenos coma cabria esperar del motor ofull
powerns de 143 CV,, que es el que equipa de serie
esta Bimota en su version espafiola.

Esos 149 CV. no los vimos en nuesiro sbancos,
pera la ganancia de 4 CV. adjudicada por Bimota
a su escape podria ser cierta y manifestarse en ca-
0 de haber hecho esta prueba con un motor mas
rodado y sin problemas de ajuste en su EXUP {mala
regulacion o simplemente no chequeada como re-

comienda Yamaha después de los primeros mil o
dos mil kilometros de rodaje).

Los mas observadores os habréis dado cuenta,
ademas, de que hay una diferencia entre la Bipos-
to de esta prueba y la gue probamos en Halia (MO-
TOCICLISMO 1.256), una diferencia que afecta de-
cisivamente al apartado frencs, al montarse en es-
ta unidad |la bormba de freno delantero Yamaha ori-
ginal de la EXUP "30 en lugar de la de depdsito se-
parado de la version ‘91792, Aquella EXUP '30 no
frenaba bien, nunca estuvimos seguros de siera
por discos, pastillas o bomba, pero hoy ya sabe-
mas, después de esta prueba, que era por lo Giti-
ma. Con sus discos Brembo flotantes de 320 mm.,
latiguillos metalicos inextensibles y pinzas Brem-
bo «serie oroe de cuatro pistones, material de pri-
mera division, libre de toda sospecha, la Biposto
no frena bien, necesariamente por culpa de su
bomba. Con esta bomba Yamaha la frenada es
afortunadamente bugna a alta velocidad, perd se
dosifica mal, falta claramente progresividad de
respuesta y mordiente en frenadas a baja o media
velocidad, Ofras diferencias menores las enconira
mos en los conmutadores sobre el manillar, que
no son de la (ltima serie Yamaha, y en la luz de
posicion, situada en el
frantal del carenado,
que no 52 incluia en es-
ta unidad.

CAPRICHO
ITALIANO

Haciendo ndmeros las cuentas no salen. Si pien-
sasen que por el precio de una Bimota Biposto te
padrias comprar, y s rigurosamente cierto, una
Gold Wing 1500 para viajar con tu mujer y una FZR
1000 EXUP para salir a carretera con (us amigos
marchosos los fines de semana, e5tas ya equivo-
cado de entrada. El valor de una Bimota nunca se
debe medir por lo que cugsta, sino por ko que re-
presenta. Y no es sdlo por una cuestion de entrar
en la élite, de situarse entre los VIPS del motoci-
clisma con una moto de serie muy limitada y ex-
clusiva. Para mi, ¥ una vez mas me lo ha demos-
trado, una Bimota, sobre todo, muy importante si
tiene un fabuloso motor Yamaha EXUP, vale o que
cuesta por su extraordinario comportamienta, por
su matematica precision, por su ligereza. Hay co-
sas claramente mejorabies en esta Biposto, algu-
nas, jmaldito tapén de gasolina y pata de cabra!
hasta inaceptables, pero si pudiera, yo también me
compraria una, para poder desmontar su carena-
do y admirarla una y ofra vez bajo Ia luz del garaje.

Hay muchas y muy buenas =mils deporfivas ro-
danda por el mundo, la diferencia cada vez es me-
nor, pero todavia las mejores se siguen llamanda
Bimota, y lo digo convencido y por una razon so-
bre todo. jQué maravilla de chasis! Puede, 2 pe-
sar de lodo, que alguien no lo entienda, pero ex-
plicale entonces que ésia noes la Bimota mas ca
ray que, ademas, tiene asiento para viajar acom-
pafado...
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CIUDAD

La gran ligereza y agilidad de la Bi-
posto se ve coartada por culpa de un
angulo de giro excesivamente esca-
so. A pesar de ello, se circula con sol-
tura entre coches gracias a la gran
elaslicidad de su motor EXUP. Apar-
carla es el problema, su pata de ca-

bra es muy peligrosa y puede caerse
con enorme facilidad.

CARRETERA

Lo mejor de esta Biposto lo encon-
traremos en una conduccion depar-
tiva en cametera de buen piso. Cuan-
to mas rapida y agresiva sea la con-
duccion mejor sera la respuesta de
su excelente chasis y suspensiones.
Sobre baches o en plan tunistico re-
sulta incomoda y cansada por posi-
cion de conduccion y extremada du-
reza del asiento.

AUTOPISTA

La proteccion y visibilidad a través
de la cupula del carenado es muy
buena, pero solo cuando nos tumba-
mos sobre el depdsito. La estabilidad
en recta o curvas rapidas y su limpie-
za y precision de trayectoria son fan-
taslicas, con sensacion de velocidad
siempre menor de la real.

SPORT

Es para lo que ha nacido la Bipos-
to, como cualguier ofra Bimota, aun-
que tenga asiento dos plazas. Motor
y parte ciclo forman un conjunto fa-
bulosamente bien equilibrado, aun-
que con ventaja siempre para el cha-
sis, que podria soporiar sin ningdn
problema potencias muy superiores,
como se demuesira, por ejemplo, en
la Furano da 164 CV. El dnico punto
débil se encuentra en el apariado fre-
nos debido a ufilizar una anticuada
bomba Yamaha totalmente falta de
progresividad de respuesta.

PASAJERD

Fatal. Sobre asiento duro y resba-
ladizo como sl fuera de madera se
pasa horriblemente mal. Puestos a
hacer una Bimota dos plazas, no ha-
bria costado ningun trabajo, esfuer-
zo ni dinero (hace ya muchisimo
tiempo que se descubrié la gomaes:
puma) hacerlo mejor.
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