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puesto. Luego hay que vestir el
resultado con un conjunto se-
ductivo, una voluptuosa pero
esbelta carroceria con bellos
anagramas y una pintura impe-
cable, multiplica'el precio de tu
compra original por dos y sién-
tate a esperar a recibir a los fu-
turos compradores, gentes que
no querran ser vistos sobre otra
cosa que no sea Lo Mejor. Por-
que, Nno Nos equivoquemos, pa-
ra la mayoria en la pasada de-
cada, cuando se trataba de ir
sobre una moto de calle, Lo Me-
jor fue siempre Bimota.

10 anos

Por supuesto, si resulta facil
describir el disefio y la cons-
truccion de las bellas motos de
la fabrica de Rimini, el explicar
el «sindrome Bimotar va algo
mas alla de decir simplemente
gue la gente compra estas mo-
tos porque son caras y escasas.

Quiza tengamos que esperar
al hombre del siglo XXl para te-
ner una perspectiva suficiente-
mente objetiva sobre los «co-
mo» y «por qué» pero en lo que
no hay disputa es en gue no so-
lo los productos Bimota han es-
tado siempre impecablemente
realizados, sino que tambien
han establecido, tanto a finales
de los ’70 como a principios de
los '80, una nueva dimension en
cuanto a la estabilidad y mane-
jabilidad de las multicilindricas
orientales.

Y no hay ninguna duda que
por cada cliente de Bimota que
ha comprado su moto solamen-
te para figurar y lucirse con ella,
ha habido otro que ha pilotado
la moto lo suficientemente fuer-
te como para explorar el poten-
cial que ésta ofrece.

Por algo es Alemania con
mucha ventaja, el mayor merca-
do de Bimota, con sus autopis-
tas sin limite de velocidad ni de
espacio y sus perfectas carre-
teras reviradas de montana. Y
por ahora, el segundo mercado
en importancia es Japon, con
sus mortales limites de veloci-
dad y una poblacion motociclis-
ta masificada y unificada.

Todo lo cual hace realmente
sorprendente el que hayan he-

Mejor broma imposible para una
SB5. Carreteras reviradas a la vis-
ta y limite de 50 km/h... Quiza, po-
niendo un «1» delante, empezarias
a tener problemas...

cho falta diez afios para que Bi-
mota construya su primer mo-
delo capaz de ser utilizado co-
mo mono © biplaza.

No siendo yo de aquellos
que utilizan la moto para exhi-
biciones por las avenidas de
una ciudad, me cuesta llegar a
entender qué es lo que le pro-
duce a ese tipo de gente tanta
satisfaccion, pero algunas ve-
ces he llegado a pensar que se-
ria deseable poder llevar a al-
guien contigo en caso de que
no encuentres audiencia en
cualguier otra parte.

Pero al mismo tiempo, y aho-
ra hablando mas en serio, no
existe ninguna razon por la que
pilotar una deportiva tenga que
ser una experiencia solitaria,
como muchas fabricas parecen
pensar, aunque al mismo tiem-
po, no encuentro muy agrada-
ble tener a alguien sentado de-
tras colgando su vida de un hi-
lo mientras ensayo los 240
km/h. de potencia de un motor
de «un litro» 0 quizd mas.

Qué mas sensible sin embar-
go que construir una moto ca-
paz de una rapida conversacion
de una a otra sin afectar nega-
tivamente tanto las prestacio-
nes como la estabilidad o inclu-
S0, Su aspecto.

La Bimota SB5 es ni mas ni
menos, esa moto.

Pequenos cambios

Al igual gue la SB4 monopla-
za de la que deriva (un ligero
aumento de la distancia entre
ejes, una curva de comporta-
miento de la suspension poste-
rior diferente, una distinta dis-
tribucion de los pesos junto
con el colin posterior «descapo-
table» son las diferencias rea-
les entre ambas motos), la SB5
lleva una planta motriz standard
Suzuki GSX de 1135 c.c., moto-
res que se suministran directa-
mente a Bimota (junto con el
cuadro de instrumentos y man-
dos) por la fabrica japonesa
gracias a un acuerdo mutuo
que significa que Bimota no tie-
ne ya que comprar las motos
completas y confiando que la
gente trate lo suficientemente
mal sus GSX 1100 ES como pa-
ra permitirles vender como re-
cambio los stocks de chasis
que nadie desea.

Algunos importadores de
Europa, para rebajar dentro de

lo posible el precio de la moto,
compran a Bimota los kits de
chasis montando motores de
mas o menos facil compra en
el pais. Porque lo que se ha da-
do en llamar el «Ferrari de las
motos», no es precisamente
una moto barata. 1.700.000 ptas
en Inglaterra, 3.329.659 pts. en
Espafa... Obviamente en este
caso, lo mejor no es precisa-
mente barato.

He pilotado algo mas de me-
dia docena de Bimotas en el
transcurso de los afos, pero
mientras siempre he admirado
su ejecucion, tengo que admi-
tir honestamente que incluso si
costaran la mitad, nunca me
han atraido en exceso, a pesar
de que siempre me han gusta-
do las motos gordas y con mi
largo esqueleto siempre he en-
contrado dificultades por en-
contrarme a gusto durante lar-
gos trayectos sobre algo simi-
lar a una Ducati 600 TT2. En
realidad, este es el mismo pro-
blema que encuentro en gene-
ral en las Bimotas: son muy ba-
jas y las ruedas de 16” delante
y detras significan un asiento
muy bajo, lo que se compensa
subiendo los estribos mas arri-
ba de lo que a mi me gusta pa-
ra conseguir suficiente altura
libre.

La rueda de 16”
de nuevo...

No soy un gran amigo de las
ruedas de 16", aun si la Bimota
no ha sufrido ninguno de los
problemas de estabilidad a al-
ta velocidad que ultimamente
experimentaron los probadores
de «MOTORRAD» con ofras mo-
tos equipadas con ambas rue-
das de 16"

No me gusta la forma en co-
mo esos motores se comportan
cuando frenas y como tratan de
salirse de la trayectoria, espe-
cialmente si esta actuando el
sistema anti-dive, porque el gra-
do de esfuerzo que hay que
aplicar al manillar para que la
moto vaya por donde tu quieres
que vaya, anula por completo la
mayor rapidez y el control de di-
reccion que porporcionan las
ruedas pequenas.

Y antes de que nadie me re-
cuerde una vez mas que mu-
chas (aungue no TODAS) de las
actuales motos de G.P. tienen
ruedas de 16", dejadme senalar

que se necesita muchisimo me-
nos esfuerzo para decirle a una
moto de carreras de 90-120 kg.
por donde tiene que ir que a
una moto de carretera comple-
tamente equipada pesando el
doble o mas.

Volviendo a las Bimota, pien-
so que la auténtica razén por la
que nunca me he sentido atrai-
do hacia ellas es por algo total-
mente paradojico: estan dema-
siado bien hechas. Siento como
el subconsciente me empuja a
mirarlas en lugar de probarlas,
admirando todos esos detalles,
grandes y minlsculos, que su
disefiador original, Massimo
Tamburini y su sucesor desde
hace un afo, Federico Martini,
han desarrollado para que la
moto funcione.

Obra de arte,
pizza y cerveza

El chasis en si mismo es una
obra de arte. En la SB5 encon-
tramos el disefio de Tamburrini
para la HB3 con motor Honda
de hace cinco afios, ahora co-
piado (pero no imitado) por Ya-
maha en su FJ 1100, con los tu-
bos triangulados alrededor y
delante de la pipa de direccion
para formar una estructura in-
mensamente rigida, y la parte
posterior anclada al motor for-
mada por dos placas de Avio-
nal enlazadas y atornilladas a
los extremos superior e inferior
de los tubos.

El grueso y robusto bascu-
lante opera una suspension
posterior de flexibilidad variable
con amertiguador De Carbon
via una serie de bellas bieletas
y balancines. Ahadamos fun-
das y cojinetes esféricos por to-
dos lados, y admiremos esos
pequenos «toques» como el to-
pe excéntrico del pedal del fre-
no, una pieza maestra del traba-
jo con materiales de aleacion.

Pilotar semejante creacion
de la exquisitez ha sido siempre
para mi como el equivalente a
sentarme en un carisimo res-
taurante y estar pensando lo a
gusto que me encontraria ante
un pedazo-de pizza y una jarra
de cerveza, simplemente por-
que me sentiria mas comodo.

Quiza, si pudiera comprarme
una Bimota no me sentiria asi,
y sospecho que mucha gente
que puede y lo hace probable-
mente piensa que no pasa na-
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Bimota SB5

‘Los amantes de lo exotico y vanguardis-
ta en cuanto a motos se alegraran de sa-
ber que &l periodo de «control de la admi-
nistracién» dictado por la justicia italiana,
estad empezando a producir sus frutos en
la fabrica de Rimini.

A punto de cumplirse los primeros do-
ce meses de un total de dos afos «de res-
piro» en los que se han susm—:ndldo los pa-
gos de las deudas de la companiia, la si-
tuacién de Bimota parece que esta reco-
brando la normalidad.

En mi reciente visita a la pequena pero
ultramoderna fabrica, pude ver como la ac-
tividad es total e incluso se ha aumenta-

“do el personal para dar salida a todo lo que
alli se esta produciendo y planeando. Giu-
seppe Morri se halla solo al frente de 1a fa-
brica, habiendo comprado la parte que le
correspondia a su antiguo socio Massimo
Tamburrini. Este se halla ahora trabajando
solo a medio kilometro de distancia, en el
departamento de disefno de Cagiva, y man-
tiene una tenue relacion con la marca que
&l fundé, especialmente teniendo en cuen-
ta que entre los proyectos en los que se
halla trabajando en la actualidad se halla

motor Ducati Pantah 750 que Tamburri es-
ta preparando para presentarlo en el Sa-
Ion de Milan en noviembre.

El trabajo en Bimota se halla centrado
en estos momentos en mejorar la gama de
motos de carretera, dejando en un segun-

- do plano el proyecto Tesi de resistencia,
que sirve tambien como banco de pruebas
para otros proyectos de la marca a largo
plazo. :

«Este afio, la Tesi solo sera exhibida co-
mo un vehiculo publicitario», me comento
el creador de la moto, Federico Martini, su-
cesor de Tamburri como jefe de disefio.
«Estoy trabajando en dos imporiantes nue-

-vas motos de carrefera y de las gue depen-
de el inmediafo futuro de la marca. pero
cuando éstas de hallen en produccion,
volveré a la Tesi. Ya tengo un chasis multi-
tubular disefado para ello que sera mas

Las nuevas Bimota

un prototipo construido alrededor de un

econdmico y ligero que el de fibra de
carbono, v mas sensible en términos de
produccion. Definitivamente trataremos de
resumir el desarrollo del prototipo, conser
vando la direccion de accionamiento hi-
drdulico y los otros aspectos experimen-
lales para 1986.»

Bimota reconoce que ha pasado el mo-
mento de las megabikes de un litro o mas
a pesar de gue la SB5 con motor de 1.135
C.C. 8 va a construir en una cantidad de
300 unidades para sus principales merca-
dos gue son Alemania y Japon. Pero los
nuevos disefos estan basados en motores
de 750 cc.

El primer modefo en aparecer serd la
DB-1, una Bimota deportiva monoplaza con
motor Ducati, siendo desarrollada a mita-
des de junio en los circuitos italianos y es-
tando prevista la produccion de las versio-
nes de calle hacia el mes de septiembre.
Morri y Martini ven en una moto asi la aper-
tura para Bimota de inmediatos nuevos
mercados en Europa y America del Norte,
lo que les perm|t|ra una inmediata recupe-
racion economica con lo gue saldar sus
deudas en junio del 86 y recobrar asi la
total normalidad.

Estos son los planes; de todos modos
el exito depende no solo de la rapida dis-
ponibilidad de los necesarios motores Du-
cati sino tambien de encontrar suficientes
compradores (200 en la primera fase del
proyecto, este ano) preparados para pagar
el aito precio de la V-Desmo fabricada por
Bimota frente a otra disefiada por Bimota
pero fabricada por Cagiva y mas economica.

Es desde luego un enredo, especialmen:
te si tenemos en cuenta que el prototipo
de la DB-1 tiene algo mas que una ligera
semblanza con la version de Cagiva, que
también he podido ver. Morri dice haber
perdido una buena alternativa de suminis-
tro de motores para la moto despues de
5US conversaciones con Cagiva —que aho-
ra es duena de Ducati, recordéemoslo— por
la cuestion de qué nombre es el que de-
bera figurar en el deposito. Veremos.

DB-1 con motor Ducatien septiembre

Mientras tanto, Martini ha construido un
chasis multitubular de cromo-molibdeno
para el motor Pantah, con un subchasis en
aleacion para el asiento y una linea que
recuerda la Tesi 400. Lleva rueda de 16” tan-
to delante como detras, mientras que pa-
ra ahorrar longitud, el anclaje inferior del
monoamortiguador ha sido situado por en-
cima del basculante. La distancia entre
ejes es de 1.380 mm.

La DB-1 |levard la nueva horquilla Mar-
zocchi con anti-dive interior y monoamor-
tiguador De Carbon o Marzocchi. El peso
de la moto en su version de carretera,
totalmente equipado, sera de 160 kg. (en
vacio). Martini se halla también desarro-
llando una nueva gama de kits de poten-
ciamiento Ducati, algunos de los cuales
seran ofrecidos en la SB-1 en origen, mien-
tras otros lo seran en opcion.

Estas preparaciones incluyen embrague
en seco, cambio de relacion cerrada, arbo-.
les de levas y pistones distintos y en el fu-
turo, culatas de cuatro valvulas, Mientras
tanto, el trabajo en el banco con |05 nue-
vos escapes ha dado ya 73 CV. a 8.500
r.p.m. a la salida del cambioe, con un par
maximo de 72 Nm. a 6.500 r.p.m., una no-
table mejora con respecto a la reciente Du-
cati 750 F-1 de calle.

El otro proyecto Bimota es todavia mas
excitante, y probablemente mas en la linea
de la clientela de Bimota: la YB4. Se trata-
ra de la version Bimota de la Yamaha
FZ 750, uno de cuyos motores se hallaba
en un potro durante mi visita a la fabrica.
Lo extrano del caso es que no flevaba nin-
gun numero de identificacion. ¢Acaso Ya-
maha se halla apoyando solapadamente
este proyecto, especialmente tras el éxito
de la YB3 que llevo a Jon Ekerold a ganar
el titulo mundial en 19807

Bimota nunca ha fabricado una moto de
calle con motor Yamaha. ; Aparecera la pri-
mera en el proximo Salén de Milan?

Alan CATHCART

Desde siempre

Gracias a la fuerza, duracién y
resistencia de nuestros equipos
motor, cilindros, tubarros y bielas
] siempre

arrarncar.

 primeros en arrancada.

has sido el i =
primero en L

Y desde ahora

pn'meros en frenada,

Y ahora también podrds ser el pri-
mero en frenar. Ya que los equipos
de freno METRA-KIT dotados de un

il sistema de doble leva

te aseguran un

70 % mds de

frenado. METRAKIT
tiene garra y ademas
se agarra)
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Este es el chasis de la proxima DB-1, un multitubular al estilo Bi-
mota construido por Martini y Morri (en la foto junto con Alan Cath-
cart) para lo que serd la gran esperanza (cara esperanza, por su-
puesto) de la fabrica de Rimini. El motor es un Ducati-Cagiva Pan-

tah 750 y la horquilla Ia nueva Marzocchi M-1 probada en la SB5 con |

anti-dive interno.

da por detenerse ante un «tres
estrellas» de la guia Michelin
con el equipo de cuero (Bimo-
ta, por supuesto) y pedir la car-
ta. Bueno, asi es como vive la
otra mitad.

Asi que, por fin, durante mi
ultima visita a la fabrica (ver re-
cuadro) pude disponer de una
SB5 de pruebas y sofnar sobre
ella. Era la segunda vez que
montaba en ella, porque habia
tenido ya la oportunidad de ro-
dar brevemente con la SB5 du-
rante las pruebas de la Tesi el
pasado mes de noviembre y
que ya publico MOTOCICLIS-
MO (N2 881). Bimota tuvo que
«tragar» bastante de Pirelli des-
pués de aquello debido a mis
comentarios acerca de |os neu-
maticos radiales montados en
la moto y ahora estaban encan-
tados de que pudiera disponer
por mas tiempo de la moto y
probar mas a fondo. Bueno, si
insistian... '

Nuevas impresiones

Si tengo que ser sincero diré
que me encontré mucho mas a
gusto que sobre cualquiera de
las anteriores Bimota, y miran-
do hacia otras, creo que hay un
buen numero de razones. Ante
todo (sefores de Pirelli), creo
gue sus neumaticos van bien
en un dia caldeado de primave-
ra sobre carretera seca, pero si-
go todavia por convencer de co-
mo: a) van en mojado; b) en
tiempo frio, y ¢) su grado de
desgaste (he visto a una Bimo-
ta «comerse» el neumatico tra-
sero en un tiempo escalofrian-
temente corto). Y ademas pare-
ce que serpentean ligeramente
en linea recta.

Todavia deseo saber quée ven-

GENIO Y FIGURA

Nueva Guzzi V-65 Lario

Financiacion CREDIGUZZI

SR IMPORTADOR EXCLUSIVO
MOTOIGUZ21 “ LEZAUTO
Julian Camarillo, 7. Tel.: 204 47 40. Madrid.
Red de copcesionarios en provincias

CON NEUMATICOS
l IRELLI
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Bimota SB5

tajas tienen estos neumaticos
con respecto a los Michelin que
Bimota utilizaba antes, o los
propios y excelentes Phanton
de Pirelli. Creia que eran unica-
mente los japoneses los que in-
sistian en aquello de que, si es
nuevo, es mefor...

Sea como fuere, volvamos
con la moto. Quiza fue porque
la moto estaba ya bastante usa-
da —y ciertamente tenia un
motor algo cansado y necesita-
do de un poco de atencion—
pero durante el tiempo que tu-
ve la SB5 me encontré realmen-
te comodo con ella, como esas
viejas y confortables botas en
las que tus pies se deslizan con
toda facilidad.

Decidi saltarme mi habitual
recorrido por la autostrada ha-
cia Pesaro y alrededores en fa-
vor de un recorrido mas lento a
través de las montanas y valles
de San Marino (en cuyo pais de
«bolsillo» residen las mujeres-
policia mas bellas del mundo y
ante las que me detuve mas de
una vez, aungue esa es otra his-
toria). Era un dia espléndido, |la
primavera estaba en el aire,
apenas habia trafico y aunque
sabia que la multa por pisar la
linea continua era de 10.000 li-
ras, estaba seguro que no tie-
nen «polis» de carretera y con
toda seguridad no los que se
apostan en carreteras secunda-
rias.

Lievar de un lado a otro con
toda facilidad la moto, arriba y
abajo por las retorcidas carre-
teras, haciendo chillar en terce-
ra aguel gran «Diesel» de Suzu-
ki entre virajes. Ofreciéndome el
maltratado motor todavia mon-
tones de par y convirtiendo la
operacion de cambiar poco me-
nos que innecesaria, apurando
los soberbios Brembo con du-
reza aunque sin el menor es-
fuerzo para una frenada instan-
tanea cuando un carro de heno
se me cruzo delante, o una cur-
va ciega me revelo un tractor
cOmo una serpiente aparecien-
do por el medio de la carretera
en direccion contraria, parecia
una locura con todas aquellas
sefiales de trafico. ;«50 km/h.»
por una carretera sinuosa con
una Bimota? Tiene que ser una
broma. Afiadele un «uno» delan-
te y todavia no tendras proble-
mas. Bueno, puede que quizé
si, de todos modos...

Parte del buen comporta-
miento de la moto sobre carre-
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B:mota en Espana
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La importacion, comercializacion y asistencia técnica de Bimo-
ta en Espafia se halla desde hace algo mas de dos afos en ma-
nos de un auténtico incondicional y profesional de la moto, An-
drés Pérez Rubio. Durante este periodo de tiempo, su taller y servi-
cio técnico MOTO ACCION ha sido la base de la promocion de
este carisimo y exclusivo producto, que sin embargo, al igual que

- en el resto del mundo goza de unos fieles incondicionales gue iran

' con Bimota al fin del mundo. El secreto de Andrés, es seglin sus
propias palabras cuidar al minimo detalle cada una de las motos
que se comercializan, «trato directo» y sin intermediarios para es-
te «Ferrari de dos ruedas», politica que hasta el momento parece
gue ha dado sus buenos frutos. Paralelamente, Bimota ha entra-
do también en las carreras en nuestro pais. Mariano Urdin en las |
Serfes fue y es un claro exponente de la marca en estas carreras
y la bella estampa de la artesana y «demasiado perfecta» deporti-
va de Rimini esta defendiendo a capa y espada su caracter en las
pistas espanolas. MOTO ACCION se halla en la calle Lopez de Ho
yos, 78, en Madrid. Tfno: 262 98 13.

teras algo alejadas del ideal en
cuanto a superficie, con fre-
cuentes virajes, puede ser atri-
buido a la horquilla experimen-
tal Marzocchi M1 con que habia
sido equipada para su evalua-
cidén, con anti-dive hidraulico di-
sefiado en su interior (gjustable
a través de un boton en la parte
delantera de la botella) ademas

del aire. Esta horquilla parece
que tiene una buena respuesta,
no rebota en las frenadas fuer-
tes y tampoco hace que la mo-
to tienda a ponerse derecha co-
mo recuerdo sucedia con las
Forcella, incluso aquélla sin
anti-dive. Extrano.

De cualquier forma, Bimota
piensa equipar con esta nueva

Flcha tecnlca

Motor Tetrdc,mndrsco Suzuki de cua-
tro tiempos de doble arbol de levas
‘en cabéza y cuatro valvulas por ci
lindro.

Diametro = carrera: 74 x 66 mim.
Cilindrada total: 1135 cc.
Potencia maxima: 115 CV. a 8500
r.p.

Par maximo: 10,6 Kam. a:7.500 r.p.m.
Chasis: De acero al cromo-
molibdeno.

_ Suspensiones: Del: Horqutlla teles :

copica hidraulica de 40 mm. £ re-
gulable. Tras: de progresividad varia-
ble con amertiguador regulable.
Ruedas: Llantas Bimota con neuma-
ticos Pirelli radiales de 16" (120/80
del. y 150/80 tras.).

Frenos: Tres discos Brembo de 280
mm. perforados.

Capacidad del deposito: 22 itros.
Peso: 215 Kg. en seco,

Velocidad maxima: 260 Kmih.

generacion de Marzocchi al mo-
delo DB1 con motor Ducati, vy
posiblemente lo presente en la
SB5 cuando esté totalmente
puesta a punto.

Sin embargo, ello presupone
una larga vida para la SB5, aun-
que no pude dejar de preguntar-
me si la «marea» no ha hecho
peligrar este tipo de moto. Por-
gue Giuseppe Morri, el «bass»
de Bimota piensa construir 300
de estas motos este ano, con
una demanda tal de la SB5 que
la SB4 dejara de fabricarse. Pe-
ro ahora que los japoneses han
empezado a producir montafas
de versiones en grandes series
de las Bimota a la mitad de pre-
cio, el mercado tradicional de la
marca italiana creo que ha re-
cibido un serio golpe.

Afiadamos a ello el reciente
énfasis en las deportivas de 750
c.c. y de pronto el hecho de que
Bimota Unicamente haya produ-
cido en su historia sélo una se-
rie con menos de 900 cc. (la
KB2 con motor GPZ 550), em
pieza a parecer un poco com-
prometido.

El futuro

No es de extranar pues, que
Marri y Martini estén trabajan-
do no sélo en la DB1, sino mas
importante todavia, en una Ya-
maha FZ 750 (¢la YB47?). De al-
guna forma creo que ésta seria
mi tipo de Bimota. Sonar se
puede siempre, ;no? Ademas
creo que esta prueba con la
SB5 me ha curado el miedo a
caer en los seductivos encan-
tos de esta italiana.

Sera interesante ver como
Martini sortea el desafio de los
carburadores verticales de la
FZ, dado que especialmente las
Bimota SB5 montan ese depo-
sito de acero recubierto por la
fibra de la carroceria. Pero es-
toy seguro que sera una moio
sensacional.

Sin embargo, si quieres com-
partir el pilotaje de una Bimo-
ta, tendras de momento que
acudir a la SB5, que durante un
tiempo, todavia continuara sien-
do la unica opcitn de la fabri-
ca de Rimini. Unicamente ten la
precaucion de que «ella» esté
bien sujeta cuando aceleres
frente aquel rapido viraje a mas
de 200 km/h. 1
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