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L mercado japonés fue funda-

mental en la recuperacion
econdmica de Bimota, la cual es-
tuvo a los bordes de la bancarrota.
Actualmente méas del 50 por cien-
to de |a produccion anual de Bimo-
ta va para el pais del Sol Nacien-
te. Teniendo en cuenta la importan-
cia del mercado nipon para la ren-
tabilidad economica de la fabrica
italiana, uno no se explica como
han tardado tanto tiempo en pro-
ducir la nueva YB7. Carrozeria (una
subsidiaria de Yamaha) pidic a la
fabrica italiana una «baby» Bimota
con un motor de menos de 400 c.c.,
pero con-todo el atractivo de las le-
gendarias motos de la marca. La
YB7, con motor FZR 400, es una
perfecta réplica a escala de las
YB4 e YB6 «quemacarreteras», por
las cuales la fabrica de Rimini es
mundialmente ‘famosa. Incluso la
pintura y la estética estan fielmen-
te derivadas de la YB4 EIR de
carreras, que casi (solo casi) gano
el primer campeonato mundial de
superbikes esta pasada tempo-
rada.

La YB7 encaja en una posicion
tnica en el mercado, y estara sin
competencia ahora que la proyec-
tada Ducati V-Twin de 8 valvulas y
400 c.c. ha sido dejada de lado, al
menos por ahora. Estamos ante
una cara y sofisticada europea,
con manejabilidad de carreras y
sabor italiano, concebida para es-
tar en la cuspide, tanto por precio
como por exclusividad, del vital
mercado japonés de las «cuatro-
cientos»,

La primera remesa de 160 motos,
gue se estan construyendo actual-
mente en la fabrica de Rimini, es-
tan dirigidas a clientes japoneses
que 0 no guieren o no pueden pa-
gar o no tienen camet o seguro
para las normales Bimotas de 750
y 1.000 c.c. Si vives fuera de Japén
y te mola una YB7, piénsatelo de
nuevo, pues la cosa esta cruda, al
menos por ahora. Esta ha sido la
primera Bimota en casi una déca-
da gue se ha construido por encar-
go, aungue asi fueron los comien-
zos de la fabrica en los afos 70,
construyendo chasis para alojar
todo tipo de motores para todo tipo
de clientes. Carrozeria tiene la ex-

Bimota YB7
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“piccolina”

;I;a «pequeia» Bimota (400 c.c.), de venta exclusiva en el mercado japonés, es la
~-+moto mas versatil que ha salido de la fabrica de Rimini y posiblemente termine es-

tando disponible en todo el mundo.

saturado, por no decir exhausto.
Sélo después, Bimota podra ven-
der en el resto del mundo las que
queden de las 500 motos proyec-
tadas.

Mi excursion por el campo italia-
no a berdo del prototipo YB7 fue el
probar fruta prohibida para aque-
llos que vivimos fuera de Japon.
Bueno, la verdad es gque todas las
Bimota son fruta prohibida si tene-
mos en cuenta la impresionante
cantidad de ceros que tienen todas

|en la etiqueta del precio.

Formula 3

Cuanto mas rodé con esta exqui-
sita «minucia» de moto, mas me di
cuenta de que deberia ser vendida
en todo el mundo. Esta moto tiene
también sitio fuera de las carreras
niponas y fuera de sus competidi-
simas carreras de F3, para lo que
la YB7 esta perfectamente prepa-
rada...

En el fondo, me alegré de haber-

clusiva hasta que su mercado esté
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me perdido la presentacion de la
moto, debido a una lesion, en el
circuito de Vallelunga. Pues ahora
he tenido la oportunidad de probar
la YB7 en carreteras abiertas al tra-
fico, donde se desenvuelve perfec-
tamente, a diferencia del resto de
las Bimota.

Pilotando la YB4 o la YB6 en ciu-
dad, o yendo con ella en la atasca-
da Via Emilia de semaforo en se-
maforo, es como ir de compras con
un Porsche 956 o dar un paseoc a
caballo en un purasangre ganador
de la Gltima carrera en el hipédro-
mo de la Zarzuela. Un moto que
puede superar el limite de veloci-
dad en primera se comporia como
un purasangre, tirando de las cuer-
das e intentando soltarse. En carre-
tera abierta las Bimotas no tienen
rival, pero desde luego no estan he-
chas para ir por ciudad.

La YBY es la excepcion. Esta po-
dria ser la moto mas adecuada
para los yuppies de los afos '90. El
mayor problema es que no hay si-
tio para una bolsa sobredepdsito o

para llevar un maletin. Espero que
los yuppies superen el disgusto
cuando se enteren que ni Loewe ni
Gucci fabrican bolsas sobredepdsi-
to. No te rias, el «look» es algo que
hay que cuidar. La YB7 es la moto
ideal para ir a la reunion de nego-
cios cuando el tiempc es bueno y
nuestro yuppie no se siente con
ganas de coger el BMW 325.

A poca velocidad, la YB7 es do-
cil, tratable y bien equilibrada. Nos
podemos zambullir en el trafico de
la gran ciudad sin problemas; has-

" ta la posicion de conduccion no es

muy incomoda teniendo en cuenta
a lo que Bimota nos tiene acos-
tumbrados, gracias a la poca altu-
ra del asiento y a los manillares,
que estan relativamente altos. Pa-
rece pequena cuando la ves apar-
cada junto a otra moto, pero esta
impresion cambia cuando te subes
en ella, incluso si eres alto, como
es mi caso. Se siente ligera, de res-
puesta rapida y de facil direccidn,
tanto a velocidades bajas como a
velocidades mas alegres.

La estetica de la «pequena» Bimota es muy |
similar a sus hermanas mayores YB4 e YB6.
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Bimota YB7

Cuando Ikgamos a carretera
‘abierta y dejamos el trafico detras,
‘la YB7 muestra toda la legendaria
estabilidad de sus hermanas: ma-
yores, pero con una clara diferen-
cia; este maravilloso pequefic mo-
tor. Lo admito, nunca antes habia
probado una moto con una linea
roja en las 14.000 r.p.m. Escalofrios
recorrieron mi espina dorsal al oir
el escape (equipado con EXUP) es-
calar el tacometro hasta llegar a
las cinco cifras. El aullido del cua-
tro en uno era propio de un coyo-
te en una noche de luna.

El motor Yamaha de cuatro val-
vulas por cilindro es de serie, a di-
ferencia del escape vy filtro de aire
Bimota, y una puesta a punto de
los carburadores Mikuni de 32 mm.
Estas alteraciones aumentan la po-
tencia del motor hasta 68 CV. a
13.000 r.p.m., dos caballos mas que
el motor de serie de acuerdo con
el ingeniero jefe de Bimota, Fede-
rico Martini. Aunque, sorprendente-
mente Yamaha sélo declara 60 CV.
a 12.000 r.p.m. en la FZR 400 de se-
rie. Esto, junto con un peso pluma
de 160 kg. dividido al 50/50 siguien-
do la tradicién Bimota, da unas
prestaciones excitantes. La poten-
cia llega de forma més controlable
que en las YB4 y YBB, con las que
tienes que tener un cuidado exqui-
sito con la mano derecha.

Con la YB7 puedes revolucionar
el motor en cada marcha hasta la
raya roja, y cambiar cuando el
cuentavueltas esta al final de la es-
cala, casi. La valvula de escape
EXUP, controlada por ordenador,
estd ubicada en la unién de los

La YB7 es la mofo mas versatil
que ha salido de la fabrica de
Rimini, aceptando incluso una

utilizacion ciudadana. La
manejabilidad es excelente y la
estabilidad es tipica Bimota. La
italiana sera una de las punteras
en las cameras de F-3 japonesas.
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Bimota YB7

cuatro escapes Yamaha con el si-
lencioso Bimota. Este sistema
ofrece potencia y par extra. Con
una velocidad. maxima de 219
km/h., esta pequefia moto tiene las
prestaciones de una «siete y me-
dio», con la docilidad de una 400,
y la estabilidad sin igual del chasis
Bimota.

Este chasis es una version redu-
cida de los de la YB4 e YBS, hecho
de aleacién aeronéutica Anticorda.
El motor cuelga de él, con los ci-

lindros inclinados 45 grados. La
distancia entre ejes es de 1.370
mm., 50 mm. mas corta que en la
YB4 e YB6. Con un lanzamiento de
23 grados y un avance de 97 mm.
(comparado con los 24 grados y
105 mm. de sus hermanas mayo-
res). Estos valores son responsa-
bles de la gran estabilidad y rapi-
dez en la direccion, junto a un gran
tacto y facilidad de control que no
se esperarian al leer estas cifras.

Las ruedas de 17 pulgadas, cal-
zadas con Michelin Hi-Sport radia-
les, han ayudado a revolver la ines-
tabilidad de la direccién de la ulti-

"ma pequefia Bimota, la DB1S con

ruedas de 16 pulgadas. La unica
palabra que puedo usar para des-
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cribir a la horquilla Marzocchi es:
jespléndido! Esto, junto al excelen-
te Ohlins trasero, proporcionaba
muy buena. manejabilidad sobre
las carreteras bacheadas de las co-
linas detras de Rimini, sin hacer
nunca tope, al contrario que otras
MIR que he probado en otras mo-
tos. La YB7 es una moto muy agra-
dable sobre cualquier tipo de te-
rreno.

Todo uso

Estamos ante una moto para
todo uso, algo que ninguna Bimo-

¢La moto ideal para &=
el «yuppie» japonés? |
Si el mercado nipon
no absorbe las 500
unidades que g
Bimota tiene
previsto fabricar, las
molos sobrantes se
venderan en los
mercados

mundiales. :

ta habla ofrecido antes. Bajo la
carroceria de fibra de vidrio hay un
deposito de plastico de 18 litros; la
gasolina es bombeada a los carbu-
radores por medio de una bomba
eléctrica, al igual que en la FZR. El
chivato del nivel de gasolina es
también el interruptor de reserva,
que estda montado en el panel y
que tienes que apretar desde que
empieza a encenderse. Es una
pena gque el ingeniero Martini no
me ensefid este truco; no importa,
no empujé mucho... Repostaje, la
YB7 volvié a aullar con fuerza, pre-
parada para otra carga por el cam-
po italiano. Dispuesta para correr

hasta el café mas cercano, ;0 de-
beria decir el bar japonés?
Sospecho que vamos a ver Bimo-
ta YB7 en Europa antes de lo que
mucha gente cree, pero no en la
calle. Desde hace algtn tiempo, las
fabricas japonesas, sobre todo
Honda, han estado presionando a
la FIM para que adopte a nivel
mundial las carreras de Férmula 3,
que son tan populares en Japén.
Estas carreras se celebraran no
s6lo en el TT de la Isla de Man, que
fue donde primero naci6 la idea de
carreras de motos de «cuatro tiem-
pos» de 400 c.c. contra motes de
«dos tiempos» de 250 c.c. La idea

es que esta formula se extienda a
nivel mundial.

Con la espiral imparable de cos-
tes y la cada vez mas depaupera-
da participacién en el Campeona-
to Europeo, sobre todo en la cate-
goria de «quinientos», hay una bue-
na posibilidad que la categoria F-3
puede venir con mucha" fuerza a
Europa en 1990. Cuando esto
ocurra Bimota estara lista, pero
mientras la «piccolina» (como todo
el mundo llama en la fabrica cari-
fiosamente a la YB7) sera para es-
tricto consumo japonés. jQué
penal a

Alan CARTHCARTIG
Fotos: Phil MASTERS




