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A gama de las Alpina ya
es conocida de nues-
tros Jlectores desde
hace muchos afios,

pero la que hoy presenta-
mos es la ultima versién de
la marca de San Adrién,
gue ha sido realizada reco-
giendo las experiencias del
trial y las propias de las
anteriores Alpina, hasta
desembocar en este modelo
que aiuna muchas carac-
teristicas de las Sherpa y de
las Alpina clésicas.

Para empezar hemos de
revelar que el chasis es el de
Sherpa sin més reformas,
asi como el cilindro, car-
burador y escape. La caja
de cambios es la misma de
los anteriores modelos v la
de la Matador MK-9, o sea,
una relacién mads larga que
en trial, pero muy adecuada
para el enfoque de esta
moto.

La amortiguacién es par-
ticular, especialmente
detrds, que si bien es més
dura que en las Sherpa, ha
ganado eficacia y recorrido
en relacién a sus predece-
soras, La horquilla delan-
tera es de origen trialero,
aunque ligeramente mas
dura.

Tal como conviene a una
moto de todo uso, y espe-
cialmente fuera de carre-
tera, los neumaéticos son de
cross, proporcionando
mejor traccién en terrenos
poco adherentes y blandos,
amén de mejorar la estabili-
dad en caminos.

La estética de la nueva
Alpina ha cambiado mucho;
ahora se nos presenta como
una derivaci6n directa de la
Sherpa, tras haber hereda-
do las lineas bésicas del
depo6sito, aunque en este
modelo sea mas volumino-
s0, pero no por ello molesto.

A nuestro modo de ver, la
Alpina actual est4 mds cer-
ca de la moto todo uso que
la anterior (sin querer des-
merecerla ni mucho

2

menos), a pesar de algunos
detalles mejorables por
necesidad y de otros que
bien pueden ser de aprecia-
ci6bn propia. =~ 7

PUESTA
EN MARCHA

Gracias a la‘aydda dél”

starter del carburador,
siempre se obtienen buenos
resultados sin necesidad de
dar més de dos o tres pata-
das. A propbsito de las pata-
das, hemos de decir que
esta moto adolece de un mal
va visto en otros modelos de
la marca. Se trata de la
coincidencia de la estribera
izquierda con el extremo de
la palanca, con lo que en
repetidas ocasiones se nos
clavé ésta bajo la tuerca de
articulaciéon del estribo.
Este mal puede ser reme-
diado con s6lo poner una
tuerca que tenga la cabeza
més delgada, para permitir
el libre paso del “kick”
frente al estribo.

RUIDO MOTOR

Aparte del clésico siseo
de transmisién primaria,
caracteristico de la marca,
no sé percibe ninglin otro
ruido proveniente del
motor. Afiadamos que tanto
el silencioso (habitual de
trial y Alpina) como la
admisién son tan discretos
que no se dejan ofr méas de
le que lo haria el velomotor
mas insignificante, carac-
teristica que no deja de ser
un bien para el motociclis-
mo en general.

EMBRAGUE

El ejemplar en particular
que fue motivo de nuestra
prueba tenia una dolencia
de embrague que en otros
tiempos fue el “talén de
Aquiles” de las Bultaco de
carretera y todo-terreno. El
embrague tenia una marca-
da tendencia a arrastrar y,
€N consecuencia, no permi-
tia encontrar el punto
muerto una vez detenidos.
Cuando consultamos el

El motor ofrece excelente elasticidad, aungue, cuando se desea andar rapido, no
“estira” demasiado.

Los amortiguadores Betor son

muy eficaces. En la fotografia

se puede observar la caja de

herramientas y sus dos moles-
tos tornillitos.

Con la caja de herramientas
abierta, se aprecia el ajustado
espacio para las herramientas

que entrega la fabrica.

motivo, nos revelaron que
no es otra cosa que un
defecto de montaje en la
cadena, que se soluciona
con s¢lo rehacer los reglajes
de tension interior.

En el caso de que algtin
cliente se encuentre con

esta anomalia, el servicio
técnico que le asista se lo
solucionard en poco tiempo
y sin cargo. Esta aclaracion
hecha no deja entender que
se hayan encontrado
muchas motos deficientes,
sino todo lo contrario; pero



para cumplir
con las normas

En Espana seran

la aclaracién vale la pena
hacerla de antemano.

CAJA
DE CAMBIOS
Y SELECTOR
El escalonamiento de
este cambio estd muy de

acuerdo con la utilizacion
que se ha de dar a la Alpina,
ya que no es una moto de
trial ni una todo-terreno;
s6lo y llanamente un ade-
cuado intermedio muy apto
‘para las-excursiones menta-
fneras. En consecuencia, la

Las Alpina salen con bateria

de determinados paises.

muchos los que la suprimiran.

El faro asta protegido

por una rajilla,

tal como mandan las modas
de motos de montana.

El cuentakilémetros

estd situado al lado del faro,
de forma flotante.

El freno delantero es realmente excepcional —
en todos los aspectos. El trasero esta falto de tacto y recorrido;
su potencia es reducida para conduccion rapida.

Los conmutadores se han independizado, teniendo ahora dos pegqueios mandos mas accesibles que el clasico compacto.

relacion de las velocidades
se ha estudiado para que no
haya saltos entre ellas y que
el motor siempre esté en
campo de potencia, siendo,
en consecuencia, mas utili-
zable -por tedo tipo de con-
ductor.

Nosotros en particular
hubiésemos deseado una
primera més corta, y para
detallar la relacion que
deseariamos de forma
popular, diremos que la

segunda de las Sherpa

podria hacer perfectamente

[i3
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ol oficio de 1a primors en s
Alpina. Este reguerimiento
parlicular e para poder
soriear con mayor facilidad
loa obstdcuelos habitpales
oo & cneuoniron on log
senderos empinados y difl
cilas, ya que, al disponer de
una marcha mds corte, es
miis fécil conducir entre
picdrans, vocag, raloes, ofod
tera, i valocidad lents, para
no ser desmontados em
algnnng impactos con corta
dog v desniveles,
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El selector, como ya es
habitual en Bultaco, se com-
porta perfectamente, siendo
suave, preciso y de recorri-
do medio.

MOTOR

Anteriormente ya hemos
revelado que el cilindro es
el mismo de la Sherpa, o
sea, que ofrece una poten-
cia excepcional a bajo régi-
men gque facilita la conduec-
cién, pero, para ir rapido
por caminos, requiere ser
llevado con marchas largas
(cuarta y quinta), ya que se
estira poco.

En tramos trialeros quiza
se encuentra a faltar algo
de potencia en el preciso
instante de abrir los gases
ante el obstaculo a remon-
tar, pero no se debe olvidar
que este motor es un 250 y
nosotros estamos ya excesi-
vamente habituados a la
“patada” de los 325 y 350.
En consecuencia, hemos de
aclarar que este “cuarto de
litro™ se comporta muy ade-
cuadamente a su cilindrada
y en fyncién de su potencia
(14,1 CV.), por lo que
esperamos que la misma
moto, con el motor de 348
centimetros cubicos, sea
realmente fabuloso.

FRENADO

El freno trasero esté falto
de tacto y asimismo de
recorrido. La potencia fre-
nante es reducida para con-
duccién rapida en caminos
donde se permite “‘ir a
tope”” y apurar frenadas.

El delantero nos ofrece
un excelente comporta-
miento y buen tacto, y gra-
cias a ¢él hemos salido de
alguna situacién apurada.

Para trialear, el conjunto
frenante es bastante bueno,
aunque la falta de tacto del
trasero resulta molesta en
las bajadas de piso poco
adherente.

ESTABILIDAD-
AMORTIGUACION

Sorprendentemente bue-
nos y eficaces nos han
resultado los amortigua-
dores traseros, absorbiendo
toda irregularidad sin brus-
quedades y dando la sensa-
citn de que seguian el perfil
del terreno como si la rueda
estuviera aprisionada al
suelo por una fuerza excep-
cional. Con dos plazas hici-
mos algo de montafia,
pudiendo asegurar que,
préicticamente, nunca se
hace tope en conduccién
normal, que, en definitiva,
es la que se adopta cuando
se lleva pasajero. La hor-
quilla delantera resulta efi-
caz en caminos rapidos, sin
defectos ni fallos, pero
haciendo pseudotrial es
algo dura. No obstante, es el
compromiso ideal para esta
moto mixta, que nos ha de
permitir llegar a todos los
sitios con uma serie de ven-
tajas que no tienen ni las
trial ni las todo-terreno,

La estabilidad general es
muy buena, hasta dirfamos
que fabulosa. Por amorti-
guadores, chasis y neumati-
cos no hemos tenido en nin-
gin momento problemas de
estabilidad, aparte de algtin
que otro derrapaje en asfal-
to, muy normal utilizando
neumaticos de cross.

POSICION
DE CONDUCCION
Y CONFORT

La posicién ideal de la
Alpina es sentado, y nos
atrevemos a decir que ha

“sido hecha con esta inten-

cién, aunque también se ha
cuidado la mnecesidad de
conducir de pie en los tra-
mos dificiles que necesitan
bascular el cuerpo para
mantener el mejor equili-
brio en funcién de los obs-
taculos. Sentado se tiene
una posicién muy buena y
turistica que permite un
confort muy bueno, aunque
el asiento hace una ligera
bajada que nos manda el
cuerpo hacia delante, obli-

gando al piloto a estar cons-
tantemente reculado para
mantenerse en la posicién
ideal. Este defecto es ya cla-
sico en estas motos, v toda-
via no hemos encontrado la
razén légica que obligue a
hacer el asiento en plano
inclinado. Gracias por el
muilido del asiento, que evi-
ta los clasicos impactos de
los baches y piedras en las
posaderas y columna verte-
bral. El manillar, bastante
ancho v alto, resulta muy
comodo y permite mantener
el cuerp. erguido, de forma

natural 1 estable, evitando

el cansancio en la espalda
después d- conducir por
espacios largns.

En pie resu'ta un poco
ancha en las tapas laterales
que esconden el filtro y la
bateria obligada en algunos
paises. De no ser por estas
anchas tapas, se podria
adoptar una buena posi-
cibn, ya que el deposito,
siendo més ancho que en la
Sherpa, no es excesivo para
una moto que no esta conce-
bida para el trial.

MANEJABILIDAD

Desde luego que la Alpina
resulta manejable, ya sea
sentado o de pie, aunque
trialeando siempre nos vie-
nen a la memoria las venta-
jas de una Sherpa. Lastima
de la prominencia de las
tapas laterales, ya que, si se
hubieran hecho rectas, o
incluso coéncavas (estilo
Sherpa), se hubiese ganado
espacio para las piernas vy,
con ellg, se hublese aumen-
tado la manejabilidad.

Tanto en ciudad como en
carretera, la Alpina ofrece
una manejabilidad extraor-
dinaria, de moto ligera, con
buen reparto de pesos y una
posicién (sentado) que per-
mite balancearla facilmente
sin minguna clase de resis-
tencia,

CONCLUSION

Una excelente moto mix-
ta, que permite hacer toda

clase de senderos y caminos
de montafia, con la que
seguir cualguier trial o
hacer excursiones en toda
la extensién de la palabra.
Para carretera y uso diario
ciudadano se dispone de
buen confort, buena posi-
citn de conduccién (estilo
turismo) y una agradable y
util relacién de cambio que
permite arrancar en pri-
mera y utilizar todas las
relaciones como si de una
turismno se tratase.

En definitiva, es una
“trail” a la espafiola, que
supera la utilizacién de las
nipenas pero carece del
refinamiento en acabados
de las orientales, que en
montania no dejan de ,er un
estorbo incordiant,

LOS ULTIMOS
DETALLES

Asiento: Un buen asiento,
mullido, pero gue por su
inclinacién hace deslizar el
cuerpo hacia delante. Para
dos plazas resulta un poco
corto; necesitaria unos diez
centimetros suplementarios
para ser adecuado.

Deposite: Bonita linea,
gran capacidad y anchura
discreta. Este ha sido un
buen estudio de diseiio y
utilidad.

Caja de herramientas:
Por su colocacién resulta
muy antiestética, aungue es
mejor tener caja fea que
carecer de ella. Esperamos
que en proximas versiones
se encuentre un sitio mejor.
La tapa es sumamente inc6-
moda para manipularla, ya
que es necesario desenros-
car dos tornillos cada vez
que se quiere acceder a los
utiles.

Starter: Situade en el
carburador, es accesible,
aungue para este tipo de
motos seria mejor poder
tenerlo en el manillar; pero
Amal ya lo incorpora direc-
tamente en el cuerpo del
carburador.

Caballete: El clasico y
util caballete lateral sigue
las normas habituales de
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Muy mal

Mal

Regular

Bien

Muy bien

accesibilidad y fiabilidad.

Tablier: Un cuentakils-
metros total y parcial es el
tnico componente del
tablero de instrumentos,
pero es lo tnico util que se
necesita en una moto de
montafia de dos tiempos.

sico conmutador compacto
tras la adopcién de dos
pequeiios interruptores (uno
por lado) que mandan el

El asiento es cémo-
do, pero su inclina-
cion manda al piloto
hacia adelante. Su
longitud as un poco
escasa para dos

pare de masa y las luces en
la izquierda, v la bocina y
cambio de intensidad lumi-
nica en la derecha.

plazas.

Conmutadores: Se ha CARLOS
separado v mejorado el clé- DOMINGUEZ
FIGHA
TEGNIGA”
i CHASIS

MOTOR 5

Numero de cilindras: Uno. Ciclo: Dos
tiempos. Diametro y carrera:
71 x 60 mm. Relaci6én de compresion:
9 :1. Potencia méxima: 14,1 CV. a
5.500 r. p. m. Par maximo: 2,04 mkg. a
4.000 r. p. m. Cilindrada exacta:
237,55 c. ¢. Carburador, marca, tipo y
didmetro: Amal 2.600 de 27 mm. de dia-
metro. Gicleur principal: 150. Gicleur
secundario: 20, Posicién Aguja: Tercera
posici6én. Bujia, marca, tipo: Lodge CLNY
o Champion N12Y. Sistema de encendi-
do: Femsa, con ruptores. Caja de cam-
bios, nimero de relaciones: 5. Desmulti-
plicacibn e cada una: 0,2878-0,4426-
0,6251-0,8219-1. Embrague: Multidisco
en bafio de aceite. Numero de dientes
pifin: 11. Numero de dientes coro-
na: 42.

Tipo: Simple cuna desdoblado bajo el
motor, Material de su construccién:
Tubo de acero. Frenos, tipo: Tambor
expasion interna. Di&dmetro: Delantero,
140 mm.; trasero, 140 mm. Suspension,
tipo: Telehidraulica. Marca amortigua-
dores: Betor. Recorrido: Delantero,
165 mm.; trasero, 90 mim. Marca y tipo
de npeumdticos: Delanteros, Firestone
moto-cross; traseros, Firestone moto-
cross. Medidas: Delantera, 3 x 21; tra-
sera, 4 x 18. Altura minima estribos:
400 mm. Altura minima suelo: 305 mm.
Altura méxima manillar: 1.095 mm.
Anchura manillar; 830 mm. Altura
méxima asiento: 840 mm. Distancia
entre ejes: 1.270 mm. Capacidad dep6si-
to: 8,5 litros. Capacidad reserva, 1,5 li-
tros. Peso en vacfo: 101 kg. Capacidad
aceite horquiila: 180 c. c. por lado. Tipo
del mismo: Aries medio.

MOTOR

Potencia
Elasticidad

Suavidad

Vibraciones

Arranque

Embrague
Cambio

Accesibilidad al:
Filtro aire

Bujias

Carburadores
Cables:
Embrague

Gas

FRENOS
Delantero:
Potencia

Suavidad

Progresividad

Fading

o0 00

Trasero:
Potencia

Suavidad

Progresividad

Fading

AMORTIGUADORES
Delanteros:
Eficacia

Suavidad

Traseros:
Eficacia

Suavidad

CHASIS
Estabilidad

Altura

Rigidez

Basculante
Asiento

Manillar
Estriberas

Palancas:
Freno delantero

Freno trasero

Embrague

Cambio

Mandos:
Luces

Claxon

Caja herramientas— @

Herramientas

Capacidad depdsito

NEUMATICOS
Delantero:

Agarre
Seccidn

Trasero:

Agarre

Seccidén

o0




