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Aunque pueda parecer un petrolifera, y porqué no decirlo  en algo las miras de los fabri- trataba de fabricar la maquina
topico, lo cierto es que la crisis  también, econémica, cambié cantes mundiales. Ya no se mas potente, la de mayor ace-
leracién, ni la més vistosa, sin

cuidar el apartado del consu-

mo, como antano se hiciera.

Ahora habia que fabricar ve-

hiculos funcionales, econémi-

€os, y a ser posible, de gran

rendimiento. Un ejemplo claro

lo tenemos en la industria ni-

pona, que poco a poco viene

reemplazando su gama de

motores de dos tiempos (ma-

yor consumo y mayor conta-

minacién} por cuatro tiempos,

déndole especial importancia

a las pequefas cilindradas,

A pesar que la norma general de los fabri-
cantes nacionales as la de no creer en la
carretera (nos referimos a los tres de
motos grandes y dos tiempos, Ossa, Mon-
tesa y Bultaco) ésta es tal vez la que ha
saguido més fiel a una tradicién que en
tiompos dio de comer a nuestras indus-
trias.

Bultaco, ha hecho renacer su popular
Moercurio, y nos presenta hoy una GT con
el méximo de refinamientos posible en un
monocilindrico dedicado al uso ciudada-
no.
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La Mercurio GT, llega en un momento en |

el que un buen lanZamiento a escala na-
cional y un precio algo mas ajustado po-
dria convertirla en la solucibn del trans-
porte a un gran nivel de pablico.

Silencicsa, comoda, sobrada de potencia

para desenvolverse con arrogancia por |

ciudad y sobre todo econbmica; el arma

ideal para combatir los atascos, el precio |

de la gasolina y sobre todo, el ahorre mas
importante, el del tiempo.

que obviamente son las que

menos consumen y estan al |

alcance del cemprador medio.

En Espafia nos encontra-

mos después del “boom” de la
moto verde, con una produc-
cion de motos de carretera
bastante, por no decir muy,

la preduccion de “metes” de |
asfalto”, que se reducia a los
modelos “Junior”, Mercurio y
Metralla MK2. La renovacion

de la MK2 por la actual Metra- |

lla GT caus6 un verdadero im-
pacto entre los aficionados es- |
pafioles, que veian un resurgir
de la moto de carretera. Pero
el comprador gque no busca
grandes prestaciones, y que lo
que realmente desea es una
maquina manejable, parca en
cuanto a consumo y visitas al
taller, en fin, algo sencille con
el que trasladarse al cotidiane
trabajo encontraba un gran
salto entre la Metralla GT y la

anticuada. En el caso concreto
de Bultaco, los resonantes éxi-

tos ebtenidos por las maqui- |

nas de trial, cross y todo terre-
no habian desplazade un tanto

siguiente en el escalafén, la
Mercurio, que aun siendo una
gran moto estaba bastante
desplazada dentro de la pro-
duccion actual.

Cemoto, consciente del
problema y haciendo gala del
constante afdn de superacion
que la caracteriza, sorprendia
a los “moteros” espafioles,

con una realizacion totalmente |

renovada y puesta al dia de la
popular Mercurio. Conservan-
do la antigua cilindrada de
147,77 c.c., presenta la inova-
cion de una caja de cambios
de cinco relaciones, cadena
secundaria carenada, una
nueva estética, y varias mejo-
ras mas. Una maquina gue
habia sido cencebida para un
minimo consumal y entreteni-
miento tuvo sin embargo sus
detractores a, ya que la veloci-
dad punta (alge mas de 100
kilometros/h.) era algo exigua
de cara a realizar largos reco-
rridos, pero debemos insistir
en que la funcién primordial
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de la Mercurio era evidente-
mente utilitaria. Han pasado

- ya dos afnoes y el modelo ha su-

frido la légica evolucion, con

“‘las consiguientes ventajas

fruto de las experiencias acu-
‘muladas en las primeras se-

gt
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/COMO ES LA NUEVA MER-
CURIO

Basicamente, es igual al
modelo anterior. La misma ca-
rroceria, el mismo chasis, etc.,
pero con algo gue la hace per-
ceptiblemente diferente; un
nuevo motor.

Conservando la carrera de
60 mm., se ha aumentado el
didmetro hasta lograr 61.15
mm., con lo que se obtienen
176,21 c.c. Un motor super-
cuadrado que con una relacién
de compresion de 7,5:1 (gaso-
lina hormal) rinde 12,49 €V a
6.000 r.p.m., frente a los 8,5
CV a 5000 r.p.m. del anterior

modelo. El cilindro guarda al
aspecto exterior de la Metra~
Ila, con un generoso aletado,
tanto en él come en la culata,
y provisto de tacos en material
elastico incombustible para
evitar los ruidos producidos
por la vibracion de las aletas.
La nueva cilindrada ha exigido
UR nuevo escape, y este es
idéntico al de su hermana ma-
yor, la Metralla GT, gue aban-
donando el sistema de fijacion
en el cilindro por rosca, lo
hace ahora mediante una ple-
tina y cuatro tornillos. El soni-
do gue emite este escape es
del todo correcto y en absolu-
to molesto, recordandonos en
algo a las antiguas Ossa 230
c.C.

La carburacion ha debido
ser también aumentada, em-
pleando ahora un Zenith de 22
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a GT sin ser sustancialmente distinta de
quella antigua Mercurio que tantas satis-
cciones dio a sus ususrios con el motor
a 155 c.c., se nos muestra hoy vestida
e gala muy a la “page”, con una mecani-

3 muy bien resuelta y envuelta en un |
tractivo motor de 175 c.c. y cinco veloci- |

ades. Los frenos son los ya conocidos de.
40 mm de didmetro que montan varios
iodelos desde hace afios, perc que cum-

len a tenor de lo que deben de parar. |

ara los muy tranquilos, la GT pueda mos-
arse como una excelante rutera siempre
cuando se respeten los limites que la
ondicionan.

1m de diametro de difusor. |

ste carburador presenta la
ran ventaja de un diffcil des-
2glaje y ausencia de compli-
aciones mecanicas. Provisto

le estrangulador de aire y ce- |

ador garantiza una buena
arburacion y correcto arran-
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que en cualquier circunstan-
cia—El filtro de aire, previsto de
una carcasa de plastico, consi-
gue insonorizar a la perfeccion
el ruido de admisién, un apar-
tado gue muchas veces cae en
el descuido de los fabricantes,
olvidando que frente al seno-
metro es casi tan importante
como el escape.

Como ya es norma en Bul-
taco, las tapas del carter son
idénticas a las de los nuevos
modelos, lo que le da un sello
de actualidad

Hemos citado ya parte de
las inovaciones que rodean a
esta moto, pero es casi tan im-
portante como el aumento de
cilindrada, la utilizaciéon de un

nuevo sistema eléctrico, que |
fabricado por la firma Moto- |

plat sea experimentado por
primera vez en esta maguina.
Siguiende con el clésico em-
pleo de platinos, pere con un
nuevo redisefio se consigue
una potencia de 65 Wats en
vez de los 40 anteriores, sien-
do una particularidad sobresa-
liente las cuatro salidas inde-
pendientes, una de las cuales
alimenta , los intermitentes,

elemento de actualidad que |

nos parece un tanto superfluo

en una maguina destinada pri- |

mordialmente a una circula-
cion urbana, ya vamos a expli=
car el que de este apelative
“superfluo’.

Los intermitentes, que si
bien son (tiles en una conduc-
cion répida, en la cual las dos
manes deben estar bien suje-
tas al manillar, deben tener un
destello constante, para lo
cual es necesario el empleo de
una bateria, ya que de no ser
asi dependerdn de la cantidad
de revoluciones gue se trans-
mitan al plato magnético. La
Mercurio no emplea bateria,
por lo que en circulacién “nor-
mal”, sin estridencias, los in-
termitentes son practicamente
elementos de adorno que no
cumplen sino una funcién me-
ramente estética. Circulando
de nache, y sobre todo por ca-
rretera, en la que se mantiene
un ritmo MAs © Menos cons-
tante, los intermitentes soni vi-
sibles, pero dada la mala dis-
posicion del mando de gas
para poder aecionarlos, ma-
niobra harto dificultosa que
casi nos hace ignorar un acce-
sorio tan til como son las in-
termitencias.

Sigames con la deseripcion
téecnica de esta moto y vere-
Mos que tante depésito, como
chasis asiento y suspensiones
han permanecido inamovibles,
€50 si, nueves colores para
ellos, siendo sustituides el
negro y ocre del depbsito por
plata, rojo fileteado en negro,
siendo también el chasis
rior, platea. Las suspensiones,
a nuestro modo de ver mere-
Cen una pronta rewvision, ya
gue son las mismasi gue porta-
ba el antiguo Mercurio, que si
bien cumplieran la mision eco-
nomica del modelo anterior:
en este quedan bastante anti-
cuadas.

Amortiguaderes sin posi-
ciones (aungue sean excelen-
tes) es algo que no tendria que
utilizarse en una mote de me-
barras delanteras también me-
recen nuestra disconformidad
ya que no guardan relacion
con el perfecto, y repito, per-
tecto acabado de [a maguina.

' La adopcion de las suspensio-

nes delanteras de la Metralla
GT serfan de agradecer, tante

- en los apartados estéticos

como ruteros. Bien por los
guardabarros cromados, que
sin ser un ejemplo estético,
cumplen adecuadamente con
su cometido.

La caja de herramientas,
oculta tras un lateral (el dere-
cho) esté provista de cerradu-
ra anti-hurte, lo que es de



agradecer la dotacion de he-
rramientras adecuadas a las
posibles reparaciones ¢ue
pueda efectuar el conductor
medio.

Las luces cumplen, augue
la senal de stop trasera no es
lo suficientemente potente en
circulacion diurna. Comanda-
das a través de un conmutador
tipico en la produceion hispa-
na, carece de rafagas, tenien-
do en cambio luz ciudad, cortal |
y larga y un avisador aclstico
gue siendo potente con las
luces apagadas, es practica-
mente nulo al encenderlas. Di-
gamos también del faro, gue
éste es de nuevo diseno; susti-
tuyendo al anterior ({prove-
niente de la Mercurio 4 veloci- |
dades) que quedaba anticua-
do. El cuentakilometrosy velo-
cimetro va sujeto a la horquilla
delantera derecha, fabricado
por la firma Veglia Bressel,
lleva cuentakilometros total y
parcial, detalle que se agrade-
ce al averiguar el consumo.

Las ruedas son idénticas al
modelo anterior, de dimensio-
nes 3,00 x 177, lo que hace |
de esta magquina especialmen-
te baja y manejable a bajas ve-
locidades; los frenos siguen
siendo de tambor, simple leva

y 140 x 30 mm, siendo parti-
cularmente efectivo el delan-
tero (una maravilla) e indtil el |
trasero.

Detalle gue no hemos men-
cionado es el nueve cubreca-
denas totalmente estanco. |
Este es un elemento gue tiene
sus oponentes, ya que dificulta
bastante la sustitucion o repa-
racion de la cadena, pero en
cambio alarga su duracion
hasta el doble. Desde el mo-
mento gue los checos han uti-
lizado el sistema en sus mo-
10s...

UNA CIUDADANA A LA QUE |

LE GUSTA LA CARRETERA

Es una pregunta gue siem-

| pre nos hacemos el ensayar |

una moto jse pondra en mar-

cha a la primera? Con la nueva |

Mercurio GT la respuesta es
pronta, basta haber excitado el
carburador hasta que rebase v
cerrar el aire en tiempo frio
para gue el motor responda a

la primera solicitud. Ningan

ruido extrano, el escape ronro-
nea suavemente, ya no adver-
timos aquel sonido a MK2 que
poseia el anterior modelo. In-

troducimos la primera relacion |

sin advertir ningdn chasquido

ni tirén; arrancamos, en segui- |
da nos damos cuenta de la du- |

reza del embrague, que segin
nos explicaron, es igual al de
la Metralla, con lo que se con-
sigue una optima duracion y
una casi imposible la “patina-
da”, eso si, en detrimento de
la suavidad y progresividad.
Un pequefio salto de prime-
ra a segunda, mientras gue las
restantes relaciones las iremos!
introduciendo progresivamen-
te sin acusar pérdida de vuel-
tas. Podrlamos decir que es

una relacién semicerrada. Ha- |

ciendo caso del velocimetro

{11 % de error) marcamos 45
en primera, 68 en segunda, 83
en tercera y asi hasta 125 en
guinta, lo que no esta nada
mal para upa maquina de

| estas caracteristicas. Ausencia

total de vibracienes. Una posi-
cion de conduceion digna de
elogios, con las piernas un

poco adelantadas y el cuerpe
erguido. El sillin es un autenti- |

co sofa.

Pasados los primeros kilo-
metros de autopista iniciamos
una carretera secundaria, llena
de curvas, y aqui es en donde

nos asombramos, ya que la -

nica preocupacién sera la de |

evitar que las estriberas rocen
con el asfalto. Ninguna reac-
cién extrafia, la maquina se in-

clina de maravilla ¥ tno no

debe pregcuparse por inco-
rrecciones del trazado, ya gue
lo perdona todo, ol por lo me-
nos, casi todo. El motor res-
ponde bien, pero adolece de

falta de bajos, por lo que debe- |
mos ‘jugar’ mucho con el

cambio de velocidades, que
bien escalonadas nos facilitan
la conduccion.

Todo un dia de circular con |
esta economica rutera, y digoe

| econémica porgque no sobre- |
pasé en ningin momento los

4 litros, logrande la increible
cifra de 3 litros/100 kilome-
tros, a 75-80 km/h. en auto-
pista y de gasolina jnormal!

Llegada la moche ya, nos
adentramos en el intenso trafi-
co urbano y podemos consta-
tar gue es en este terrenc en
donde laiMercurio GF es |a rei-
na. Suave, décil v ligera cabe
por todas partes, acelera con
brillantez em los semaéaforos
(nos llegaron a preguntar si se
trataba de la Metralla GT) v
ademas no gasta.

Motero espanel, si quieres
una maguina que te lleve a
todas partes sin exigencias
economicas, mecanicas, ete.,

| etc., v a una velocidad de cru-

sumo de 3,4 litros, piensa en
la Mercurio, quizd no estés de
acuerdo con la estética, pero
una vez encima de ella nol re-

| sistiras la tentacion de queddr-

tela.
FICHA FECNICA
Moter: Monocilindrico de

| dos tiempos; Didmetro por ca-

rrera: 61,15 x 60 mm; Cilin-
drada parcial, total y exacta:

176,21 c.c.; Relacion de com-
presion: 7,5:1; Potencia méaxi-

Carburador: Zenith 22 MX con
difusor de 22 mm de didme-
tro; €ambio de velocidades:
con cinco relaciones 1.2
G aEe:T 22 BB g
0,733: 42 0,880:1; 5.2 1:1;
Encendido: por magneto alter-
nador a volante; Transmisio-
nes: cadena primaria de 3/8”
duplex 2.035/52; cadena se-
cundaria de 1/2” IS0O-42; Em-
brague; de discos miltiples en

| bafio de aceite; Desarrollo se-

cundario 0;333; Nimero de
dientes del pifion de atague:

16; Ni’lm-ero de dientes de la

corona: 48: Chasis: simple

| cuna tubular en acero F-112.

Frenos de expansion interna
de simple leva; Superficie de
trabajo: 13.194,72 mm; Dia-
metro 140 mm; Marca y tipc
de forros: Necto; Neumaticos
delantero Pirelli rayadc
3,00 x 17"; Trasero: Pirell
3,00 x 17" esculpido; Capaci:
dad de aceite de carter: 60C

- c.c. de SAE 90 EP; Embrague

350 c.c. de SAE 30; Capaci

| dad de aceite de las botella:

de suspension: 80 V.V. por bo

| tella, de Aries 80; Suspensiér

delantera telescopica; Sus
pension trasera; hidraulica os
cilante con amortiguadores' di
posicion Unica.

Medidas generales: larg
total: 1.912 mm; Distancia

| entre ejes: 1.264 mm; Mani

llar, alte por ancho
935 x 660 mm; Altura sillir
755 mm; Capacidad del depd

| sito de gasolina: 11,5 litros

Velocidad de crueero: 11
km/h.; Peso en vacio: 95 kilc
gramos; Bujfa: 175 en la esce
{a Bosch.

Texto: Santi Roig

| Fotografia: José M.® Algue
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