NUEVA BULTACO SHERPA 74 .

MAD GERCA DE LA

GAMPEONA DEL MUNDO

La Sherpa 74 c. c. sale de fabrica
con el asiento largo biplaza, pero
no hay inconveniente alguno en
sclicitar que os entreguen la moto
ya con el sillin pequeno, similar al
de la Sherpa 350, y que le da un
afre mucho mas trialero.

Como primera da las novzdadss
que Bultaco pressnid en s! Salon,
y que esta ya a la venta, tragmcs
a nuestras paginas =3ta nusva
version de la Sharpa 74 c.c., =n
la que una seri= dz modificacio-
nes con respecto al modelo anta-
rior, y un cambio total dz aspacto
y decoracidn, |z dan un aire total-
mznte nuevo, convirtiéndola zn
una peguena réplica de la cam-
peona dzl mundo de la marca
Esta Sherpa 74 c.c., «Varsion
167S», se asemeja ahora muchisi-
mo a la 350, sin perder las di-
mensiones y ligersza d= su tama-
fio mas reducido, aceordz con 3u
menor cubicaje y potencia.

Antes que nada adelantamos
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La estampa de esta version de iz
Sherpa 74 c. c. se asemeja mucht
a la de su hermana mayor. Misme
pintura y una decoracion que It
hacen casi una réplica de la motc
campeona del mundo.

cuales son esas modificacion23
que l2 dan una notablz ventaja
con vespecto al modslo antarior.

En cuanto al chasis, no ha va-
riado practicamsnte nada; si aca-
s0, mencionar que s2 ha instala-
do un manillar con barra de rz-
fusrzo central, al igual qua en &l
modelo grands. Y si decimos gue
no ha variado nada, nos referi-
mos, per supuesto, al concepto y
dimensiones, porque lo que si 23
completamente nuevo 233 la deco-
racion. Todo pintado =n el azu
que ya se ha hacho tipico en Bul-
taco.

Siguiendo con la carroczria, lo
que es totalmente nuevo =3 el da-
posito de combustible, construido
en pcliteno rotacional, con lo gus




se consigue un aspecto mucho
. mas limpio y agradable que en
la 350. Este tipo d2 material y su
forma de conseguir ¢l disefo ra-
querido es el mismo que emplaan
en estos momentos, y desde no
hacz mucho tiempo, las marcas
japonesas en casi toda su gama
de «cross» 'y todo-terreno. Tienz
la ventaja de ser irrompible y, ade-
mas, con una presencia magnitica.
La técnica progresa a pasos agi-
gantados, pero dudo ‘que en un
futuro préximo se consiga algo
msjor.

El depésito va sujeto por un
tornillo en 1a parte superior y de-
lantz hay una pieza blanda, como
de «skay», gue hace de soporte
flexiblz del depésito y, ademas, da
tope para las barras ds la suspen-
sion delantera en los giros muy
cerrados.

Los guardabarros, por supuss-
to, también son en azu!, acabando
de conformar ¢l aspecto totalmen-
te «azul» ds esta nusva Sherpa
74 c.c.

En €l manillar, las manstas de
freno y embrague son nuzvas, «no
macizas» y mas baratas, lo qu2
siempre es de agradecer 2n caso
de rotura.

Ruedas, frenos, suspensionss,
neumaticos —los excelentas Pira-
Ili d2 trial, ya de origen—, todo
sigue siendo lo- mismo.

En el motor, ademas de la in-
clusion dsl encendido zlscirénica
Motoplat, lo méas destacado es la
adopcion de un nuevo carburador.
Un Amal 2600 suple al antiguo Zz-
nith, con lc que 2l comportamizn-
to d= la moto mejcra sznsibls-
ments. La palanca de puesta =n
marcha es ahora arliculada, como
sn lla 350, en lugar de llevar el
incomodo pasador. El resto dzl
motor permansca invariable, in-
cluyendo su versatii cambio de
seis rslaciones y el racional sis-
tema, para este motor, de la pa-
lanca en =] lado derecho y =2l fre-
no en €l izquierdo. No hay pro-
blemas, puesto guz esla moto es
enteramente para &) mearcado na-
cional,

La maguina se entrzga con 2l
sillin biplaza, qus, si el cliente lo
colicita, sz |2 cambia al instants
—nuevo por nugvo— por €l mo-
noplaza, mucho mas ftrialero y
manos molesto ques 2| otro.
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En esta foto vemos algunas de las novedades de esta Ultima version. El deposilo es de politeno, conformado rotacionalmente, lc que le da
La palanca de puesta en marcha es ahora articulada, en lugar de ilevar un aspecto muy agradable, mucko mas pulcro y bien acabado que en
el incomodo pasador, la tapa lateral del cirter es la misma que en la las Sherpa de mas cubicaje. Es el mismo material y sistema que em-
Sherpa 350 y el carburador Amal hace clvidar el anticuado Zenith. plean los japoneses —Suzuki y Yamaha, principalmenie— en sus motos.




Ningin problema para poner la
molo en marcha. El nuevo carbu-
rador, con mando del estrangula-
dor ds! aire incorporado, permite
un arranque instantaneo. La pa-
lanca, de genarosas dimansionas,
también ayuda, y la p2guefia Sher-
£a ronronea ai momento.

El cambic dz marchas sigue
con la tradicional funcionalidad de

la marca. Posiblemente los haya
MAas suaves y quizd mznos vo J-
minosecs y pesados, psro a pre-
cision y seguridad d2 funciona-
miento sigusn sizndo una d2 las
mejoras caracleristicas ds los
cambios des la Bultaco. La palan-
ca, qu2 d= origen viene =n posi-
cion horizontal, seria rscomanda-
bla colocarla un pocos mas zleva-

Sélo con que el cubicaje fuera de 125 c. c., la maquina podria ser bas-
tante competitiva. Ahora, con el carburador Amal, el aumento de ci-
lindrada es aun mas sencillo...

Como dltima novedad, las que pueden verse a simple vista, las palancas
de freno y embrague son también nuevas y mas baratas, lo que siem-
pre es interesante en el caso de tener que adquirir recambios.

da para tratar de protegsria antz
las rocas.

Embrague y frenos —z| trasearg
con mando por varilla— funcionan
también con suavidad y pracision,
aunquz =i smbragds s2a un poco
demasiado duro si lo comparamos
con la suavidad que puads en-
contrarse zctualmente en otras
motos de montana.

Asi, puss, en general nada que
cbjetar con los mandos ds =2sta
maguina. Pued2 uno olvidarsz d2
ellos y dedicarse por completo a
ctros <problemas» como son las
piedras, rocas, riachuelos o gran-
des pandientss.

El deposito de combusliblz, con
mas d2 cinco litros d2 capacidad,
nos da una buena autonomia, y e!
valuminoso filtro de aire, con 2l
nuevo carburader, 1a raspiracion
nacesaria para este motor.

Una sensible mzjora hamos 2n-
contrado en las suspsnsiones.
Aparentemente son las mismas
ques en € modelo antsrior —sg!
rojo y negro—, paro la horquilla
gg2 comporta de forma mucho mas
suave y efactiva. Quizd ss2a una
simple cuesticn de reglaje, pero
su comportamiento trialero es mu-
chisimo major.

En conjunto, =l chasis y sus-
pensionss dsz esta maguina no
tiznen nada que envidiar a ningu-
na otra, incluso a las grandes. Es
manzjable y noble, y absorbenta
su amortiguacion. Pero el motor
tizne las limitacionas 1dgicas d=
SJ escaso cubicajs. Creo quz po-
€0 mas pueds conseguirss coan
solo 74 c.c. Se ha encontrado
Luna curva bastante util =n trial,
que, sin embargo, sigus necasi-
tando dz una conduccion alzgre
2n revoluciones para obtenzr €
maximo partido de los pocos
CV qu= se pueden sacar dz aste
pequeno cilindro. Sin zmbargo, si-
go pensando que existz &l gran
lastre dsl peso. La fabrica anun-
cia 80 kilos, pero teniendo en
cuenta que la moto va dsstinada
a gesnte muy jovan —se supona
Que tambien de pocc peso— vy
que la zscasa brusquedad del mo-
tor tampoco exige mucha rigidaz,
sobran aln muchos kilos. Para las
prestaciones del grupo motriz es-
tarian bien como maximo 70 kilos,
qua €3 lo gu= podria conseguirse
utilizando un moter adecuado a
esta cilindrada. Menos volumino-
SO Yy menos pesado

Las dimensiones, sin embargo,
parecen acertadas. Tanto des cha-
sis como de ruedas. Quiza un
chasis cortado, como en la 350,
parmitiria ganar altura libre sobra

el suelo vy reforzar la protecci
inferior, pero entonces ya est
mas hablando de otra moto
¢Quiza la futura Sherpa 74-12!

Esta misma moto, con la pote
cia y par que da el motor
118 c¢.c.,, @5 bastante mas sati
factoria. Téngas=s &n cuenta ql
la 125 da 9,12 GV a 8.500 r.p.n
en lugar d= los 5,42 a 6.900
la 75. Y el par pasa a ser c
1,24 mkg. en lugar de 0,67, s
qu2 <2 obtenga a muchas m:
vueltas.

¢{Que diferencia hay entre
moter d2 una y otra? Puas sol
mente el diametro de! cilindro
de!l piston, que pasa a ser ¢
54,2 mm. en lugar de 43. Perm
nece el mismo cigledal y biel
con lo qus el cambio es sencill
simo. Ademas, ahora sirve gl mi.
mo carburador con soélo cambi:
elgunos surtidores. |Y ya tenemc
la 125! Asi de sencillo jy de Ot

En resumen, podemos decir qu
esta 74 es €l vzhiculo ideal par
empezar a cconocer los secrete
de! trial. ‘Permite realizar sin dif
cultad zonas en las qua no s
sxija demasiada potzncia o re:
puesta brusca, y ademas, para st
plir esto, el piloto nacesita forzz
mas su 2quilibrio dinamico y s
«empuje». Todo ello an benafici
de que cuando sz coja una mot
grande todo resulte mucho ma
facil.

En zonas donde las suspsznsic
nes, la manejabilidad y la habil
dad resulten decisivas, la pequen
Sherpa se comporta de maravill:
Las grandss dificultadss vienzn &
los escalonss o pendientes emp
nadas.

For camingcs rdpidcs, la moto s
pueds pilotar con gran facilida
e incluso cuando aparece algu
desnive! importantz, si se mantis
n2 el motor a un régiman altc
pueden conseguirse grandes |o
gros. Con l|as seis marchas es po
sible mantener un promedio mu
aczptable, incluso per carretara.

Los frenos, tan suaves y progra
sivos como =n la Sherpa grands
con igual de utiles zn la montad:
que en carretera, y en general I
maquina se musastra robusta
fuerte, a prueba de muchas jor
nadas de montafa y trial.

Una p=squesfa Sherpa réplica d
la campeona «del mundo. Para {o:
que iquieren empezar a 2mular ¢
los Vesteringn, Lampkin, Schreibar
Gorgot o Soler

Texto: Juan G. Luque
Fotos: José M.* Alguersuari
y J. G. Luque

Bultaco Sherpa 74 cc. /79

MOTOR: Monocilindrico. Dos tiem-
pes. Didmetro } carrera: 43 % 51.5
mm. Cubicaje: 74.788 cc. Relaci6n com-
presion: 11 a 1. Potencia mixima sa-
lida cambio: 5.42 CV = 6.900 rpm. Par
miximo: 0.67 mkg. a 3.360 rpm.

CARBURADOR: Amal 2600.

TRANSMISION: Primaria por ca-
dena 2.928: 1. Secundaria por cadena:
4.923: 1. Seis relaciones en el cambio
de marchas: primera: 0.246. Segunda:

0.313. Tercera: 0409, Cuarta: 0.556
Quinta: 0.745. Sexta: 1.000.

ENCENDIDO: Electrénico Motoplat.
BUJIA: Champion I-82 o similar.

CARACTERISTICAS TECNICAS

SUSPENSIONES: Delantera, telesco-
pica hidrdulica. Recorrido: 160 mm.
Trasera, basculante con amortiguado-
res Bétor.

RUEDAS: Delantera, 2.50 % 20. Tra-
sera, 3.75 X l7. Neumdticos: Pirelli
Trial.

FRENOS: Delantero y trasero, tam-
bor de 125 x 25 mm.

DIMENSIONES GENERALES: Lon-
gitud total, 1.932 mm. Distancia entre
ejes, 1.28% mm, Altura asiento, 770 mm.
Manillar, anchura, 800 mm. Altura
minima, 260 mm, Altura estribos, 350
mm. Peso en vacio, 80 kg.«Capacidad
depésito, 5,5 litros.



