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Los britinicos, Lo tradicsonubes elios, se queinn de que en los Gltimos uiios ¢l nivel de di
ficultad de los zonhs «no wops de los trisled han sumenisdo considerablemente Y que lu
culpa de clio In tienen lus Heperas, mancjables y polenles maguinas expafiolas que han hecho
fidicnlamente Fhcil Io que anies era un verdadero problema para las AJS, Matchless, BuA.
Koyal Endfield, Trinmph o Aricl de los afios cuarenta ¥ cincumta. Y tenen raron. Posque
b qu dbora puede hacerse cun uaa de estas metockletas no podia ni suititlo B H, M. Viney,
Lres. WOEss consecutivis vencedor da los Seix Dias de Escocin en lus primeros nfios de 1a post-
pucith, Y precisament esla competicion, lu mejor ¥ mis famosa del mnndn, verdudedo
mvestrario de pilatoy migquinas ¥ 20na 4 uno Jo los puintes de reluiencin de aate progresd
consepuidn, pues pese 3 gue AH0 tras afo s aumentan las dificullades, In puniuasion del
vencedar sizue descendsendo, Negindose a vifras absolutamente increfhles para mil km de
recormido y casi dos cenlenares de zonas de peaalizacion.

Por oo titulo ¢ cmsayo con este «lodavin miss, porque precisnments esla CXPTESION
sintetiza Jo comezuido con In noeva Sherpa T 350, Todavia mis agiesiva, tedavia mis 1i-
pera, loduvia min mancjahle, todavia mis suave. Y esie toduvia mis referido sleapie A una
mbguiza que, oo Ia ultima temporada. logfo como litubos més significitivos los Campennatin
dil Mundo ¥ de Fpaiia
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mrpeote aderler ha mojorade notablemsste geedando un oonjesie mucho mas
lea i llurkEneclin con Que viene provials pees [3 venta ol pablicn, Puede o&meds
mo ka5 nuetos smorigesdores bascros, ¥ ool distinto corberadar,
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Una vista de detalle de la maquina vista por la derecha. Puede
apreciarse el tortucso camino que sigue el escape, y el voluminoso
final que cumple perfectamente su mision suavizante y antirruido.

Probar una mot® de trial no es di-
ficil. Lo que ya lo es mds es llegar a va-
lorar sus prestaciones, pues en esta es-
pecialidad no ocurre como en carreterq,
por ejemplo, en la gue cronémetro en
maro pueden abstenerse decisivos da-
tos como son la aceleracién en salida
_parada, o la velocidad méxima. En trial
es todo bastante mds complicado, pues
los detalles que hacen que una mdqui-
na destoque en determinados aspectos
muy dificiles de apreciar.

Porque si se quiere hilar fino, dificil
tesulta de valorar la adherencia, el fre-
nado, la manejaobilidad, la suavidad. el
aguante, etc.... Es por ello que, pese d
.due esta motocicleta fanto puede servir
para un simple amante de Ia excursion
de montana en moto, como G uno que
se dedique a la competicibn —para el
primero no habrd paso que se le resis-
ta para el segundo, la satisfaccion de dis-
poner de una moto puntera—, €s por ello
pues, que decidi que la mejor forma de
-apreciar y calibrar todas las caracteris-
ticas de esta nueva Sherpa T 350 era
competir con ella en alguna prueba de
trial. Y asi lo hice, ho en una sino en
dos, y los pasados triates de Planolas y
de la Llop fueron pues el banco de
pruebas de SOLO MOTO para este en-
sayo.

‘UNA AUTENTICA
NOVEDAD

Desde que Bultaco lanzd en el 72 su
maquina de trial de 325 c.c., ésta sélo
habia sufrido modificaciones —algunas
.de mds calibre que otras—, pero en apa-
riencia la moto seguia siendo la misma.
Es por tanto que ahora que puede ha-
blarse de una «nueva» Sherpa, pues po-

Por la parte izquierds el nuevo carbutador, los amortiguadores trase-
ros mas verticales, Ja nueva palanca del freno y dos accesorios que
=sobran» en una moto de montaiia, el claxon y el velocimetro, en

una posicién expuesta a los golpes.

cO, muy poco tiene que ver este mode-
lo con su precedente.

Para empezar se ha cambiado el ya
«posado» kit que nocia una sola pieza
del conjunto depésito-sillin-tapas del fil-
tro, por un nuevo deposito de mds mo-
dernas lineas —y un poco mds de capa-
cidad—, un sillin mds amplio y confor-
table —lo que es de agradecer— Yy unas
tapas loterales gue cubren todo el es-
pacio del nuevo filtro, con un disefo
acorde con el nuevo aspecto exterior de
la moto- Todo esto puede apreciarse en
los fotos mejor que por las explicaciones.

Lo que va no puede verse tanto @
simple vista son las modificaciones de
construccién que ha sufrido el chasis,
en el gue se ha suprimido la tradicio-
nal barra vertical de la zona trasera (en-
cima de! anclaje del basculante), dando-
le un aspecto mds funcional y practico.
Es chora un conjunto mucho mds sen-
cillo y moderno. Los amortiguadores han
pasado a una posicién mds vertical al
adelantarse su punto de fijacién al bas-
culante, aumentando, por tanto, el reco-
rrido de la amortiguacién trasera. Exte-
riormente también puede verse el nue-
vo carburador —ahora es un Bing de 28
mm.— y los nuevos amortiguadores tra-
seros, asi como el nuevo diseno del tubo
de escape en su parte central —la des-
cendente.

Lo que no se vé es el interior del mo-
tor, en el que su cambio importante con-
siste en el nuevo cilindro, mds reforza-

do y de disefio distinto con [0 que.,p@s.
rece se suprimird el conocido campane

del pistén que aparecia al poco tiempo
de uso de la mdquina, y .ademds se ob-
tienen unas mejores prestaciones con la
misma cilindrada. La parte baja del mo-
tor ha quedado igual, con el conocido
cambio de cinco relaciones. Lo que s
completamente nuevo es €l voluminoso

filtro de aire que ocupd todo el espacio
inferior al sillin.

EN MARCHA

lL.a posicién de conduccién —de pie,
desde luego— me parece cofrecta. Gra-
duando la inclinacion del manillar y de
las palancas de mando del freno y del
embrague, todo queda en su sitio ideal.
Acaso encontré el pedal del freno tra-
sera un poco =escondido» y por tanto
de no muy fdécil manejabilidad, pero esto
se soluciond facilmente dando a la pa-
lanca una mayor curvatura hacia afue-
ra, con lo que el pedal queda justo de-
bajo del pie izquierdo. También es reco-
mendable, para evitar torceduras o peli-
grosas quedodas en punto muerto, subir
lo palanca de seleccion del cambio -de
marchas, evitando la posicién horizontal.

Para poner en marcha la maquing con
el motor frio, hay que cerrar el gire —ol-
vidense los «sherpistas» de excitar el
carburador— y la respuesta es inmedia-
ta. Sorprende rdpidamente el susurro del
motor —los criticos ingleses calificaron
al prototipo de esta moto como el «agre-
sivo susurro»— que apenas aumenta al
accionar el mando del acelerador. Real-
mente en este aspecto se ha K mejorado
muchisimo; "hasta el ounto de que una
maquina de este tipo es apenas audible
a pocos metros de distancia en espacio
abiertos, detalle muy importante pard po-
der responder_a los detractores de la mo-
to de montana. b
. #E» Cambid fanciona conh precision, ¥
los sobrados bajos de la maquing per-
miten arrancar por brusco que sea el
soltar el mando del embrague.

Ya en marcha, y en el recorrido de
los dos triales, la moto superd todas las
condiciones adversas que se le opusie-
ron, y que puedo asegurar que no fue-

S



ron pocas. Agua y barro abundantes, ro-
cas, arena, hierba y también lluvia en
cantidad, es decir, todo a lo que puede
verse sometido una mdquina de este
tipo.

En cuanto a las condiciones clima-
tolégicas nada hay que decir, pues des-
de luego molestan mds al piloto que a
la maquina, pero nay un detalle agrada-
ble, y es que el nusvo carburador Bing
permite el reglado manual, al sér los
tornillos reguladores del «ralenti» y de
lo mezcla aire-gasoling, de apreciable
tamano y estriados para poder girarlos
con los dedos. Esto es de gran uso por
ejemplo para el caso que nos ocupa, en
que en pocos dias g moto paséd de
puntos de funcionamiento tan dispares
como son desde la fdbrica Bultaco —a
pocos metros sobre el nivel del mar—,
a las estribaciones del Pirineo —con
varios cientos de metros de altura— y
otra vez g la costa, en Calella. Todos
estos cambios para un carburador tan
sensible, serian un verdadero problema,
pero sin necesidad de llevar ninguna he-
rramienta encima puede irse acomodan-
do la carburacién a las necesidades del
terreno.

Puestos ya sobre los zonas, pude
aprecior un extraordinario funcionamien-
to de las suspensiones. Quedé grata-
mente impresionado al circular sobre
piedras de considerable tdmafio, pues
la absorvencia tanto de la horquilla de-
lantera como de los amortiguadores tra-
seros me parecid sensacional, muy supe-
rior al modelo anterior. Pero no todo
acaba aqui, pues el motor ofrece unas
posibilidades realmente fabulosas. Por lo
visto, con el nuevo cilindro y carburador
ha logrado ganarse mucho en «vueltas»
pues las marchas pueden estirarse bas-
tante mds, sin quedarse «cortado» a. me-
dia subida. Es decir. hay més campo de
aprovechamiento de las relaciones cor-
tas, y al mismo tiempo la «salida», al
abrir gases, es mucho més potente sin
dejar de tener la suficiente y deseada
suavidad para que lo ruedg trasera no
pierda adherencia con el suelo. Creo
que a ello debe contribuir el mayor re-
corrido de la suspensidn trasera, y que
entre ambas mejoras se logra el resul-
tado sinceramente superior.

Total. con las mejoradas suspensio-
nes, y con el motor de nuevas presta-
ciones, se flogra ese «todavia més» a
que me he referido al principio.

Otro factor importante es su maneja-
bilidad. Contribuye a ello la suavidad
del motor, y posiblemente también la
dulce amortiguacién, pero précticamen-
te no hay pirueta que se resista a es-
ta mdquina. Zonas en las que se imponia
un giro rdpido y violento, o un paso
ajustado entre rocas, o una salida r4-
pida y apurada de un punto dificil, re-
sultaron ser de gran simplicidad, y co-
MO Su peso, sin ser un prodigio en cuan-
to a ligereza, es lo suficientemente ba-
io como para permitir «tirar» de su par-
te delantera siempre que sea necesario,
resulta que encontré una manejabilidad
verdaderamente asombrosa.

Pude comprobar ¢émo pasos dificiles
eran superados con bastante mds faci-
lidad por lao mdquina ‘que yo conducia
que por las de otros participantes con
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el modelo anterior, especialmenie en
aquellos lugares en los que se exigia
una progresién rapida y enérgica, no
exenta de suavidad. Una delicia.

Todo esto hay que pararlo, Yy pude
comprobar que los frenos cumplen so-
bradamente con lo exigible pese a su
dparente pequefio tamano, ademds de
guardar una estanqueidad bastante im-
portante. Por lo menos, su secado es no-
tablemente rdpido. De todas formas me
parecié bastante distinto el sistema de
frenado en descenso muy pronunciado,
pues tal como me indicé en el transcur-
S0 de uno de los triales Ramén Tresse-
rras, la suqyidad de las suspensiones de
esta moto produce una tendencia aq le-
vantarse ligeramente la rueda trasera
cuando se desciende lentamente por
«paredes» verticales, produciendo el pa-

rado del motor si se actia sobre el fre-

no trasero sin apretar el mando del
embrague. A nuevas madquinas, nueva
técnica.

Creo que poco queda que anadir. La
adherencia de los Pirelli d& trial es de
sobras conocida, y la suavidad del em-
brague también. El consumo, es el acos-
tumbrado en las mdquinas de este tipo
—con un depésito pueden recorrerse en-
tre cuarenta y sesenta kilémetros por
montafid— gunque varia enormemente se-
gun el terreno y el tipo de conduccidn.

Algunos defectillos si que los hay.
Por ejemplo encuentro bastante incémo-
dos los punos que se sirven de origen. El
pléstico de que estdn construidos es bas-
tante duro, con lo que falta adheren-
cid, que desaparece casi por compleio
en mojado. Deberian sustitulrse por unos
de goma. Encuentro antiestético que to-
davia sigan utilizdndose en demasia Ia
colocacién de los hilos de conduccién
eléctrica por encima del manillar, fija-
das con anillas metélicas o, en algu-
nos lugares del chasis, con simple cin-
ta pldstica. El botén de paro tiene una
solucion mucho mas limpia, al estilo
[aponés, insertGndoio en el blogue del
puiio del gas y con el hilo camufiado
por el interior del manillar. También, pa-
ra los que deseen conservar el sistema
de iluminacién, deberia ponerse un blo-
que de mandos al estilo de la smotos de
carretera, pero desde luego suprimir es-
te sinfin de hilos que aparecen por de-
masiados sitios.

Una sugerencia es que podria servirse
la moto en dos versiones. Una, lista pa-
ra matricular, con todos los accesorios
que se exigen, es decir, luces, avisador
aclstico, aparato de stop, etc., y otra
lista para competir, suprimiendo todo es-
te conjunto de aparatos indtiles en el
momento de participar en un trial, v sus-
tituir los guardabarros y cubrecadenas
por los infinitamente mds prédcticos de
material pldstico. Ya sé que son més
datractivos de apariencia metdlica, pe-
ro dado que por montada poco dura su
impecabilidad, creo que debs sacrificar-
se lo bonito por lo practico.

Conclusién: una mdéquina extraording-
ria, entusiasmante para el simple afi-
cionado, y a tope de competitiva para
el que se dedique de pleno al trial. Tan
solo aigunos detalles de poca importan-
cla indignos de una moto de este calibre.

La zona trasera con los amortiguadores de
irregularidades y los grandes golpes, el aparat
y el corto guardabarros trasero.

[ s o T T S )

Una vista mis detallada del motor. Puede
del freno trasero.

Juan G. LUQUE
Fotos: José M. ALGUERSUARI
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esigual para sbsorber las pequefas La moto al desnudo. El chasis, que conserva las mismas dimensiones que ol anterior, de disefic mu-
stop, ¢l chasis sin |a barra centra] cho més funcidnal. El motor, de aspecto exterior idéntico al precedente modelo —salvo el carburador—
y todo el aparato eléctrico, verdadera marafia de cables debajo del depdsite de gasolina.

ficha tecnica

FICHA TECNICA:

BULTACO SHERPA T 3560

MOTOR: 2 tlempos, 1 cllindro.

Diametro por carretera (mm): 82,2 X 60,

Cilindrada (cc): 326,03,

Relacién de compresién: 8.1

Potencia mdxima (HP a rpm): 186 a
a 6000.

Par motor (mkg a rpm): 2.6 a 4000.

CARBURADOR: Bing 28 @.

CAMBIO: 5 velocidades en toma cons-

tante.
Relaciones:
1: 0.263 : 1 3; 0442 : 1
2: 0342 : 1 4: 0723 : 1

& 1.000 : 1
ENCENCIDO: Magneto alternador o vo-
lante.

TRANSMISIONES: Por cadenas.

Cadena primaria: 3/8".

Cadena secundaria: 5/8".

ENBRAGUE: Dlscos miltiples en ba-
fio de aceite.

SUSPENSIONES: Con amortiguadores
hidréullcos.

Delantera: telescépica.

Trasera: Basculante.

NEUMATICOS: Pirelli Trial,

Delantero: 2.75 X 21",

Trasero: 4.00 x 18",

FRENOS: De expansién interna.

Delantero: 125 &5 x 26 mm.

Trasero: 125 @ X 25 mm.

MEDIDAS GENERALES

Largo total: 2005 mm.

Distancia entre ejes: 1315 mm.

Altura sillin: 780 mm.

Altura minima: 315 mm.

Capacidad depésito: 5 litros. 53
Pesolen vacio: 90 kilos.
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ol nuevo carburador y la palanca  Detalle del carburador Bing, que ahora equipa a las

b Sherpa, y que proporciona una mayor versatilidad al
tamblén regenerado motor. Pueden verse los dos gran-
des tornillos de regulacién que permiten su manejo
n;lnulnzl, asi como iz cubeta desmontable por un sim-
ple clip.




