Cuzando los que por afos, licen-
cia y experiencia hemos acostum-
brado nuestra relacion con los cir-
cuitos a motocicletas sofisticadas,
con suspensiones cantiléver, go-
mas lisas, motores apretados con
mas de 60 HP, perdemos, desgra~
ciadamente, [a relacion con la mas
simple realidad. Se puede ir de-
prisa, disfrutar de lo lindo, sin
tener que gastarse necesariamante
medio millon de pesetas en una
Yamaha.

Y eso, enire ofras cosas, es lo
que nos ensefid la nueva Streaker
en la presentacion a la prensa es-
pecializada en el circuito de Ca-
lafat. Las nuevas motocicletas de
pequeia cilindrada y carretera, de

=

Bultaco, han sido todo un hallaz-
go para hombres como Salvador

Carfiellas y José Maria Busquels,

depurados velocistas, que en Ca-
lafat encontraron sobre ellas una
dimensidn casi olvidada, y en estz
sentido yo mismo me incluyo a
ambos, por cuanio con estas sen-
cillas, pero muy estudiadas moto-
ciclelas se puede conseguir rodar

a unos limites dificiles de intuir al
contemplar la moto a primera
vista.

«EL TRAJE DEFINITIVO»

Como son dos los modelos, la
74 y la 125 c.c., nos limitaremosia
relataros un giro completo al Ca-
lafat con [a nueva Streaker 125 ¢.c.
(que es la que disputard la copa).
Sefialaré que la nueva estructura-
cién motriz, comin a ambas mo-_
tos (Unicamente varia el didmelro
del émbolo), le confiere una me-

jor respuesta a bajos regiments! ,;'
un mejor rendi-"

¥, en general,
miento.

Por otra parte, las nuevas Strea-
ker, son algs asi como el «fraje
definitive», tras las Ultimas prue-
e sastre. Es decir, sobre el
anterior modelo Streaker, la «ne-
gra y orc», Bultaco ha pulido una
cerie de detalles, al margen de
lcs de motos, que Ie confisren
dehmtnvamente SU 3 i

w 5

mas exigentes. ‘
obstante, que fa Sireaker es una
moto muy especial para un afi-
cicnado muy especial.

La Sireaker es algo asi como

un «avion de cazas. ;S pueds
v:aiar" Si. :Se puede circular por
ciudad? Si, pero siempre con Ia
: ker viajaremos y circulare-
mos de una forma dlstinfta ‘a cual-

Entendamos, no

nueva dimensidn: li&i universo in-
clinado! (Ja frase es de Ignacio
Bulto, pero es tan propia, que va-
lia 12 pena plagiarfa).

Sin ninguna duda, la mejor vir-
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1-31: «PAS MAL, MON m[

al terminar de rodar a
brosén», Salvador Cafie-
llas, José Maria Busquets, Juan

Pﬂfm ¥ Yo, vimos que
rodado en tiempos de 1-31
- una 125 c. c. de esfricta calle, em-
~ pezamos a pensar que esto de la
Streaker es un asunto muy in-
t;wmnm Os voy a relatar una
vitelta ﬁémp*le!a al circuito del
mar. -

Suponiendo que ya hemos efec-
ivado la vuella de reconocimiento

vﬁ'.‘ =

-y As;. pues, rgcordad’gl ﬁngulo

Barbilia en el dﬁpéslto y las rodi-
llas apretadas, nos deslizaremos,

y que Hegamos lanzados al final
de recta, lo primero que nos va
a sorprender es la facilidad de
«trayectoria» de la Streaker. Es
muy facil de colocar, con una le-
ve insinuacion de la cadera. En
este sentido, la moto es muy sen-
sikle. Por supuesto que el viraje
de final de recta es un «a fondo»
como una casa, y en esa circuns-
tancia la motc no se mueve ni un
centimetro de su sitio. L.a frenada
es sencillamente perfecta para los
kilos y velocidad de esta moto.
Quiza, un tacto de freno delantero
un tanio duro (ahora, al igual que
en los ditimos modelos de Streaker
negras, la bomba va en el mani-
llar). Aconsejable, hacer el anguio
de final de recta con una marcha
larga (se puede hacer en 3.2);
eslo nos dara, gracias a la buena
curva del motor, una salida muy
limpia y una velocidad respetabls.
Si lo hacemos con marchas cor-
fzs (1.2 o 2.2) quiza mejoremos un
poco la frenada, pero saldremos
mucho mas lentos y deberemos d2
efectuar dos cambios de
ptna»

de la izquierda pa-
maximo de metros.

tras salir de este derechas, por
una leve recta de Zﬂewgmtros don-

de pondiemos 6.2 y '~ colocarem ,q#

de ia pi
casi pisando el arcén. Se aproxima
una cunva f;ontrapmﬁada de iz-

'

o

«pi’o- :

v ‘.l
. W

quierda, Quitamos una marchia, ¥
con un pocc de decision, lo hare-
mos en quinta «a fondo». En esta
circunstancia, se pone de mani-
fiesto el excelente chasis de Ia
Streaker, sin clvidar las suspen-
ziones. Imaginaros un viraje con
el peralie al revés, y sesgado, con
{razada dificil de realizar y con
el piso en no muy buenas condi-
ciones. Se puede hacer en 5.2 a
fondo, pero solo se supone qus
ge puede hacer. jHay gque probar!
Y cuando lo hacemos, con [a ras-
piracién entrecortada, notas en las
posaderas como los amortiguado-
res ftraseros absorben perfecta-
mente Ia bestial carga que estan
soportando los neumaticos Miche-
lin M 28, y éstos, a su vez, sin
un «falso aviso» se sujetan como
Iapas. El motor gruns a «plena
carga» y la moto sigte inclinada
a mas de 90 kilometros por hora.
jPerfecto! Tras este viraje de iz-
quierdas (quiza e mas antipatico
de Calafat), tenemos uno leve de
derechas, que es la antesala de
un breve tramo recto de unos 50
6 60 melros con viraje muy fran-
as y que nos coloca

eaker en 5. como una exha-
Al 2b gaf el ulllmo viraje

ada (phgentad io poco
mos gracias a Ia_exce-
. i

lo _més répidagnenle posi
demn de la primerz ese. lo mas
abierto posible. Seguimos en 5.%,
- una plegada fuerte y con el mani-
llar conducimos la moto como en
un raﬂ al cambio de sentido, bus-

fa salida de |a ese. Puio a
de nuevo la barbilla en el

fondm.




depésito y 6.*, hacia el viraje dz
derecha que precede a la salida
de la S. Una recia de unos 200
metros, y reducimos tres marchas,
no sin antes haber apurado la fre-
nada; casi «subidos» en el arcén
de la izquierda, dibujamos el vira-
je en 3.2 y salimos con gas (en
este punito, tanio Cafellas como
Porcar se quejaban de los estri-

Con el 1-31-0, en Calafat, Jaime

Alguersuari dejo bien claro que

las Streaker son motos de auién-
tica «pura sangre».

. 5;--;

bos, jtocaban en el suelol!). Cuar-
a2, quinta, y de nuevo cuarta, para
abordar el viraje mas largo del
circuilo. Es un derechas que hay
que entrar muy bien para poder
abrir a lo largo de su recorrido.
A mitad del mismo dejamos caer
la quinta y en &sla marcha sali-
mos de nuevo a la recta de mela.
Luego sexia, y «vuelta a empezars.

iAtencibn, copislas!

No esta en nueciro animo ha-
cer publicidad parcial para una u
otra férmula de promocion, ya que

lanto Bultaco como Montesa se
lanzan a la promaocion de la velo-
cidad, pero si quiero dejar cons-
lancia que la Streaker se nos ha
revelado como una auléntica «pu-
rasangre». Eslamos convencidos
que la Crono también va a dar
salisfacciones a sus pilotos, por-
que después de haber girado en
1-31 y décimas en el Calalat como

Nuevos colores, y nuevo «vestido»
le han dado a la Streaker una

nueva imagen sin perder la depor-
fiva que ya tenia.

una 125 de «calle», hay que em-
pezar a pensar que esto de las
férmulas de promocion es un asun-
io para tomarlp en serio. Diverti-
do, rapido y barato.

Jaime ALGUERSUARI

Las cilindradas de las molos estan

especificadas mediante numeros

en la parte trasera del colin. La

unica diferencia exterior es en ia

corona de la rueda irasera, ya que

la 74 lleva una corona mayor gue
la 125.

Tres aios de licencia Junior y
a Sepior. Nueva categorfa, nuevas

ilusiones y. o1 mismo dinero que

&l ano antemr, ol cual complica-
ba bastante mas las cosas. Se
acabaron Jas Copas Ossa, los mo-
tores de una misma marca Mmas o

menos igual de potentes. Ahora la -

cosa es| mas complicada. El
Trofeo Senior estaba abierto a
todas las marcas y preparaciones.
¢Una Yamaha 1252 Eso, eso es lo
que ne'oesmhalba para poder correr
: o Naciona) Senior con as-
prmmonés Pero triste realidad
cuando se me ocunrs ver Ja cuen-
ta corrisnte. :
Volando en! mi imaginacién igual
‘que habfa llegado. Luego pensé
en transfomw ‘una Derbi 2002 a

La Yamaha se fus

125 c.c., pero era poco menos
que imposible y, finalmente, apa-
recio. ante mis ojos una negra
Streaker. Era tolalmente de serie,
con sus 118 y pico de centime-
tros, «... pevo conl un poco de
suerie» spensaba eh mis adentros,
«con algtin mﬂa@mto» me auto-
convenci ﬁ!;e_. que podrfa dar gue-
rraen el Trofeo Senior de 125 ¢. c.

Era tan estrictamente de seric
que cuando en Leon (primera ca-

Jrera. deli Trofeo) se me ocurric
montarle una bujia fria, se engra-

s6. La tamporada fue buena con-
migo v mi fnseparable Streaker;
4.0, en leodn; 2.9 en Manresa;
1.0, en San Felitl de Codinas, etc.
No me podia quejar, y ella tam-
paco ‘se quejaba Nos subiams

1os dos en el R-5, ella detrds, esti-
rada, reposando, ¥ yo conducien-
do. Su lgereza me peymitia colo-
carla detrss del coche sin proble-
mas, solo teniendo en cuenta de
no inclinanta del Jado del embra-
gue, pues se salia el aceite.

Al finalizar la temiporada una
averia en la Gtima carrera en Cu-
llera nos hizo perder la oportuni-
dad de llevarnos: el Trofeo Senior
de 125 c.c., y lo peor del caso es
que la culpa de la averia fue mifa:
ajuste tanto la carburacion gue se

hizo un agujeno en el pistén. Pero

aun y sin puntuar en osta care-
ra nos clasificamos terceros ab-
solutos al final dell Campeonato,

io que me valib Ja angustiosa

sorpresa ‘de que automaticamente
me pasaban a-la ‘categorfa Stper
y me tepka que despedir de mi
Streaker, porque ya si gue con
una moto de serie en Shper es-
taba la cosa diffcil. Creo que un
recuerde como el que me propor-
cionaron ‘las carreras realizadas
con aguella Streaker sera diflcil
qgue vuelva a conssguirlos, pero
nos queda la satisfaceionide haber
realizado unas buenas oarreras
con una moto que lJo lnico gue
{as diferenciaba de las gue circu-
laban por la calle era un tbarro
de Frontera que Se ‘me ocCurrio
moptarle, con el ‘cual o Gnico que
ganaba era mas ruido.

Juan PORCAR

m@m




EL MOTOR.

LA MISMA CABEZA
CON OTRO
CUERPO

La primera aplicacién a la sa-
rie del nuevo motor Buitaco con
transmision primaria mediante en-
granajes se ha producido con la
nueva gama de modelos Strea-
kar.

El cilindro, piston, culata y ds-
mas organos tarmodinamicos han
sido conservados, ya que las pres-

nes se puede apreciar con toda
claridad un silbido metalico si-
milar al que producen las Vespas,
aungue ¢on una menor intensidad.
El sscape ha sido mantenido tam-
bién el mismo. Realmente éste es
tremendaments 2fectivo y no sa-
ria descabellado, por mi parts, dz-
cir que se ftratz icasi de un tu-
barro bien sestudiado para =sta
tipo de 'motor, puss para el Tro-
feo Senior astuvz realizando prue-
bas con un tubarro de Frontera~y
la diferencia, si la habia, =ra im-
perceptible. Por esta motivo no
0s aconsgjo que lo cambiéis, a no

ambrague. La 3scasez de bajos
an aquellos motores ha sido final-
mente superado.

Se quedaron atras el hacar pa-
tinar 2l embrague en cada s2ma-
foro para avitar quedarnos con la
motc caladza en medio de una
jungla de automovilistas desz0s0s
de que 2llo nos sucedizra para
poder tener la justificacion, una

Esta es la gran diferencia entre

la Sireaker del afo pasado y éste.

La trznsmision primaria ha sido

sustituida de una con cadena por
ofra con engranajes.

El asiento delantero sigue igual
de comodo, pero no asi el trase-
re, que ha perdido comodidad. Las
suspensiones siguen siendo muy
duras para la conduccion pura-
mente turistica, pero es el precio
que exige las prestaciones depor-
tivas de la moto.

taciones que ellos cfrecian eran
realmente buenas (ver =ansayo
comparativo de las 125 c.c. en
gl numero 185 de SOLO MOTO),
pero, sin embargo, los carteres y
la transmision primaria han sido
objeto da2 un profundo cambio.
Ahora scn mas voluminosos, para
poder albergar en su interior el
no menos snorme disco de trans-
misién ‘primaria, que sustituyz a
la clasica y no tan fiable cadena
dable.

lLa utilizacién da =2ste tipo de
transmisién ha variado, sobre to-
do el sonido del motor {no dal
escape), ya que a bajos regims-

ser qus wvayais a disputar alguna
carrera 2n la gque se permitan las
modificacicnas y alguien os ha-
ya construido un tubarro esps-
cial para este motor. Todos los
demas inventos sobre ascapss, 03
garantizo que Ic Unico gue os
haran ganar sera una multa por
exceso de ruidos.

Dcs puntos muy importantes
han sido considerados a la hora
d2 crear estos 'dos nuaves mo-
fores. El primero, la robustez del
conjunto propulsor, que an €l an-
terior modelo de 74 ¢.c. tenia
problemas, mgtivados pringipal-
menta por al deseo de querer ha-
ca2r un motor relativamenta po-
tente, aun con =l sacrificio del
readimiento a bajos regimenas,
lo gue producia, svidentemanta,
€l qus todo aquel propietario de
una Frontera 74 o una Streakar
ce esta misma cilindrada se hubis-
ra ccnvertido 2n un corto plazo dz
ilempo 2n un docto usuario del

jor rendimiento a bajos regimenes
y una mayor robustez.” La fabrice
puso este motor a prughas dsa
ncminadas de wdestruccion», que
ya por gl nombre os podéis ima
ginar de gu? se trata. Los moto
res aguantaron mas de lo calcu

"lado. Estas pruebas en banco pu

cdimos constatarlas tanto en =
circuito dz Calafat, cuando reali
zamos la primera toma de con
tactc, como durante la prueba er
gque para medir los consumo:

exactos y las wvelocidades punt:
recorrimos 'mas de 150 kilémeatro:
ininterrumpidamente por autopis

BULTACO STREAKER 74 y 125

FICHA TECNICA

MOTOR

Cilindradas oo D S

Relacion compresid

FPotencia de salida all cambio ...

Carburador

74 c.c. 125 c. c.
1 1

2T 2T
43 mm. 54,2 mim.
51,5 mm. 51,5 mm.

74.788 c.c. 118.821 c.c.

11,591 11,51

8,84 CN. 14,04 GV.

a 8.300 rp.m. & 8.300 r.pam.

Marca: Bing. Diametro: 26 mm.

Transmision

Primera: Por pifiones. Relacion primaria: 4,181:1. Secundaria:
For cadena 1/2 (I1SO. 42). Relacion secundaria; 2,588:1; 2:1.

Relacion total: 10,820:1; 8,362:1.

Cambio

Velocidad: 1.%, 3,425:1. 2.2, 2,066:1. 3.2, 1,567:1. 4.2, 1,294,

5.2 1123:1. 6.2, 1:1.
Encendido
Electronico.

Suspensiones g

Delantera: Telescopica.
{ante. Amortiguadores: Betor.
Ruedas

Recorrido: 120° mm. Trasera: Osci-

£}

Neumatico detantero: 2,75 X 187 esculpido. Neumatico trase-

ro: 2,75 X 18" asculpido. .
Frenos

Sistema: De disco, mando: hidraulico. Delantero y to: 220 mm.

Dimensiones

LLongitud total: 1.525 mm. Distancia entre ejes: 1.275 mm. Al-
tura asiento: 760 'mm. Manillar alto X ancho: 90 X 570 mm.
Altura mfima: 250 mm. Altura estribos: 275 mm. Peso en va-
cio: 86 kilogramos. Capacidad depésito: 9 litros.

vez mas al dia, da tocar la bo-
cina.
La nueva 74 ha ganado un me-

ta ccn 2 gas completamante a
maximo, sorprendiéndonos muchc
el que, después de tamana pa

S a1



ilza para una 74 c.c., cuando lle-
gabamos| a los pezjes el moter
sequia  manteniendo  sin. ningun
problema 2| ralenii del princidio.

Lal velocidad punta conseguida
conl la 125 ¢. c. despues de sacar
el promediol de todas tas madicio-
nes nos daba’ una velocidad Hun-
lai de 10,9 K/h., hablendo logia-
do en la mejor medicién 113,7
Kilometros por hera, perol ello es
susceptible de ser mejorado, dado
que |la moto era tolalmente nucva
¥, con toda Jal seguridad, tras
dos mil o tres mil kilomelros |a
velocidadl puntal serd praclica-
mente’ igual que <l ds] anterio;
mcdelo, que oscilaba sobre los
120 Km/h.

La 74 c.c. dio una medicion
del 90 Km/h. en =l promedio de
todas las tomas, consiguiendo, =n
el mejor de los casos, 94.7 Km/h.

La autonomia de la 125 c.c.
sin contar la resernva, es da 145
kilometros, y a pleno rendimien-
to el consumo fue de 5.9 litros,
mieniras que en la hermana pe-
guena es de 3,9 litros, lo gus le
da una autonomia de unos 220 ki-
iometros.

UN CHASIS PARA -
MUCHOS ANOS

Se tardara mucho tiempo en
superar las prestaciones qus ofre-
ce 2l chasis de la Streaker. Su
estudio profundo, en el que se in-
cluyé una computadora, dio sus
frutos. Ligero, rigido y eficaz. Se
sale de todas las normas marca-
das hasta =) momento en Espana
2 iaclusolen Europa para motos d=
seric de peguena cilindrada. Pro-
bablemente no creo equivocarme
si 449 gue Ia Streker es la mo-

2 Sy

to con mejor estabilidad del mer-
cado eurcpeo en la cilindrada pe-
Quena.

LOS PRINCIPALES
CAMBIGS

Los cambios mas importantes,
con respecto al anterior modzlo,
sonl principalmente en lo referen-
te a la estética. Se han perdido
los colores negros com filetas cro
y. se han sustituido por unos ic-
lalmente opuesios, cOMo, por <jem-
plo, el blanco. Se ha conservado
el mismo deposito, pere se ha
cambiado =1 conjunto asiento-co-
lin, el motor, ¢| faro 2hora es algs
mayor. ¥y cuadrado, mas €n con-
sonancia copl la moto, y la bomba
del freno delantero, que ya en las
ultimas! series ds| anterior modelo
estaba colocado z2n el manillar en
vez de estar escondido bajo el
*deposito, perdiéndose =licacia en
la frenada.

La maneta del freno queda muy,
alejada del manillar, un manillar
gue, por cierlo, es ligeramenis
mas ancho que en la antsrior
version, aunque tiene las mismas
caracteristicas. Esta mayor anchu-
ra ha sido motivada por |a adop-
cion' de la bombal de freno en =l
maniliar.

Montado sobre sstas motos uno
se siente transformado en unm
‘Formo con su «taza de café». La
posicion te incita a ir deprisa,
porgue la seguridad que te «ro-
galan la motol es enorme: La mo-
to exige trazadas limpias redon-
das, pero tampisn permits rectifi-

La tomba de freno en el manillar
ha obligado a que éste sea ligera-
mente mayor.

car sin peligrol a reacciones ra-
ras.

Sul chasis permite con toda fa-
cilidad montar un motor dz mayer
cilindrada, hasta un 250 ¢.c., ¢o-
mo! algunos pilotos ya fian proba-
do. Evideniemente ello no es re-
comendable para una utilizacion
prolengadal por el hecho de gue
las resistencias! a las gue esta
calculado! el motor son ofras in-
feriores. No seria nada extrano
que deniro de poco liempo Bul-
tacq lanzase all mercado una 250
de ideénticas caracteristicas técni-
¢as guez estas Sireaker.

De momento me entristece Uni-
camente nol ser jupior para poder
tomar parte en la Copa Bultaco
que este anol se czlebrara, porqis
tras haber rodado en Galalat con
Canellas, Jaime, lgnacio, Bultd y
Juap Bulto. una carrera con 30
Streaker y 30 quemados debe ser
inolvidable. Mz conformaré con
verias, gue no sera mucho menos
divertido.

Texio: JUAN PORCAR
Folos: JOSE M.2 ALGUERSUARI

El filirol de aire queda escondido

por las tapas lalerales. Se hecha

en falla un Jugar lo suficienie-

mente espacioso para las herra-

mienlas y accesorios. necesarios
en un viaje.




