La fabrica de San Adridn no para.
Falta ya poco para que empiecen sus
vacaciones de verano y antes de
ellas, Bultado estd lanzando al mer-
cado una amplia gama de nuevas
motos: Frontera 250 y 370, la
“Streaker” de proxima aparicion y la
gue nos ocupa ahora, la nueva Alpina
250 c.c.

¢Una moto nueva? No exactamen-
te. Y quizds si no se ha hecho una
moto nueva es sencillamente porgue
no hacfa falta fabricarla. La que ya
existia era una auténtica maravilla y
por eso s6lo se ha tenido que mejo-
rar, si cabe, algunos de sus aspectos.

Me atreveria a decir, tras probar
esta maquina, que en la actualidad es
uno de los productos de Bultaco més
conseguido, llegandose a armonizar
en esta moto, la comodidad, la po-
tencia, la suavidad, la belleza de li-
neas y sobre todo una cosa: un aca-
bado de una calidad magnifica.

Un poco de historia

La moto que hoy viene a las pagi-
nas de Solo Moto, nacié como el
fruto de una necesidad cada dia mas
palpable y clara: la gran aficién a la
moto-montafa de un sector de pabli-
co que no podia sentarse sobre una
Sherpa o sobre una TT.

Este publico, generalmente de
edad mayor o femenino, busca en la
moto un vehiculo gue lo transporte
por la montafia, comodamente en su
posicion de conduccién y cémoda-
mente en su mecénica: unos buenos
bajos, unos frenos suaves y unas sus-
pensiones que asimilen cdmodamen-
te toda rugosidad del terreno.

El publico de la Alpina no quiere
potencias asombrosas, no desea de-
rrapar en los caminos, levantar la
rueda o superar zonas de roca como
en los Scottish. Por ello la moto de
trial no es la suya: asiento pequefio e
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incomodo, relacién de cambio muy
corta que impide ir a una marcha ale-
gre por los caminos y obliga a su vez
a efectuar excesivos cambios de mar-
cha, una autonomia de depdsito cor-
ta, etc.

La moto de TT tampoco: alta de
suspensiones, violenta de reacciones
de motor, poco décil de motor en
zonas mas dificultosas, excesivo con-
sumo, etc.

Y claro, los fabricantes que no son
tontos y saben de sobras que es lo
que quiere cada uno de sus clientes,
se dieron cuenta de que existia una
gran mayoria que querian pasearse
entre los &rboles de una montafa,
cruzar un pequefo riachuelo para
buscar setas o bajar desde su torre de
veraneo a buscar el pan al pueblo... y
nacié la Alpina...!

;{Qué es una Alpina...?

Si los ensayos de motos los escri-
biera el doctor Rodriguez de la Fuen-
te, el amigo de los animales, dirfa que:

“la Alpina es una avecilla trepadora,

de la familia de las Bultaco y que
acostumbra a ‘anidar’ por todas las
sendas bonitas del mundo...”, etc.

Como mi amistad hacia los anima-
les se limita a mi canario y mi pastor
aleman, veremos como es la Alpina
desde un punto de vista mas motoris-
ta. Basicamente podriamos decir que
la Alpina se deriva directamente de |a
Sherpa de trial, a la cual se adaptan
todos los elementos necesarios para
convertirla en una moto més cémo-
da, de mayor autonomia, etc.

Asi pues, tanto chasis con sus di-
versos elementos —suspensiones,
frenos..— como motor vienen del
trial. La carroceria —depdsito, etc.—
es muy parecida también pero con
unas notables variaciones...

El chasis que equipa esta méquina

es el de la Sherpa 350, clsico de la
marca de cuna simple. Tubo de ace-
ro. La horquilla que incorpora es tam-
bién la de trial, mientras que detras

Guardabarro en fibra plastica, blanco.

son unos amortiguadores Betor gas

~de depésito separado, los que susti-

tuyen a los de trial habituales. Los
frenos de la méguina son también co-
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a los trial y Gnicamente en la

a —la fibra— se ha cambiado
algo el disefio, que siendo muy pare-
cido al de la Sherpa, es en esta ma-
quina mas grande de cabida y pinta-
do en un verde metdlico con adornos
en blanco. Del mismo color son los
guard ros que ahora equipa la
maquina en fibra plastica irrompible y
gue han sustituido a los de la anterior
version que eran metélicos, con la
consiguiente mejora en peso y dura-
cion.

El asiento sigue siendo el dos pla-
zas comodo y estilizado de la ante-
rior, que cuenta en su parte trasera
con una comoda asa metélica para el
pasajero. El motor es bdsicamente el
mismo que el del anterior modelo:
237,65 c.c. que corresponden a un
didmetro de 71 mm por una carrera
de 60 mm. Compresién de 9:1 con
una potencia, segln fabrica, de 14,1
CV a la rueda, a 5.500 r.p.m. El par
esta situado. Dispone de un volante
mas grande que el de trial para el en-
cendido que ahora es de la marca
Motoplat v se han efectuado unas
considerables mejoras en el embiela-
je. Amal en la carburacién, con filtro
de espuma al gque se accede por una
de las tapas laterales.

El acabado y su equipo...

El acabado de esta méquina pode-
mos calificarlo de muy bueno. El pd-
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blico al que va destinada, gente de
edad, es de las personas que gustan
tenerlo todo en su sitio y bien puesto.
Bultaco ha cuidado esto.

Buena calidad en las pinturas vy fi-
bras. Cables perfectos y detalles de
terminacién muy cuidados. El equipo
de la moto es bueno: claxon electré-
nico de nuevo disefo y situado a un
lado del faro. Cuentakilémetros visi-
ble y bastante eficaz, bateria en algu-
nas versiones —las de exportacién—,
caja de herramientas situada junto al
guardabarro trasero de acceso senci-
llo por dos tornillos, llantas de alumi-
nio, faro protegido por una rejilla, etc.

Podemos pues decir, que el posee-
dor de la méaquina tendrd a su dispo-
sicidn todo lo necesario y bien puesto
en su sitio, sin regatear esfuerzos en
ello por parte de la fabrica.

La naturaleza a tu
alcance...!

Quizés los méas jovenes o los mas
quemados no sabemos disfrutar
tanto de la naturaleza en montafia,
por culpa de las motos que llevamos.
Pero cuando te sientas sobre una Al-
pina te sientes obligado a disfrutar de
ella. La méquina te mira con malos
0jos si intentas levantar una rueda, o
entrar cruzado en una curva... la Alpi-
na se siente flematica, tranquila, si-
lenciosa, suave.
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Quiere que la lleves despacio, res-
ponde con docilidad a una insinua-
cion tuya y quiere junto con su piloto
disfrutar de la naturaleza. Su ruido es

tan escaso que podras escuchar los
pajaros cantar por el bosgue, sus sus-
pensiones resultan tan comodas que

Amortiguador
Betor gas

facilmente olvidas que vas por una y silencioso.

y claxon.

tas gas,

es un poco

tad de una

Detalle del faro,
cuentakilometros,

senda de montafia y quizds busques
la garita del peaje pensando que es-
t4s en autopista...

Del motor sblo se puede decir una
cosa: maravilloso. Su suavidad es
asombrosa,
vuelves a reemprender la
marcha sin tirén alguno, el chasis que

cambias de marcha, cor-

mé&s largo entre ejes que

el de la Sherpa, por el alargamiento
de su basculante, resulta cémodo en
terreno dificil y con una conduccién
esmerada se pueden llegar a superar
auténticas zonas trialeras; casi como
con una Sherpa, ya que el desarrollo,
pese a ser més largo, conserva el en-
canto necesario para ello.

Todos aquellos que tengdis a
mano una Alpina, sea del padre o de
un amigo, probar un dia a hacer una
excursién con ella. Sacaros de la ca-
beza la aceleraci6n brusca, el derra-
paje o la zona trialera rebuscada...
para eso ya existen otras motos. Po-
neros las botas, coged un bocadillo...
(si queréis incluso la novia...) y disfru-

Alpina...
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