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EL PESO ES EL ENEMIGO

CARACTERISTICAS

@ Pursang Mk7 360

SPECIFICATIONS

ToMPAREL FRRARDLE DE ROTIEN, § &
far saris amais

Desde que en 1965, y fruto de la colaboracion con los hermanos Rickman, naciera
la primera de las Bultaco de cross de la gama Pursang, se avanzo a pasos agigan-
tados en la evolucion de los modelos de la especialidad. En 1973, es decir, ocho
anos mas tarde, un joven norteamericano ganaria para Bultaco una manga del Mun-
dial de motocross. Ese joven era Jim “Bimbo” Pomeroy, y su aportacion fue decisiva
para el nacimiento de la gama Mk7, para muchos la mejor de la saga Pursang.

asta 1965 Bultaco hacia
maguinas de molocross
siguiendo, basicamente,
la demanda norteamern-
cana. Esas motos, deno-
minadas Sherpa 3, no se
ajustaban muy bien a las
necesidades del moto
Cross que se practicaba
en Europa, La solugidn se cruzd en el ca-
mine de la firma de San Adrid en forma de
los britinicos hermanos Rickman, cuya

aportacion fue clave en el nacinuento de la
denominada Bultaco Metisse v, poco més
tarde, de la primera Pursang.

A partir de entonces Bultaco tratd
de no perder la ventaja lograda, mejorando
continuamente sus maquinas: en 1967 llega
la MK2, con mayor distancia entre ejes, caja
de cambios de cinco velocidades. En 1968
fue el rno de la M3, que aportaba encen
dido electronico, Luego Hegd fa M2, con
cuatro transfers en ¢l cilindro, entre otras
cosas. En el afio 71 aparecio la MkS, que
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presentaba un meevo grapo termodinamics
vy un bastidor mds ligero, En 1972 se comer-
cializd la primera Pursang 350, v durante el
mvierno la firma estuvo trabajando en un
brugal 4001, con una potencia de 458 OV &
6,000 rpim.. La expeniencia no fragud por
que no habia bastidor que lo soportara .
mi piloto capaz de dominario.

La gama Mk6 fue presentada en
1976, con cinco modealos que iban desde los
125 alos 350 cc. Ese fue el afio de Jim Po-
IOy, cue tras ganar una manga de un GE [P
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fue sepuido estrechamente por sus contrin

cantes. Al ast, ¥ con un contrato de fibrica
en el halsillo logrd terminar séptimo en el
Mundial. Las aportaciones de esta experien

cia fueron fundamentales para el desarrollo
ientes Pursang, las MET.

di las &

Asi pues, cuando a finales de

19773 se pres a la prensa la nueva gama
ME7, poco o nada tenia que ver con sus an-
lecesoras. Bultaco no 6l habiz trabajado
en el rendimiento de sus mecinicas para lo-

trega de ésta, ¥ en los bastidores ¥

o

STAT UDA AYOT pOlencia y una mejor en-
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miento dindmico, sino que también se in-
vestigh en metalurgia, ineorporando nuevas
aleaciones, v en detalles que hasta entonces
posiblemente nadic se habia fijado. Pero
pard UNA Mejor comprension, guiza
mejor desmenuzar a nuesiras protagol
de hoy, v compararias con sus aniecesoras

SCa

T H

Para eso encontraremos una inestimable
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ayuda en las palabras de Jaime Alguersuan
sabre la presentacion v la pequefia foma de

contacto que fuva lugar en noviembre de
1973, v que se publicd en Motociclismo en
la primera quincena de diciembre

“En exte tltima eemplar de Bul-

tace, el departamento de disefio y desarolle

ha dado un cambio radical en cuanto o su
linea de construccion de moto de Cross; es
yra Bultaco inia o cugntas se han cons-
.‘.".'n'.'i'i]!'.' Aasia .:'HII'r.I."f.'

Alguersuan empieza por enumes

rencias, como 2l

rar las pequenas dif
asiento, ahora mas grande y nullide, ¥ que
termmina en el depdsito, v sigue con los colos
res, protectores de goma para las manstas,
ete. Es un modo de entrar en materis, que
desemboca, bruscamente en el resaliado

“En el motor esta ef secreto ' y dice asis
“El grupo moiriz es apdrentes
mente ¢ mismo de la M-8, exteriormene

s fox prismos cariers mismo cilindne ¥
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Y el caso es gue Bultaco habia
mhaado infensamente @n S mMoto senera
£ Cross, pend no !~l.'||i.’||'|-|\."'|.'l'|i.: Cn euanto a
pmponentes y su eficiencia, sino sobre
gl en el empleo de mejores aleaciones, De
Echo, este cra un eleme
fevaba tiempo presente en la marca, pero

y del diserio gue

m el que siempre encontraban dificultades

or los problemas de importacion. Recorde-

o agui que la primers de las Pursang de-
jeria haber te
on tubo Reynols, que era el empleado pot
ps hermanos Rickmann, Pero no hubo ma
T

o un bastidor constraido

de solucionar los problemas de adua-

final hubo que conformarse con el

pho de acero de procedencia nacional, ne-
SImenls ear,

S Qué aporta la MkT en materia de
1l

deaciones? Para empezar su bastidor ¢
yeero al cromomolibdeno, un material mas
esistente v ligero gue el acero normal. Tam-
bicn entraba come novedad el duraluminio
forjado, empleado en elementos como el

bubio de rueda trasero o las manetas de freno

¢ embrague. Con todo cllo se ganaba en so

fidez v, paraddjicamente, en ligereza

Evidentemente el avance del que
hemos estado hablando versaba, fundamen
almente, sobre 1a 250, estrella de la gama

decorada con los colores de

“Bimbo™ Pome Y ahora serd momento

de patas™ en la version que

fle meternos

nos ocupa, la MET 360,
Aformunadamente, también en

este caso encontramos wna descripoion rea-

fizada por Motociclismo, en concreto en el

numera correspondiente a la segunda quin-
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The front and rear suspension travel more than &', will Reep the whaols

caena de enero de
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como “complemento @ la preseniacion

hechia en Leados

Y efectivamente, lo publicado s
poce més que un complemento - tanto gue
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Hene i so-
nicdo gue, sin llegar a ser impresionante por

I dlefa ver gue dentro hay muchos

La linea del modele 121 estaba
ity acorde con el estilo de la casa, clasico,

: lineas muy suaves, BEstética

elegante v ¢
mente no podemas de

fueran amigos de fantasias, ¥ la verdad es

que en Bultaco

que se gprecian pocas diferencias con maode-
los precedentes y sucesivos, y la mayoria de

rin tipo de in- e

estas estan supeditadas a




DETALLES TECNICOS

Tipo: Monocilindric

tiempos refrigerado por

Diametro x carrera: 83,7 x 84 mm
Cilindrada: 352,14

Relacion de compresidn; 10,5:1
Patencia; 42,5 CV a 6.500 rpm
Alimentacién: Carburador Amal 1036,
de 36 mm

Encendido: Motoplat Elect 9600523

Primaria: Engranajes

Secundaria: Cadena

Caja de cembios: de & velocidades
can cambio al pie

Relacion

0,613
0,670
0,832

Tipo: Monocuna desdoblada en tubo
de acero al eromomolibdeno
Suspensian del: Horquilla telehidraulica
Suspension tras: Horguilla oscilante
con amortiguadores Telesco

Frenos del: de expansion interna, 125
mm de digmetro

Frenos tras: de expansidén intarna, 140
mm de diametro

M tico del: 3,00 x 21

MNeumdtico tras: 4,50 x 18

Longitud total: 2.100 mm

Entre ejes: 1.420 mm

Altura libre al suelo: 245 mm mm
Peso: 85 kg.

novacion mecanica. Aon asi, la Mk7T im-
pone, Sabemos que estamos ante un aparato
del que anunciaban una potencia maxima de
425 CV a 6.500 rpm,

La cilindrada, potencia v relacion
die compresion de la MET 360 es suficiente
para ponernos las cosas dificiles a la hora de

vencer la palanca de

angue, en la que es
necesario volear todo el peso del cusrpo
para que ceda. El gjercicio serd necesano
con la moto fria - al menos dos o tres veces,
aungue la verdad s que estando caliente s
fhcil que arrangue a la primera,

Conng decla nuestro predecesor,
hace 3% afies — nada menes — la moto no es
impresionante por ¢l ruido, pero lampoco cs
Los baremos en este asunto
han cambiado, ¥ a medida que aceleramos
escuchamos el bronco rugido de una ma-
quina que hoy no pasaria con facilidad el
asunte del fondmetro, La Mk 7 sorprende, v

nada silenc

va lo hizo en su época, por su ligereza, Ape-
nas 95 kilogramos para todo ¢l conjunto.
Tanto cs asi gque ... no legaba al peso mi
nimo exigido por la FIM para los grandes
premios internacionales. Bultaco tuvo que
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aps e, puesto que habia fichado al doble

carmpedn del Mundo, el sueco Bengl Abe

com €] fin de disputar el mundial on la cate-
goria de 500,

Una vez sobre el asiento ., esta-
mees eneima de una Bultaco. Eso quiere decir
que el embrague tira un poquite a duro, v el
cambio &5 suave ¥ preciso. Evidentemente
tratandose de una mé

una de cross, no hay
reloges ni mandos ni nada. Es una mokae abso-
lutamente espartana, Cuando soltamos la
menta de embrague ¥ comenzamos a acelerar
percitimes la fundamental diferencia con

otras méAquinas de cross nacionales, incluidas
las Bultaco mas pequerias: ¢l molor empuya
desde mas abajo, ¥ es mas lineal, permitién-
donos ademias rodar deprizsa sin cambiar tanto
de marchas, La 360 se recupera desde mucho
mis abajo, v empuja descomunalmente hasta
el final; en pocas palabras, Hene mucho tron,

Yoy poch peso, con lo gue muy rapida-
inente nos encontramaes subiendo de marchas
a toda velocidad.

El bastidor es. para la época, im-
lido, rigide y muy bien asistido
por unas suspensiones acertadamente disea-
das v construidas. En virajes es manzjable in
cluso amas velocidad de la prodente, v en las
cortas rectas de un circuito de cross resulta
dificil ne levantar la rueda delantera. El gas
requicre tacto ¥ pradencia, pera tambidn da
tranguilidad saber que tenemos un monton

pecable. 5
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de OV en reserva, siempre disponibles.
Otra virtud de las Bullaco, v en

LS THO 0K lia ser menos, son sus exce-
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les no mermo en nada la eficiencia de estos

[

lentes frenos. El empleo de nuevos materna

dispositivos, gue se muestran a la altura de
lo gue se les exige. Este que escribe no es
un piloto de cross, por lo gue indudable-
mente no fue capaz de sacarle todo ol par

tido a una maquing de esta capacidad y
ran Cirre, mucho mias

caracteristicas. Veral

acostumbrado a batirse con las arenas y los
barros, resulta verdaderamente mteresante.
Sin duda, disfruto este dia.

Las conclusiones, en principio,
son muy sencillas y concisas: el motor de la
360 es uno de los mas potentes que montaba
una maquina de cross en 1973, y a la vez
esla moto era una de las mas ligeras, sine la
gue mas, en el mercado internacional. En
conseclencia, estamos e una verdadera
1on peso potencia. La efiec-
e sorprende sitenemees

homba, en relac
tividad del co
en cuenta que ya ha tiene, como hemos
mencionade, 38 primaveras. Llegado este
punto, no resuita L"l.]]'l'l'p'l'L'TlL:pk"T P
Pursang llegaron a ser las motos prof

& las

ridas

entre los privados: economia de adquisicion

y manteniniento, mdaxima efectvidad, po-
tencia ¥ manichrabilidad garantizadas ...
una moto disefiada para ganar, ¥ hacer dis-
frutar a los :th:il:l'.;ldﬁﬂ.éﬁ".




