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Historia vy 3ﬁ'rueba Stéke}:

Si Bultaco nacié con una moto deportiva, verdaderamente rabiosa para la época,
no tiene nada de raro que rubricara su fin con una maquina de similares caracte-
risticas vy, paradojicamente, igual cilindrada. La diferencia es que en los afios se-
tenta, cuando llegaron las Streaker, las 125 ya eran motos pequenas, juguetes al
lado de las grandes supebikes italianas e inglesas que pululaban por nuestro pais.
El panorama, claro, era muy distinto al de 1959, cuando llego la Tralla 101.

Texto:Carlos Polo [SatraiEnT, Frances]

urante la segunda mitad de todas las cosas. La Crisis de Petrdleo del el departamento de disefio de Bultaco

los afios sesenta, el

mer- 73 ving a cambiar esta situacion de yn v gque ponerse a disefar una nueva
cado americano se tragd In mado radical: los americanps dejaron de gama de motos de carretera pero con un
mayor parie de la produc- adquirir sus “juguetitos espafioles”™, ¥ las EXIZue presupuesio,
cion de Cemoto: las Mata- ventas de Bultaco en USA descendieran Los primeros intentos de relan

dor, Sherpa, Lohitos
Pursang absorbian todos
los esfuerzos de [a pe-
queita fabrica, v la verdad
es que los beneficios primaron sobre
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de un modo espectacular,

En esta tesitura el mercado na-
cional demandaba motos de carretera,
pero con los setenta el cliente pedia esié

ticas ¥ mecanicas nuevas. Asi las Cosas,

Zdr [a gama de carrelers resultaron mas
hien penosos, por ne decir algo peor; en
el Salén de Barcelona de 19772 Bultaco
presentd la Mercurio 125 — 22, asi como

las Junior GT 75 ¥ 125 ce.. v en 1974,



furante ¢l Saldon de Barcelona, Bultaco

pstro sus ltimas creaciones para el as-
&w: la Mercurio 155 GT, la nueva Me
ralla. v un atractive prototipo de una
maguina  deportiva  bautizada como
Montjuic. La Mercurio fue la primera en
salir al mercado y no tuvo un 8xitg exce-
sivo. La Metralla GT en
en 1975, v su vida se prolongd mediante

| version GTS, a partr de 1977, La GT
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defraudd al pablico, pese a su atractiva
estética. Los “bultaquistas™ de toda la
vida no podian entender que su nueva
Metrallz anduviera menos que la antigua,
maeniras que la Montjuic no pasd de ser
un mero ejercicio de astilo

Como deciamos, en 1977 nacid

5, una md

a Metralla GT Wi con

mucho mas cardcter que 1a GT, aunque
paciera lastrada por la mala fama de su

antecesora. Y lambién es el ano en el que

aparecio ¢l modelo que et va el
"Bspiritu del 39”, las nuevas Streaker 75

La dura crisis por la que estal
pasando Bultaco llevd incluso

a los

er podria
| ..l. I:ll'""\-\.:
tacion en el

7, lo cierto es

Salom de Barcelona d
gue finalmente no e

las Streaker otro golpe de efecto sin nin-

i

guna base” Nada més lejos de la realidad,
y Bultaco se encargd de demostrarlo po-

niendola en el mercado ese mismo afo.

La marca del putie, debide a sus muchos
problemas, no habiz podido tener
nempo su nuevo modelo.

Si inicialmente las Streaker

than a montar el motor Mk |3, tuvicron

jue  conlormarse con una mecanica
mucho mas mo

Frontera, Con dos

desta, derivada de una
grandes triu

otros dos mds pequefios perfeclamente

salculados, se lograba una elasticidad

desconocida en molos de carretera.

Para albergar

razim, se elabord

un cis:

visto pocas veces en la hnstoria del

PArtes Curvas pard i_E.I"Il.‘ Iy '.I:._'Zl.l.l_'.f. ¥

unir los tubos rectos formando amplios

1|

ble {con el

CoCion posl

fin de aligerar el conjunto) se
recurtid a una solucion entonces absolu
tamente pionera: ¢l caleulo de resisten-
cias por ordenador,

Jatme Algeersnari probd una
unidad de las primeras Strea

conclusiones no podian ser
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farias VO T HEER:
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bueno, sin poder 1

cabado final era bastante

gar a ser calificado

de extraordinario. Terminada en color
n k I, ¥ filete
ada en dorado. Eealmente con la Streaker

egrg, como la Metral

la marca del dedo rampante se reencontro

con su pablico de toda la vida, aunque

uelo meonveniente: sus limi-
de 73 v 125 co, muy

) de una Metralla.

COn un pe

tadas cilin

lejos de los 28
El nuevo

completaba con unas soberbias suspen

madelo Buliaco se

siones, asi como con llantas de aleacion

le disco. Los periodistas alaba-

lanza que Bultaco depositaba
en Recmo, una mdustria nacional joven a
la que nunca se le habia dado la oportu-
nidad de montar sus componentes en

motos de gran serie. Un alimo detalle,

bastante curioso: la bomba del freno de

delantera de la moio

a en caso de ca

Pese a tantos halagos, las Stre-

1 DETALLES TECNICOS

Tipo: monocilindrico, a cicle de dos
tiempos refrigerado por aire

Didmetro x carrera; 54,2 x 51,5 mm
Cilindrada: 118,82 cc

Relacion de compresidn: 12:1
Potencia maxima: 13,3 CV a 9.000 rpm
Par maximo: 1,19 mkg a 7.000 rpm
Alimentacion: Carburador Bing 84
By-pas 0 26

Primaria: Cadena diplex A58 203553
Joresa)
Secundaria; Cadena
Embrague: Discos multiples en bano
de aceite
Cambio: de seis velocidades en toma
constante, con mando al pie
Relaciones:

| 0.292:1

Il 0,484:1

11l 0,838:1

" 0,773

W 0,890:1

Wi 1:1

Tipo: multitubular, en tubo de acero
Suspension delantera; horguilla
talshidraulica

Suspensidn trasera: basculante con
amortiguadores hidraulicos {Betor)
Ruedas: llantas de aleacidn ligera VWM
1x 18 {Recmo) _
MNeumaticos del { tras: 2,50 x 18 {rayado)
J 2,75 x 18 (esculpido)

Frenos del ( tras: disco de 220 mm
{Recmal

Distancia entre ejes: 1.280 mm

Altura del sillin: 760 mm

Altura maxima: 900 mm

Anchura maxima: 546 mm

Altura minima: 250 mm

Altura estribos: 276 mm

Peso: 86 kg

Velocidad maxima: 125 km/h
Capacidad del depdsito: 10,5 litros
Consumo aprox.: 5 litros x 100 km

iker tendan sus delectos, Sitenemos en cord {las Crono fucron presentadas anles,

ciclismo mundial, ¥ derivade de una cuenta que su motor era “improvisado”, pero se pusieron a la venta bastante des
moto de competicion de gran cilindrada. y que su proyecio se habia planificado. pues), el resultado era sorprendente por
Se trataba de un multitubular en tubo de desarroll

acero, e el que se suprimian todas las puesio en el mercado en un tiempo ré

tecnicas

la calidad final, Las deficienci

v, construido. presentado 3

salicron a la lue cuando se presentd la o




evolucion de las Streaker,
fecto comportamiento de todos los com-

A aguel per

ponentes se le pudo poner un “pero”
seguide de un “solucionado en esta eve
Tucidn™, Lo cierto es que a la Streaker
“negra” se podian poner pocas faltas y
constituia, tal como s¢ ha dicho, una
moto realmente soberbia v una magnilica
base sobre la gue trabajar.

La le:*;:k--' , SUCES0rE
de la “negra”, fue presentada en el Cir-
upim de Calafat en junio de 1979, Se

shiz trabajado muy seriamente en ague-
].;, moto, ¥ las mejoras que los asistentes
pudieron observar no se limitaban a un
cambio de color v unos retogques estlist-
cos. Para completar el acto s¢ informda de
la convocatoria de una nueva formula de
promocion, con las Streaker como prota-

“blanca”

gonistas, Realmente, esta era la primera

toma de contacto para la prensa especia-
lizada, aungue no la primera aparicion de
las Streaker “blancas™, expuestas con an-
terioridad en ¢l Saldn de Barcelona.
Los frabajos de mejora comen-
zaron por el motor. Conservande cilindro,
pistdn v culata, se disefiaron nuevos cér
eres motor, cambiando las lransmision

primaria de la inicial cadena a un volom-
noso dis ho mmas fiable. Se modi

ficd la distribucion, para lograr un mejor

rendimiento a bajos regimenes (con lo
que se logrd, indis ente, alargar no-
fablemente la vida de los
También, ¥ sungque parezca paraddajico, se
logrd aumentar el rendimiento “arriba”
¥ la banda de utilizaciém de potencia,
dando el maximo a £.300 rpm. El encen-
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dido, siguiendo las Gltimas tendencias,
pasd a ser un Motoplat electrdnico. 51 va

R

en la primera version su fiabilidad era re-
almente buena, en esta segunda la prensa
considerd que deb
No en vano

ia ser indestructible.
“La fabrica sometic a este
motor g pruchas dencminadas de “des

truccion ', gue va por el nombre ox po-
déis imaginar de gue se trata "

El chasis permanecio igual que
en la primera version, pues sus buenos re-
sultados hacian innecesariz ninguna mao-
dificacion, mejord  la
terminacion de las soldaduras y la pintura,
Tampoce las suspensiones, de probada ¢h
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cacia. Las [lantas vy los frenos seguian
siendo Recmo, aunque las primeras pasa-
ron a ser reforzadas, va que las primeras
tl:'l'l.],\,'] I“'II,I"'\.-' 'pl'l( i Il""'l"-\.1"'||l|d H Il.|<1 |.I'I':I nac

tos. Y en cuanto a los frenos, 1a bomba del
diseo delantero dejo su ubicacion v
locd en el manmillar, La rectificacion, de

¢ Lo-




a en las ultimas
e todo £l
recorride que se hacia desde el manilla

hecho, venia haciéndose

Streaker “neg . La razin es

hasta debajo del depdsito conferia al freno

delantero un tacto dema

hastante molesto

ado espomnjoso,

Finalmente, la estética de la
moto sufrié un auténtico revés: del negro
con filetes dorados pasd al mas inmacu-
lado blanco, solo roto por unos filetes ne
eros. Este cambio de color venia dado por
una mayor identificacion de las Streaker
com la competicion ¥ la deportividad, ya
gue las TSS 50 y 125 de Tormo y Nieto
usaban Jde esta terminacion. Se conserva
en depdsito, pero el asiento se estrechd en
la parte trasera, y se afadid un colin.

Desde 1979 las Streaker 73 y
125 co sc mantuvieron en produccion, casi
hasta el dia del cierre. Aquellos ramores
acerca de una Sireaker 250 cc no llegaron
a verse materializados en los catilogos
Bultaco. aungue si en un prototipo que fi-
palmente fue desechado. Posiblemenle
faera por motivos econdmicos, va que las
dudas expuestas por algunos periodistas
especializados acerca de si este chasis re-
sistiria, fueron descchados por pilotos
como Alex Crivillé, que obtuvo su primera
VICIOria en una CAITera en cussia a ||.:|J'|.-J"L‘5.":
de una Streaker con motor Metralla, Seria
adiota llegar a especulaciones  sobre
“motos salvadoras”, sobre modelos que
poddian haber cambiado el desting de la fa-
brica. Tal vez si la Streaker 250 hubiera
macido en 1974 ... pero en 1979 ya era
tarde. Las Streaker, por su estilo, por su

caricter, por su genio, pasaron asioa ser

una especie de “testamento motociclista
de Dion Francisco X Bultd, Aquellas motos
ripidas, ligeras v endiabladamente mane-
aces de vencer a migquin

jables, ¢
mucho mayores, recuperaron el estilo que
Bultaco no debid perder nunca, el “espiritu

del 59,

En realidad, el concepto de esta

moto excepeional se puede resumir tal v

como o exponia la prensa especializad:

del momento; "La Sireaker no es precisi-

wiente una moto de twrismoe: Bultaco ha

h una a ot de

capricho ...} lo que €5 en realidad fa

Streaker. es una carreras olfente vestida

de ciudadana. Todo en ella deriva de la

competicidn™. O quizd mejor con estas
otras: “La Streaker es algo asi como un

i de caza ' jSe puede ? 8i ;58

puede civcular por

pre con la Streake

1es ¥ frenos s nece
W eV
1 oot L

undo al reves
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Para mostraros estas Streaker
hemos recurrido a nuestro amigo Virnato

de la Fuente Camus, un reconocido

“hultaquista™ que nos
dos gjemplar
gonservacion: una 125 “neg

y preparadas

s en perfecto estado de
"y una

75 “blanca”,

HES

LES TECH

lipo: monccilindrics, a ciclo de dos
tiempos relfigerado por aire

Diametro x carrera: 43 x 57,5 mm
Cilindrada: 74,78 co

Relaciin de compresidn;: 11,5:1
Potencia maxima: 9,07 CV 2 8.200 rpm
Alimentacion: Carburador Bing 84 By-
pas 026

Encendido: Magneto alternador a vo-
lante electronico (Motoplat)

Primaria: Fngranajes
Secundaria: Cadena
Embrague: Discos miltiples en bano
de acaite
Cambio: de seis velocidades en toma
constanle, con mando al pie
Relaciones:

| 3.425:1

Il 20661

I 1,56/

Y 1,284:1
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lipo: multitubsdar, en tubo de acaro
Suspension delantera: horguills teleii
draulica

Suspension trasera; basculante con
amorliguaderes hidraulicos (Betar)
Ruedas: llantas de aleacion ligera W
1% 18 (Recrma)

Meumaticos del | tras: 2,75 = 18 lescul-
pidol { 2,75 x 18 (esculpidal

Frenos del /tras: disco de 220 mm
{Recmo)

Distancia entre ejes: 1.275 mm

Altura del sillin: 760 mm

Altura maxima: 903 mm

Anchura maxima; 570 mm

Altura minima: 250 mim

Altura estribos: 275 mm

Pezo; 85 kg

Velocidad maxima: 100 ken'h

Capacidad del depdsito: 9 litros
Consumo aprox.: 5 litros x 100 km




