


Cagiva juega duro Nada de medio _
como el espiritu de la Freccia. Te present 10s la mejor y mas completa sin lu-
gar a dudas, de todas las 125 que hay ctualmente




Bajo el caparazon de plastico Ia
Freccia esconde miiltiples
secrelos de la mas alfa

tecnologia, como Ia valvula ¢

dpe g

N O hay un solo punto que, des-

de el punto de vista construc-
tivo, de disefio y calidad de mate-
riales, hayamos podido criticar en
la Freccia. Todas las piezas, inclu-
so las mas pequefas, gozan de
una sana tecnologia, modernidad y
vanguardismo.

Al revés que en otras motos con
carenado «cubrelotodo», en la
Freccia no se ocultan chapuzas.
Todo bajo la «tapadera» esta dis-
puesto en perfecto estado de revis-
ta, como si la moto fuera a circu-
lar desnuda. La pulcritud de lineas
y el sentido de la proporcion y las
formas no pueden venir del lapiz de
cualquier aficionado al disefio;
solo un verdadero artista como
Tamburini es capaz de plantear en
el papel y luego llevar a la practi-
ca una estampa tan bella como la
de la Freccia.

Pero no todo es fachada. Bajo
esas exuberanties y armoniosas
formas se oculta una pequefia
bomba de solo 125 c.c. y un sober-
bio chasis de doble viga que refuer-
zan, ya sobre la moto, la imagen
deportiva y sin concesiones de la
Freccia.

Desafio a la tecnologia

Todo es nuevo en la Freccia res-
pecto a su predecesora, la Aletta
Oro S2; pero especialmente su mo-
tor, derivado directamente del bi-
campedn del mundo de motocross
en esta misma cilindrada y que in-
corpora todo tipo de avances inte-

rados, con elementos de maxima

valvula de cscape Upo guilioundy

con accionamiento mecanicc de-

nominada CTS (Cagiva ftorque
System) y que controla Iz altura da

la lumbrera de escape accicr2ndo-
se en el intervalo comprendido en-
tre las 7.090 y 5.000 vp.m. ¥ inodi-
ficando el diagrama de 190° a
175°. Una pequefia camara, de tan
s6lo 35 c.c., colocada en el extre-
mo izquierdo, hace las veces de un

resonador de escape. El sistema

en cuestion ha sido bautizado.

el nombre de CPC (Cagiva Power | :
Desafio a la seguridad

Chamber).
Interiormente el cilindro esta re
cubierto por una capa de Gilnisil,

posee dos tranferts de admision,

otros dos de escape y cuatro de
transferencia propiamente dicha.
El pistén, de dos segmentos, tiene
sus faldas grafitadas, mejorando
asi sus cualidades de friccion.
Como es habitual en estos pe-
quenos motores, la refrigeracién Ii-
quida por bomba esta controlada
por una valvula termostatica de
tres vias con by-pass con el fin de
conseguir un rapido calentamiento
del motor en el momento del arran-
que. El radiador es un Ipra de alu-

-minio y plastico. i
Un total de seis laminas de fibra

de carbono de la prestigiosa casa
Adler son las encargadas de ali-
mentar el motor con la mezcla pro-
porcionada por el ya cldsico
Dell’Orto con spower jetn, :
El resto de caracteristicas per-
manecen sin cambios respecto a
la Aletta Oro. El motor de arranque
engrana por la parte delantera del
mo equer

‘es también japonés, firmado por

Kokusan. Los pifiones de la trans-
mision primaria tienen tallado heli-
coidal, buscando un funcionamien-
to mas silencioso, en tanio que los
de! camnbio son de dientes rectos.
El tubo de escape es un autenti-
co tubarro, con las formas propias
de éstos, completamente hueco,
como debe ser, en su primera par-
te; para luego alargarse mediant
un tubo y desdoblarse en dos pe

‘quefios silenciadores de reflexion.

Si en el motor Cagiva no se ha
cortado las manos a la hora de do-
tar a su modelo estrella de lo me
jor del mercado, poco menos lo ha
hecho en todo lo que represenia ia
verdadera estructura de la moto.

Empezando por el chasis, ésie
sigue las tendencias modernas en
cuanto a geometria, con una es-
fructura en U realizada en perfil
rectangular de acero. Sobre ella se

‘apoyan dos subestructuras, una en

la parte trasera, tipo «cajén» para
sustentar al piloto y pasajero y otra
mas reducida, en la parte delante

fa, que sujeta el motor medianie

unos anclajes ineditos en cualquier
moto vista hasta ahora. El bascu-
lante, a pesar de la pintura, es de
vulgar acera y monta un comodisi-

. Mo sistema para tensar la cadena.

Sin movernos de aqui encontramos
toda la cinematica del Soft Damp
que mueve un amortiguador Mar-
zocchi de altisima calidad, regula-

r muelle




~ posibilidad de reglajea, pero si
‘monta un antidive in
"-'gulado ;
. Brembo es el sumi _aifador al
completo del sistema de frenos,
| con pinza de doble pistén para el
delantero y de simple piston para
trasero, con un par de centime-
 menos de diametro para este.

bandeja de gran capacadad que
oculta la centralita eléctrica con
los fusibles, todo de origen japo-
nés, pero dispuesto con un orden
germanico, iy na moto italia-
| na! El resto de s de menor en-
tidad como T és, soportes y
placas hacen honor a una técnica
en la que los italianos son unos
| maestros como es la «pressofus-
‘sione» de aluminio. El acabado su-
perficial es perfecto, y la relacion
rigidez/ligereza, maxima.

Desafio a
la aerodinamica
El concepto Paso, primer esca-

I6n de Cagiva en el disefio de una
moto moderna Y pnmer |ntento

neas Y agresmdad de Ias formas



han sido utilizados al maximo en
la Freccia.

Los modernos materiales plasti-
cos permiten realizar al disefador
su suefio de toda la vida, el lograr
un conjunto compacto, de perfec-
to acabado y funcionalidad.

Estéticamente la Freccia es irre-
prochable. No es que llame la aten-
cién simplemente. Lo funcional se
une a lo bello con una armonia di-
ficil de superar. El acoplamiento de
las piezas es perfecto, el acabado
sin tacha y ese guardabarros de-
lantero, criticado por muchos, de-
muestra una gran valentia de los
responsables de la marca. ¢Cuan-
tos en Espana se hubieran atrevi-
do, no sélo a disenar una pieza asi,
sino a montarla en una moto de
gran serie?

El mantenimiento habitual de la
Freccia no exige desmontar fre-
cuentemente toda la superestruc-
tura, tan solo el asiento, que sale
completamente con cerradura para
limpiar el filtro de aire y la tapa del
cubredeposito para llenarlo de ga-
solina. A la bujia se accede direc-
tamente a través de una inteligen-
te abertura lateral.

El conjunto completo, realizado
en ABS (un plastico practicamente
irrompible), se desmonta en cuatro
piezas principales: los dos latera-
les del carenado y otras dos cu-
biertas de los flancos de la moto.
Todas van montadas con tomillos
allen de muy diversas longitudes y
tamanos, lo que complica un poco
luego su montaje, mas facil de to-
das formas de lo que parece en
principio.

Toda la superficie blanca va co-
loreada en masa sin brillo, el resto
va esmaltado. Es una pena que so-
bre todo el «caparazén» no se haya
pulverizado una capa de barniz pro-
tector de los carteles y lineas de-
corativas, ya que pueden saltar con
facilidad.

Al deposito se accede mediante
una tapa basculante que es dificil
de mantener en posicion vertical...

La unica nota discordante la dan
los retrovisores, tan inutiles como
feos y de aspecto bastante barato.
tras el motor gracias a la utiliza-
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En marcha vibran y ofrecen una vi-
sion distorsionada.y muy reducida,
lo que en algunos momentos pue--
de ser peligroso.

La eficacia aerodinamica de este
carenado ha quedado perfecta-
mente comprobada en nuestra
prueba. Vista de lado, la imagen

Resultados obtenidos por al
Banco de Potencia BOSCH LPS
002 de MOTOCICLISMO
CkGIWA
FRECCIA 12
Solo faita un Polencia maxima a la rueda (segin DIN 70 020) BICV. "
indicador de Potencia maxima al embrague 2470V i
gasolina en el Fiégimen de polencia maxima 10.000 £p.m. !
tablero. Maxima Par motor maximo 2 12 nieda 1,84 kgm
precision y claridad Par motor maximo 2 embrague 2,37 Kmg
en la informacion y Régimen Ge par moter MAXmo 9090 rpm. :
testigos para todo Velooiad ineal 02 pision @ gimen 06 poleoA madma | 169 1ms
incluida fa palties Pérgoas G wansmisin e rada y onbragie & | S4BT
cabra extendida. El régien te polencia nebima z L ,
asa trasero es muy Telacion pesapoieea e 843 kgiCV: !
l?o'm‘to pero poco Polenca especiics puaa 1203 Gyl
util. El colin con el Toprin mbe 1007
doble escape Tk Schaca 936:,0 b
resume toda la LT |
filosofia de la moto. 3
De mil en mil
Cagiva Freccia 125
Revoluciones Potencia (CV) Par motor (Kg.m}
200 = e
300 38 182
4000 58 IBEis
3000 17 1,59
6000 105 173
7000 1’7 1,68
000 5.1 221
amn A2 231
1000 U7 23
11000 02 20
12000 = =t

que da la moto es la de una gran
superficie lateral lisa, sin salientes,

“|" pero.moritado ;todo el cuerpo, se

acopla perfectamente a sus for
mas. Toda la pierna, a excepcion
de los pies, queda completamente
fuera de la linea del viento. La c4-
pula, sin cristal transparente, es

demasiado baja como para prote-
ger toda la cabeza, pero si suficien-
te para ocultar el cuerpo y los bra-
Zos.

Las agallas laterales son mera-
mente decorativas ya que el flujo
de aire caliente de refrigeracion tie-
ne wia libre con el hueco dejado

Viernes 19:30... Tu secreto

LEVAS mas de dos horas es-
perando. Estas ansioso espe-
rando que aparezca el mensajero

- con los papeles de tu nuéeva moto
y la dichosa placa. Tu padre, que
te acompana, piensa que le has
engafiado. Entre un monton de

te, esperando a que la agarres. Es
s6lo una 125, pero parece mas
grande.

La actividad en el concesiona-
rio es nula este viernes, solo es-
tan esperando a tus papeles para
cerrar. Para ellos es una venta
mas, pero para ti es un dia para
recordar. En una esquina esta la
pequena «Hurri» con tubarro con
la gue tan buenos ratos has pa-
sado y gue ahora abandonas. No
es justo. Pero quieres, necesitas,
NUEvas sensaciones.

La musica de House Martins en

superbikes esta fu moto, incitan- .

los «cuarenta» del transistor del
dependiente te recuerda gque has
quedado con tus amigos dentro
de media hora. Por fin, todo aza-

_rado, envuelto en plastico a pesar
del dia primaveral, entra el men-
sajero. Rapidamente el mecanico
te monta la placa con remaches
y sin mas explicaciones (ie la co-
noces de memoria) la sacas de la
tienda.

Tus manos estan temblorosas,
apenas si atinas con la correa del
casco. A tu lado no ves a nadie,
sélo estas tud, aungue en ese mis-
mo momento un grupe de curio-
sos se arremolina a tu alrededor.
Das al magico botén, qué gozada,
fuera palancas. Esto ya es una
moto, dices.

Ya es de noche, la gente se
agolpa en las aceras y las calles
estan repletas de coches. Desde

el pamer momento te has adapta-
do. acostumbrado al puntiagudo
meotor de la «Huiri», aqui todo es
mas facil. Serpenteas entre los
coches con toda facilidad, como
siempre lo has hecho. :
En las obligatorias garadas de
los discos ya has notado que lle-
vas algo especial. La gente mira,
los taxistas te preguntan. No ca-
bes dentro de tu casco. < L
No has tenido oponumdad atn
de darle al mango. Por fin enfilas
la Castellana en busca del chirin-
guito, al lado del Bernabéu, don- |
de te esperan los amigos. Ellos
no saben lo tuyo. Algunos siguen
Ccon sus 75, otros ya pasaron a las
125 pero esto es una sorpresa, in- |
cluso el casco es nuevo. Tu exci
tacion llega al maximo, apenas
cien metros v tu secrelo serd des-
cubierto. e




El completo motor de la Cagiva
Fraccia 125 entra en el grupo de
las potentes octavo de litro que
rondan los 25 CV. de potencia al

‘embrague. La caracteristica princi-

pal de este motor se encuentra en
la forma de entregar la potencia de
forma casi lineal y constante has-
ta las 10.000 revoluciones donde al-
canza el valor maximo; superado
este régimen decae suavemente de
forma que se cuenta con una am-
plia zona de utilizacion comprendi-
da entre las 8.000 hasta las 10.500
vueltas.
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Aceleracion
400 m. 1591 s
Velocidad maxima i
Solotumbado 149 kmfh.
Solo sentado 139 km/h.
Dos plazas 123 km/h.
Consumos
100 kmih. 483
120 kmih. 585
Ciudad 592
Méaximo {autopista) 6,47
Medio 576
Autonomia max. 277 km.
Error velocimetro
Indicada Real
0= 98
120 120
140 : 187

cion de guardabarros bajo, solida-
rio al basculante.

En el apartado accesorios, la
Freccia es la 125 mas completa
que se fabrica, tan soélo se echa de
menos un indicador de nivel de ga-
solina que sustituya al impreciso
chivato que monta. El cuadro, inte-
grado en una sola pieza, es una
maravilla de claridad y precision,
inaudito en elementos italianos.
Agujas y numeros grandes, sobre
fondo naranja y perfecta estabili-
dad de las agujas. Solo dos pegas:
todavia algunos cables siguen mo-
lestando la vision en ocasiones,
sobre todo del terrometro, y que
los cristales nuv son antirreflejos.

Sobre los sermimanillares de du-
raluminio van las dos pifas de in-
terruptores, con todo lo necesario.
incluido el mando de rafagas. En
los extremos se montan pesas an-
tivibraciones para ocultarlas al
maximo.

Desafio a
las prestaciones

Hace solo tres semanas apare-
cia en estas mismas paginas la
prueba de otra pequena bomba, la
Yamaha TZR 125, la mas potente,
en términos absolutos, de la cate-
goria, con 25,2 CV. al embrague a
10.000 r.p.m. Siete décimas de ca-
ballo a idéntico régimen la separa
de la Freccia que supera en cam-
bio a la TZR en valor de par y en
el menor régilen a que éste es
entregado.

Pero no todo son nameros. Tan-
to el YPVS de Yamaha como el
APTS de Gilera funcionan correcta-
mente, pero el tacto y progresivi-
dad gue ha conseguido Gagiva con
su CTS y CPC no han sido capa-
ces de lograrlo las otras dos. El
motor funciona correctamente a
partir de las 3.000 r.p.m., se puede
circular en sexta a este régimen
pero sin esperar mas respuesta,
sin cambiar de marcha, que la de
un Vespino. Es a partir de las 7.000
r.p.ri, casi 1.000 rp.m. por encima
de la competencia, cuando el

motor verdaderamente despieria.
Hay que trabajar rapido con el
pufio de acelerador, de recorrido
demasiado largo, y coordinar los
movimientos perfectamente con el
embrague y el pie del cambio para
no perder esas preciosas revolucio-
nes que permiten empalmar mar-

chas con el minimo de potencia.

El arranque no tiene problemas,
tras unos segundos de calenta-
miento apenas sin starter (en el
manillar), la aguja del termometro
alcanza la zona de utilizacion. El
motor entonces «habla claro» a tra-
vés de un magnifico sonido del es-

Motor Menogilindrico dos tiempos refr:g'eradd
poragua con valvula de escape CTS
2 y resonador CPC
Cilindrada 1246 c.c.
Diametro x carrera 56 x 506 mm.

Potencia (declarada)

T . 2T.CV Ati0.000 Fpm.

Par maximo (declarado)

“2'kgm a'8.250 rpm

Relacion de compresion

13:1

Carburador Dell'Orto PHBH 28 con up(::wer"j"ei»
Encendido Electronico CDI Kokusan
Cambio : _6 velocidades
Lubricacion Engrdse Separado con bormba Mikuni
Arrangue Eléctrico

Transmision secundaria

Cadena Oring Regina 135 RL.
Desarrollo: 14/38.

Chasis

Dobl viga en U. Acero.

Embrague

Multidisco en bafio de aceite

Suspension delantera

Horquilla Marzocchi M-1 con antidive
interno, barras de &35 mm.
¥ recorrido 140 mm.

Suspension trasera

SOFT DAMP de progresividad variable

con amortiguador Marzocchi PBS2
con regulacion de tension del muelle
y recorrido de 140 mm.

Rueda delantera

Pirelli «Zeta» tubeless 100/80 5 167 MT45,

Llanta 2,50 % 167

Rueda trasera

Pirelli «Zeta» tubeless 110/80 S 177 MT45.

Lianta 3,00 x 17",

Freno delantero

Disco Brembo con pinza de doble
pistén fiotante con bomba de 42 mm.
; Diametro: 260 mm. :

Frenc trasero

Disca Brembo con pinza de simple
piston fija con bomba de 12 mm.
Diametro: 240 mm.

Longitud total 1.960 mm.

Distancia entre ejes 1.370 mm.

Altura maxima 1.110 mm.

Altura del asiento 770 mm.

Distancia minima al suelo 170 mm. s
Anchura maxima 625 mm. &
Peso en vacio 123 ka.

Peso con llenos hechos 140 kg. :
Capacidad deposito de gasolina 16 litros (4 litros de reserva)
Capacidad depdsito de aceite 1,8 litros

Instrumentacion

parcial, termometro de agua, chivatos de:

de aceite y gasolina; caballete extendido

Taguimetro, velocimetro con contador
Wiz larga, corta, punto muerto, reserva

& intermitentes.

cape que recuerda mucho al de las
motos de cross, pero mas atenua-
do.

En frio o en caliente, al engranar
la primera, suena el inevitable
clonk acompanado’de una poste-
rior imprecision en el cambio a se-
gunda. Es muy notable la diferen-
cia del funcionamiento del cambio
entre las tres primeras velocidades
y las tres finales.

Quiza tampoco colabore mucho
el embrague, con demasiados dis-
cos y poco diametro, lo que logica-
mente le resta propiedades de pro-
gresividad y suavidad, Ya en mar-
cha hay que iniciarse en los prime-
ros kilémetros en la especial con-
duccion de estos motores. Compa-
rado con el resto de las 125, el de
la Freccia es mas regular en la en-
trega de potencia; no hay saltos,
pero al minimo error nos deja col-
gados estrepitosamente: la gran
esfera del cuentavueltas esta ahi
para algo. La consigna es no bajar
de las 7.000 r.p.m. y si es posible
andar siempre entre las 8.000 y
10.000 r.p.m. A ese régimen el so-
nido es lleno, se nota que el motor
respira a sus anchas.

Ya hemos comentado que el
cambio no ayuda mucho a este fa-
buloso motor. La primera es dema-
siado corta, casi inutilizable en
marcha y la sexta estd muy des-
multiplicada respecto a la quinta.
Bajando marchas, todas las demas
se encuentran bastante cerradas.

Mantener la sexta en autopista,
aun sin viento, es bastante dificil,
solamente va comoda si se quiere
que el motor vaya mas relajado
pero sin rendir al maximo. Los tra-
mos virados se solucionan en to-
dos los casos con la tercera, cuar-
ta y quinta, raras veces la segun-
da. La sensacion de velocidad,
siempre relativa al medio en que
nos movemos, es*importante; las
aceleraciones, aun en plena curva,
no ofrecen problemas, el motor
responde siempre con fuerza, aun-
que hay que medir bien los cam-
bios, ya que reducir y pasar la agu-
ja de las 10.000 r.p.m., es comple-
tamente inGtil.

En una primera impresion, un

MoTocicusmo 11
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Prueba

poco pesimista, la imagen de la
Freccia, aunque bella, no ofrecia
muchas esperanzas de obtener un
buen valor de velocidad méaxima,
pero las muchas horas de pruebas
en el tunel de viento de Aermacchi
han dado un resultado realmente
eficaz. El carenado funciona como
tal, sin ser un estorbo para conse-
guir una buena punta, sélo siete
décimas por debajo de nuestro an-
terior récord conseguido por la Gi-
lera KZ. Los 149 km/h. fueron con-
seguidos en un dia de «calma chi-
cha», como dicen los marinos. Aun
asi se pierden nada menos que 10
km/h. entre los valores consegui-
dos tumbado y erguido, diferencia
mucho menor que con otras mo-
tos, incluyendo las de carenado
completo.

La dnica influencia negativa del
carenado se nota principalmente
circulando por autopista con algo
de viento, sobre todo si éste viene
lateralmente. No hay forma de evi-
tarlo, incluso cambiar de carril. Hay
poco peso en movimiento y la uni-
ca manera de compensarlo es con
tu cuerpo, lo cual a veces lleva a si-
tuaciones embarazosas al acumu-
larse las tareas con el cambio, el
trafico, el cuentavueltas, los retro-
visores, etc...

Todavia no hemos hecho refe-
rencia al chasis y su comporta-

-|smiento. Quizd este tema habria
| “que ‘obviarlo, ya que no se nos

ocurre otro adjetivo que el de per-
fecto. Desde el primer momento te
sientes indentificado y seguro de
tus reacciones, duefio de la situa-

.}.cion y controlando tus movimien-

tos perfectamente sobre el anato-
mico asiento, que invita a descol-
garse. En otras 125 de escaso ma-
terial entre las piernas, cualquier
movimiento sobre la moto puede
llegar a ser peligroso por lo impre-
ciso. La Freccia tiene suficiente
CUEerpo come para que nuestras ro-
dillas no se sientan perdidas y
nuestro pecho apoye cémodamen-
te sobre el deposito. Quiza los bra-
zos, para los bajitos, vayan un
poco estirados, ya que la posicion
es Unica y perfectamente acoplada
a nuestro lugar en el asiento.

Para el pasajero las cosas son
mas dificiles. Los reposapiés estan
bien situados, pero su posicion
respecto al piloto trasero es muy
elevada, estropeando completa-
mente la aerodinamica. El asa tra-
sera, aunque muy bonita es practi-
camente indtil.

El conjunto de frenos, aparenie-
mente esta bien dimensionado.
aunque las frenadas son rapidas y
precisas, el disco delantero necesi-
ta de un gran esfuerzo. Tiene el in-
conveniente, ademas, del gran re-
corrido de la maneta, pero no acu-
sa practicamente el calentamiento.
El trasero peca de todo o conira-
rio. Clava en seguida y siempre hay
que manejarlo con delicadeza. so-
bre todo en asfalio resbaladizo

como el de las ciudades. Las sus-
pensiones no tienen tampoco un
funcionamiento muy compensado.
La horquilla va perfecta de todo y
en cualquier lugar. No podemos
decir lo mismo del amortiguador
trasero, que es excesivamente
blando en todo su recorrido y con
bastante tramo de funcicnamiento
muerto. Tensando mas el muelle
notamos una notable mejoria, ya
gue la retencién del amortiguador
a extension y compresion parece la
correcta.

Aungue algunos catalogos de la
Freccia indican que la medida del
neumatico trasero es 120/80, nues-
tra unidad venia equipada con un
110/80, mucho mas convencional y
perfecto sobre una dimensionada
llanta de tres pulgadas, al nivel de
algunas peso medio. Los Pirelli
Zeta se han mostrado siempre fie-
les y adherentes en cualquier piso.
La Cagiva permite inclinar hasta
agotar la banda del neumatico, que
nunca hace raros y mantiene la tra-
yectoria incluso en las frenadas
mas contundentes con el disco de-
lantero.

Dura es la vida

Dura es la vida para los jovenes
de dieciocho afios que ven impavi-
dos como su ultimo modelo de 125
c.c. se les ha pasado de moda en
pocos meses. Los italianos estan
aprendiendo rapido de los japone-
ses e incluso les han aventajado
en el «parios de nuevos modelos.
Realmente no nos atrevemos a
pensar en lo que vendra después
de esto, gue se esta convirtiendo
en una espiral de tecnologia y pre-
cios en sentido creciente, pero po-
cos argumentos les quedan a los
fabricantes. En este mes de marzo
de 1988 la Cagiva Freccia marca el
«top» de la categoria, ha respondi-
do 2 lo esperado de ella y no du-
damos gue sera el éxito de esta
primavera. Tiene todo lo que se
puede pedir 2 una moto, no ya de
125 c.c.. sino de cuatro veces mas
cilindrada.

Muchos la tacharan de ostento-
sa, aparatosa y demas adjetivos
peyorativos. A nosotros nos ha pa-
recide la definicion perfecta de la
125 modema, una 125 en su justa
medida con la que se pueden di-
vertir desde los mas novatos, has-
i2 los =duefios de cien caballosy,
siempre gue se busque el escena-
ric adecuado.

Ademas, con pocas motos, sean
ce Ia cilindrada gue sean, ‘'se pue-
de causar mas impacto que con la
Cagiva Freccia, sobre todo por
5538477 pis. rodando, precio un
poco alio para la categoria, pero,
¢donde pone gue es una 1257 [

Carlos FECED
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