ENSAYO COMPARATIVO ESPECIAL 16 ANOS

CINCO RAZC
PARA AMAR

EL PORQUE DE ESTE
ENSAYO

Hace ya mucho tiempo que nos bailaba %
por la cabeza realizar un comparativo con
las enduro de 75 c. c., v ello por varias
y diferentes razones.

Primere, puesto que es la cilindrada
idénea para iniciarse en el motorismo
de montafa. El primer permiso que pue-
de obtener un joven para pilotar lf-\ga!
mente le es dado a los dieciséis afos,
con autorizacidon para una cilindrada de
DG AE,

Segundo, por cuanto una =anduro de
75 c. c. tiene unas prestaclones simila-
res a una maquina ¢e la misma cilindra-
da, pero de estricta carretera, con la
ventaja de una mayor versatilidad para
la enduro, con la que nos podremos des-
- plazar tranguilamente por ndcleos urba-
nos, hacer algo de carretera y disfrutar
por  los caminos en los guz el asfalto
gsta ausente.

La tercera razén —razén deportiva—
es el auge que esta cilindrada ha regis-
irado en el Campeonato nacional de en-
duro, siendo hoy por hoy la Unica que
cumple con el minimo de pilotos estipu-
lado por la RFME para lograr puntuar,
sin necesidad de recurrir a «inscripcio-
nes fantasma» que, desgraciadamente,
son tan comunes a las restantes cate-
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pues, las maquinas de estricta
competicion.

La segunda idea fue la de re-
mitirnos Unicamente a las méa-
quinas de fabricacion nacional,

pero con ellas nos enconfra-

bamos con un_fuerte inconve-
niente. Las fabricas nacionales
se han volcado en esta cilin-
drada que ahora ya no es sdlo
«privativa» de los «dieciseis-
aneros». Los fabricantes espa-
fioles. conscientes del auge de
los 75 c¢. ¢. han decidido bifur-
car sus miras creando dos ti-
pos de maquinas: Las mera-
mente de serie, y unas cortas
series que podriamos definir
como «carreras clientes». Puch
nos ofrecia de este modo su
version Cobra TT y también la
Cobra TT «Monjonell Réplica»,
esta Ultima en base a una com-
peticidn directa; otro tanto ha-
cia Rieju con su Marathon y
Morathon competicién. Derbi
era otra de las firmas en ofre-
cernos dos versiones, pero la
premura de nuestro ensayo les
dejaba sin tiempo para ofrecer-
nos la wersiom «competicion
cliente», y no sin un conside-
rable esfuerzo nos ofrecian una
de las primeras series de TT 8
recién salida de la cadena de
montaje, con algunhos «peca-
dos de juventud» y sin expe-
rimentacién alguna, una preci-
pitada cesion que nos obliga
moralmente a darles un voto
de confianza que es reciproco.
Montesa y Bultaco tan sélo
podian adelantarnos un solo
modelo, ya conocido de los
aficionados, ya que se trataba,
respectivamente, de la Endu-
ro 74 H-6 y de la Frontera 74.

Nuevas dudas y una nueva
y babilonica decision, decisidn
que apartaba momentaneamen-
te a las carreras clientes, re-
servandolas para mejor oca-
sién y para un ensayo compa-
rativo [que realizaremos en un
futuro proximo).

Bultaco Frontera 74 c. c.,
Derbi TT 8, Montesa Enduro 74
H-6, Puch Cobra TT y Rieju 74
Marathon, las cinco maquinas
nacionales en esta cilindrada
y que cualquier aficionado o
simple amante d= la moto de
montafia podrd encontrar en
cualquier tienda de nuestra
«piel de toro» a sabiendas de
que pocos o ningln problema
se le va a presentar a la hora
de pilotarlas.

La aguja de nuestro cond-
metro empezé a girar con su
diabélico tic-tac, acercandonos
inexorablemente a un nuevo e
interesante comparativo y a
una nueva carrera con la en-
trega de originales en nues-
tra imprenta, la eterna carrera
que libramos semana a sema-
na quienes trabajamos en SOLO
MOTO.

2s Sig
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~ CUATRO EXPERTOS Y UN (PATATA»

Ignacio Bulié, un hombre que no
necesita presentacion.

Juan Ciscar, un joven veterano del
cross, ahora piloto de enduro 75.

Ahora llegé el momento de bus-
car a nuestros colaboradores y
ello tampoco es tarea facil, ya que
€ncontrar cinco personas que pue-
dan y quieran dejar su trabajo por
unos cuantos dias y venirse a pa-
sar frio, a mojarse, a llenarse de
barfo hasta las orejas y, en defi-
nitiva, a colaborar incondicional-

mente con nosotros &n un com-

parativo no es, repito, tarea facil,
pero nuesfras pesquisas tuvieron
pronto su resultado.

Ighacio Bultd, nuestro habitual
«figura» de los ensayos montafis-
ros. Jordi Monjonell, actual cam-
pedn de Espafa de la minima ci-
lindrada y a! que Puch no opuso
trabas para que nos ofreciera su
colaboracion. Jordi Piferrer, ven-
cador del pasado Trofeo 75 y al
que su jefe, Pedro Taulé, desligé
momenténeamente de sus obliga-
ciones laborales (trabaja en Taulé
Diagonal) para apoyar a los solo-
motzaros. Juan Ciscar, antiguo pi-
loto «de cross, actual todoterrenero
y que tampoco vacilé =n dar cerro-
jazo a su taller de Rubi para
echarnos una mano, y, por Ulti-
mo..., un servidor de todos vos-

Jordi Monjonell, dos afos vence-
dor de la clase hasta 175 c.c.

Santi Roig, en representacién de
ese tanto por ciento de inexpertos.

otros, que por un dia abandono
la maquina de escribir y la cadmara
fotografica para calzarse las botas
con hebillas, vestirse el barbur y
«romperse el alma» con los figu-
ras por estos embarrados mundos
de Dios.

A Ignacio Bulté no hace falta
presentarle, es nuestro ensayador
habitual, un hombre que con los
ojos cerrados y con sélo sentarse
sobre la moto ya puede daros un
dictamen muy aproximado de co-
mo se comportara una moto. Ex-
perto trialero, con un buen nGme-
ro de titulos nacionales de esta
especialidad sobre sus espaldas;
expertisimo crossista también, y
con contactos imporitantes dentro
del enduro (ISDT), era, sin duda,
el hombre fuerte de nuestro ensa-
yo, el de las dscisiones salomé-
nicas. El puntal sin ¢l cual me
hubiera resultado poco menos

- quz imposible realizar la presente

prueba.

Jordi Monjonell constituye en si
et mejor piloto actual {espafiol)
en la minima cilindrada. Las victo-
rias ininterrumpidas en =l Trofeo
Sénior 1979 y en el Campeonato

Jordi Piferrer, vencedor del pasa-
do Trofeo Sénior hasta 75 c.c.

de Espafia de 1980, ademas de
encontrarse actual lider del Cam-
peonato 1981, lo confirman. Si
Ignacio Bulté debfia ser el maes-
tro del ensayo, Monjonell es el
«Number One» de {a espacialidad,
un broche de oro en nuestra prue-
ba. Perfecto para un ensayo de
75 c.c.

En cuanto a Jordi Piferrer, la
victoria en el pasado Trofeo Sé-
nior, unida a la expetiencia como
trialero, eterno amante ce {a mon-
tana y de las motos que sz atre-
ven a adentrarse en sus secretos,
son argumentos mas que convin-
centes como paira incluirlo en
nuestro ensayo.

¢Juan Ciscar? Quiza el menos
conocido por titulos de nuestras
cuatro figuras: un veterano corre-
dor de cross, actual piloto de en-
duro de la escuderia Iszrn Rep-
sol, un hombre con muchas horas
de vuelo por cualquier terreno y
de opiniones laconicas y ecuani-
mes. El cuarto mosqustero, pues.

En cuanto a mi, me apunié por
una razén muy sencilla. Posible-
mente o casi seguro, el 90 por 100
de los posibles adquirentes de
una de las cinco motos tendrd en
ella y con ella su primera expe-
riencia en la montafia; serd un pi-
loto inexperto que empleard su
enduro casi siempre por carrete-
ra, algunas veces se adentrard por
caminos y alguna vez se liard la
manta a la cabeza y.conocera en
su propia pizl lo que es agotarse
con las botas patinando sobre el
barro, las manos crispadas sobre
el manillar y los ojos fijos en una
«iriatera» que mo quiere terminar-
se nunca. Para ellos la opinion de
un Bulté, Monjonzll, Piferrer o
Ciscar puede ser muy interesante,
les causard envidia también, les
llenara de tecnicismos también,
pero no les parecerd una opinion
propia. Asi, pues, un inexperto a
la cancha. El Santi, o sea, yo.



BULTACO FRONTERA

Unz maguina clasica, muy cla-
=2 y gue aparentemente no de-
Serz2 encontrarse a gusto en un
Somparativo de enduros, puesto
@ue se frata simple y llanamente
&= una «trail Bike», es decir, una
moto de todo uso sin pretensiones
Sompeiitivas, capaz de desplazar-
o= sin poner inconvenientes. Sus
susdas calzadas con neumaticos
2= trail asi lo demostraron; cum-
=e=n a la perfeccion en montafia
masiz ciertas velocidades y son
=eor compromiso entre el asfalto
¥ ‘2 montaha que los de cross.
Una maquina, repetimos, clasi-
£=2 con un robusto bastidor simpile
=una en tubo de acero, desdoblada
220 el motor, en fa que se halia
@nciado el clasico monocilindrico
2= iz firma de San Adrian, con
wn diametro por «camera de
&3 X 51,5, relacion de compresion
2= 14 : 1, asistido por un carbura-
Sor Bing de 26 mm. de difusor.
2 poiencia ofrecida por este pro-

DERBITS

2 maquina mas novedosa del
=ms=yo y una de las primsras uni-
S=des (seguramente la primera)

pulsor es de 8,64 CV. a 7.675 re-
voluciones por minuto.

Siguiendo €l sistema de las wilti-
mas Bultaco, la transmision pri-
maria es por engranajes helicoi-
dales, con embrague de discos
multiples en bafio de aceite.

Suspension delantera firmada
por Betor, de nueva factura y con
un recorrido util de 160 mm.; en
la trasera, asimismo, amortiguado-
res Betor-gas.

Ruedas en medidas de 2,50 X
X 20" delante (trial) y 3,50 X 17"
detrés (trial); frenos de carrete ci-
lindrico v 125 X 25 mm.

Como dato curioso, es Ya Unica
que ufilizaba tubo de escape por
debajo, bastante expuesto en zo-
nas pedregosas, pero que cumple
una finalidad «trail». No nos de-
tendremos en aspectos que pue-
den verse en ilas fotografias y
consultarse en el cuadro de carac-
teristicas.

en salir de la cadena de montaje
de Derbi Motoi's y, como tal, con
algunos «pecados de juventud».
Se trata de una completa y total
remodelacion de la anterior C-6,

con un bastidor remodelado y un
motor en €l que se ha variado la
distribucion para conseguir una
curva de potencia muy aprovecha-
ble. En este motor, la relacién
diametro por carrera es de
44 X 48 mm., para una relacion
de compresion de 12:1 alimen-
tado por un carburador Bing de
26 'mm., v ofreciendo (a salida del
cigienal) una ppotencia de 11,3 CV.
a 8.500 r. p. m. Transmision prima-
ria por engranajes, embrague mul-
tidisco en baho de aceite y caja
de cambios de seis relaciones.

Escape variado con respecto al
anterior modelo, sin cdmaras de
expansion intermedias, siendo mu-
cho mas silencioso y efectivo que
en la C-6.

Suspension delantera hidroneu-
matica Betor, con guardapoivos de

proteccion en forma de fuelles de
goma; €l recorrido es de 200 mm.,
con eje avanzado. Detras, amorti-
guadores Betor de doble muelle.

Frenos coénicos, siendo el de-
fantero de 105 mm. y el trasero
de 130 mm.

Nueva estetica combinada en un
llamativo color verde hasta ahora
inédito en las Derbi; depodsito in-
yectado, heredado de Ja CR-81,
combinado con un woluminoso
asiento (apto para dos plazas),
guardabarros irrompibles y unas
tapas laterales que obligan quiza
a una excesiva anchura del con-
junto. Neumaticos 2,50 X 21" Pi-
relli cross delante y 3,50 X 18”
Pirelli cross detras.

Una maguina de apariencia muy
robusta, quiza en exceso com-
pacta.

MONTESA ENDURO H-6

La segunda en novedad tras la
Derbi, aunque se trata de un mo-
delo ya conotido, pero con algu-
nas mejoras.

Bastidor clasico, de doble cuna,
con un lanzamiento de pipa un
tanto vertical.

El clésico grupo propulsor de las
«gnduritos», con cilindro de aletas
rizadas vy dimensiones internas
42 X 54 mm., con una relacion
de compresion de 15:1; caja de
cambios de seis velocidades y con
un punto muy interesante que no
presenté ninguna de las restantes
comparadas: la posibilidad de po-
nerla en marcha con una velocidad
engranada y el embrague apre-
tado. El carburador es un Bing
de 28 mm. de difusor. Embrague

por discos miltiples .en.bafio de "~

aceite. Otro dato curioso es su
horquilla delantera, siendo la Uni-
ca que ofrecia eje centrado. Amor-
tiguadores Telesco Hidrobag. Pun-

to interesante también el practico
cubrecadena, muy Util sobre todo
en terreno embarrado, frenos de
tambor conicos con ruedas de
2,50 X 21” (a delantera y 3,50 X
X 18" detras, calzadas con neu-
maticos Pirelli cross

Una magquina también conocida
de los aficionados y que no nece-
sita mayor presentacion, gozando
ademas de gran aceptacion en €l
mercado.
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PUCH COBRA TT

Un modelo también muy clasico
el presentado por Avelld, S. A, ¥y
para el que no parece pasar el
timpo.

Lo’ ‘Puokfidrs “Uefs” apdinisa’

muy ligera que se confirma con
su funcionamiento.

Lleva un bastidor de doble cuna
en tubo al cromomolibdeno, de as-
pecto muy ligero. E! motor, con
cilindro de aluminio encamisado,
guarda unas dimensiones internas
de 48 X 39,7 (supercuadrado), pa-
ra una relacién de comprasion de
12 :1 y una potencia anunciada,
segin fabrica, de 105 CV. a
9.400 r. p. m. El cilindro viene asis-
tido en la carburacién por un Amal
de 25 mm.

Transmision primaria también
por engranajes, embrague multi-

disco en bafio de aceite y caja
de velocidades de seis relaciones.

La horquilla delantera es una
Betor de eje avanzado, con un
socoido de 180 mm. En la parte
posterior, unos Betor de doble
muelle. A denotar la falta de caba-
llete central.

Las ruedas son 2,50 X 21" de-
tante v 3,50 X 18" detras, calzados
con unas incomprensibles (de
comprender, no de compresion)
gomas Firestone que es un aten-
tado a la estabilidad en barro.

Freno delantero de buje conico
y didmetro de 120 mm., mientras
que el trasero también conico y
de 120 mm. viene montado flo-
lante.

Otro ‘modelo clasico, ya cono-
cido de los aficionados ¥ que no
necesita mayor presentacion.

RIEJU MARATHON

Una maquina que ha pegado
fuerte en nuestro mercado y en el
Campeonato de Espafia de Endu-
ro, con una estética estilizada y
agresiva.

El bastidor es un doble cuna
en tubo de acero al cromomolib-
deno, ¥ anclado en &l un grupo
propulsor Minarelli P-6 de factura
italiana (el tGnico propulsor no
nacional en nuestro ensayo), con
cilindro de aluminio al cromo duro
y culata radial; sus dimensiones
internas son de 46,5 X 44 mm.
(supercuadrado, al figual que la
Puch), con una relacion de com-
presion de 11:1 y dando, segin
catdlago, una potencia de 17 HP.
a 11.500 r.p.m. La carburacion
se ha confiado a un Dell' Orto

PHBL de 25 mm. de diametro di-
fusor. Primaria por engranajes ¥
embrague de discos multiples en
bafio de aceite, elaborado espe-
cialmente para el «corsa cortas.
La caja de cambios es de seis
reflaciones.

En cuanto a las supensiones,
horquilla Betor delantera, de eje
avanzado v 190 mm. de recorrido,
con amortiguadores traseros Be-
tor-gas de botella separada.

Freno delantero conico, de 120
milimetros (asi como el trasero,
que es flotante). Ruedas de
2,50 X 21" delante y 3,50 X 18"
detras, calzadas con Pirelli cross.

Una estética muy compemwa ¥
actual.

I.O QUE OPINAROH NUES‘I‘ROS

PROBADORES

BULTACO FRONTERA 74 C. C.

J. MONJONELL

Hemos de puntualizar en esta
maquina que no se trata de una
verdadera enduro, sinc de una
«trail», ideal como todo uso para
ciudad vy, sobre todo, para excur-
sién, pero nunca como verdade-
ra TT. Tiene un buen motor, un
tanto voluminaso para una 75 c. c.,
pero con una buena potencla En
conjunfo parece ser una maqui-
na en la que se han aprovechado
piezas de otros modelos, como el
escape «e la Streaker, el manillar
de una trial, etcétera; tiene unos
buenos frenos, con el delantero
busno y el trasero muy progresivo.
La posicion de conduccién queda
un poco comprometida por el ma-
nillar y el embrague es algo du-
ro, pero, en definitiva, es una
buena maquina de excursion.

J. PIFERRER
Opino igual que Monjonell: se

trata de una buena maquina para
excursién. Resulta un tanto inco-

moda por el manillar, que es oe
trial; ello repercute en la direc-
cién. Los neumaticos de iriai son
correctos dentro de este parficu-
lar aspecto de moto de excursion
Encuentro =l cambio de weloc-
dades poco preciso, y en cuanio
a las suspensiones, mal la frase-
ra y bien la delantera. Los fremos
{os encuentro correctos y me &3
sorprendido la correcta puesia
marcha, un aspecto que se ha me
jorado. mucho. -El embrague ==
progresivo, y €l comporiamienio
de esta maquina, asi como 2 es
tabilidad, muy noble. No me gusts
en absoluto el escape, zungue =
encuentro muy silencioso.

J. CISCAR

Al igual que mis companeros
yo la catalogaria como una mois
de excursion, y en esite aspecit
es buena moto. El moior tiene ba
jos, pero para sacarle un rende
miento satisfactorio hay que apr=
tarlo mucho.

En cuanto a las suspensiones



iz delantera bien, y la traserg, con
goco recorrido; claro qus como
maguina de «trail» estd bien. No
me gusta la frenada del freno de-
lantero, que encusntro frena poco;
el trasero es normal. La posicion
@e conduccion s2 resiente ds un
Wogico manillar de trial y tiene
coszas raras, como €l pufio de gas
con un recorrido gigantesco.

Como maquina de excursion
cumpie bien su comestido.

S. ROIG

Es, desde luego, una maguina
d= excursion, con la que ningln
inexperto tendra problemas a la
nora de subir . trialeras dada la
bondad de su motor. Hay que en-
focarla como una «trail», y miran-
dola bajo esse prisma hay poco
gue objetar.

Es un anacronismo sl manillar
de trial, y €] mero hecho de sus-
Situirlo por uno de enduro mejo-
raria un ciento por ciento la po-
sicion sobre esta maquina.

Olvidandonos del manillar, =s
comodo y con un motor volumi-
noso, pero muy elastico y silen-
cioso. Nada que objetar en cuan-
o a suspensiones y frenos, que
en un uso tranquilo los encuzntro
mas que suficientes,

Los acabados son regulares, sin
=siridencias, pero sin elogios. En
favor de su comportamiento dsbo
decir que fue la que menos pro-
blemas me dio al subir trialeras,
a2yudado, ademés, por los neuma-
ficos de trial.

Unicamznte con el cambio de
manillar, la considero como una
maguina idénea para «turismo
montafiero» y un empleo poliva-
‘ente.

No dara problemas a nadie en
su utilizacion,

I. BULTO

Suspensiones: La delantzra, una
Betor, es dz eje centrado, siendo
la que en la parte infarior de la
botella estas barras de suspen-
sién han sido montadas =n unas
bridas de cerfaje y por sllo se
puzden deslizar arriba y abajo fa-
cilmente, con lo que se logra va-
riar la gltura de la pipa a gusto
del consumidor. Su funcionamiznto
es bueno y mas qus suficiente pa-
ra las prestacionss del conjunto.

La trasera monta unos amorti-
guadores Betor-gas monotubo que,
si bien cumplen su cometido,
cuando se les exige fuertz llegan
en seguida al final ds sus posi-
bilidades de absorcién, puss su
recorrido no es muy largo, aunqus
aste corto recorrido sz agradecs
en ciudad y en las trialeras, ya
que la moto es la mas baja d=
asiento al suelo entre las compa-
radas, cosa que ayuda mucho a
la hora de remar.

El conjunto de ambas suspen-
siones esta algo dssequilibrado en
favor de la delantera, puesto que
es mas rigida y tiene mejor fun-
cionamiento.

Posicién del motor: Para virar
y como capacidad para inclinar y
hacsr cambios de viraje rapidos

me parece bastante bien. Lo uUni-
cO que me parece es que esta al-
go demasiado adzlantado con res-
pecto a los ejes de rueda y por
esto la moto pesa de delante a
la hora de querar levantar su par-
te anterior para salvar algun obs-
taculo; asi, pues: buena posicion
de motor que podria mejorarse
intentando situarlo algo mas atras.

Posicion de conduccién: Bien
y cémoda en cuanto a estribos y
conjunto asiento-depdsito se re-
fiere; muy mal en cuanto a mani-
llar, puesto que te hace llevar las
mufiecas en una posicién muy for-
z ada, cansandotelas indtiimente.
Un manillar con las puntas mas
cerradas se agradeceria.

Cambio de velocidades: Posi-
cion de la palanca, bien y facil
d= encontrar. Funcionamignto, bien
en cuanto a recorrido y dureza;
mal en cuanto que al pasar las
marchas muy rapidas te encuen-
tras con una terrible tendencia a
quedarsz en punto muerto entre
las que querias engranar y la in-
mediata superior. La relacion, bue-
na para la potencia que desarrolla
esta moto.

Potencia y =elasticidad: La po-
tencia me ha parecido poca, aun-
que la curva parsce muy plana
y por ello hace que sea una moto
facil de llevar. Elasticidad: bus-
nos bajos, medios algo lentos a
la hora de subir de vueltas y po-
cos caballos a tope.

Embrague: Progresivo, dureza

normal y en ningiin momeanto d=
la prueba dio sensacion de fati-
garse a pesar de que lo castiga-
mos fuerte en alguna trialera.

Chasis: Mz ha gustado su rigi-
dez y el equilibrio del lanzamien-
to de la horquilla delantera es
manejable, aunque algo pesado;
la anchura dz) conjunto es buena,
siendo, sin embargo, demasiado
ancho a nivel del tubo de escaps,
que es por debajo del motor y
sale muy szparado por la parts
derecha del eje de rueda trasera,
con lo cual a veces quedas tra-
bado en los canalonzs de las
trialeras.

Frenos: Delantero, progresivo y
suficiente para la velocidad que

se alcanza. Trasero, progresivo y

potsnte, ademss de ser facil de

DERBI T-8

J. MONJONELL

Es una vsrdadera maguina dz
TT, pero con algunos inconve-
nisnies que debemos achacar a
la juventud ds una primara seris.
Fesz a que soy un piloto de poco
peso, he encontrado las suspen-
siones descompsensadas, con 2l
tren trasero excesivamsznte blando
y, en cambio, la horquilla dema-
siado dura. Es comoda, pero con
un defecto que llegaréa a cansar
las pigrnas del piloto: 2s demasia-
do ancha. El motor queda dema-
siado bajo con respecto al suelo
y ello es motivo de qus toque en
algunos escalones (no olvidemos
gue la juzgo como una verdads-
ra TT).

dosificar. Este apartado no viens
muy ayudado por los neumaticos
en los caminos de tierra, ya qus
son de #rial, aunque esto suponga
una ventaja a la hora dz franar
sobre asfalto.

Estética: Algo anticuada, sin ser
desagradable; mal el guardabarros
delantero, qus es demasiado cor-
to y deja qusz la rueda delantera
te ensucie cuando hay barro. El
trasero cumple bien su funcién.

Definicion moto: No es una to-
do terreno de competicién, mas
bizn debe tomarse como una mé&-
quina polivalente, capaz de ser
utilizada durante la semana como
transporte y el fin de semana co-
mo maquina que nos permita ha-
cer una busna excursion por la
montafia.

waw.motosclasicas83.com

El cambio es muy bueno en
cuanto a relacion, paro tisnz poco
recorrido, ademas de quz a mi
me ha sido imposible localizar el
punto muerto. Repito, yo no lo he
sabido localizar.

Bien en potencia y elasticidad,

casi muy bizsn, asi como el em-
brague, muy progresivo. Bien tam-
bién en cuanto a chasis, pero un
punto negro en esta moto: los fre-
nos; en este aspecto, mal, no
frena. ; :
_En cuanto a la estética, mi opi-
nién personal es que es «fejtar,
claro que esto es cuestion de
gustos.

Tiene cosas que no me explico,
como ‘los topss de direccion, in-
comprensibles para una fabrica.
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poco recorrido. Para mi, el punto  para TT; la trasera es blanda. En Los frenos, ambos mal.
muerto estaba «inutilizado», por- cuanto a la posicién ds conduc- Finalizando con Ja estética
que no hubo forma de que pu- cién, el conjunto es demasiado  base =s busha, aunque no
diel ancho y esto influye en las pier- gusta su linza; €l sillin es de
/ buen . nas, ya que te obliga a arquearlas’ siado grande, y Ja placa d

1riz cansandolas. La palanca ra, muy rara, asi como ¢l s
bio sobresale demasiado  para €l velocimetro. Los t
a gus ha-  horquilla son ciertamen

, Hablando ‘ahora deiagogi&i
o de conduccién, ms encuentro
.masiado bajo de atrés,

~ancho y te -molesta
motor tiene el gentro
demasiado .
lancas, es
~: El cambi

~“ pero sin darme problemas =
na de-la.moto. me he encontrac
e gusto, ds n

AT -

“muy- bue



0 ancha paza conduacs

ISl motor es magnifico tanto
. como en bajos, y permi-
e @isfrutar al inexperto como al
p=rio. ya que la potencia no lle-
o= modo sibito, sino progre-
Esie motor tiene una muy
ayuda en -la reiacion de
#0. bizn estudiada y para mi
BEse=2 aunque su accionamiento
#= odura y cuesta localizar el pun-
muerto.
=l embraguz es magnifico, muy
e ¥ preciso, y si yo no con-
' guemarlo ni que desfalleciz-
en las.iriaieras dice mucho en
favor. La maguina s2 aguanta
un «iiro» por caminos, aun-
con una relacion final un tan-
corta para circular por carrste-
Definitivaments, es una pena
= &l magnifico comportamiento
conjunto quede empafnado por
frenos que compromseten
sira conduccion, aunque no
un experto.
Lz estélica nc me desagrada en
=oluto y msjoraria considsrable-
“%= con un cambio en la placa
= ero delantera,
~ == la ve compacta y robusia y
=== muy buena base para TT. Con
==pecio a la anterior C-6, en-
ro resaltable el trabajo que
ha realizado con los fonos, ya
no es nada escandalosa.

L BULTO

Suspensiones: La delantera es
W=z Betor mixta airs-muelle pro-
== de fuelles (la unica), que de-
alargar mucho la vida de los
2s. Es de ejz adelantado y
funcionamiento era demasiado
5. haciéndolo rebotona.

L= ftrasera, también servida por
W ma2s Betor-gas Monoturbo-alire,
@siado blanda y hacia topes

por todas parles, ademas de dss-
equilibrar el conjunto, dando una
moto alta de pipa y baja de asien-
to. Me gusto la rigidez de la hor-
quilla basculante traszra, construi-
da en tubo rectangular.

El conjunto ds ambas suspen-
siones, muy desequilibrado, bien
ideadas, pero muy mal puestas a
punto: la delantsra, muy dura, y
la trasera, muy blanda.

Posicion del 'motor: Muy bizsn
situado para dar mucha estabili-
dad una vez dentro del viraje, psro
demasiado bajo para los cambios
d= peso rapidos y, sobre todo,
porque la palanca de cambio sz
engancha por el suelo a la que
inclinas fuerte o encuentras algin
sitio estrecho para pasar, El peso
del motor me parecio bien csn-
trado con respecto a los ejes de
rueda,

Posicién de conduccion: Estri-

bos demasiado bajos, bien el
asiento y algo demasiado cerra-
das las puntas del manillar, que
te hacen sentarte més atras de lo
que desaas.

Cambio: Funcionamiento m al,
puesto que es dificilisimo o casi
imposible encontrar el punto muer-
to, es muy duro de accionar y
tiena un recorrido corto e impre-
ciso. La palanca esta bien situa-
da para accionaria, pero mal con
respecto al suelo, pues toca si
Inclinas fuerte. La relacion: La me-
jor de todas, ya qua la primera
es suficientements corta para las
«trialeras» y el resto tiene una re-
lacién muy cerrada y agradabls
que te ayuda a exprimir a tope
la termodinamica.

Potencia y elasticidad: La poten-
cia s muy buena y aunque tiens
«dos grifos» no se hace dificil do-
sificarlos, ya que el segundo nun-
ca entra de manera violenta.

Elasticidad: Muy buznos bajos,
medios, que empujan fuerte y réa-
pido, y muchos caballos a tope;
una curva muy buena para un
74 c.c. de TT.

Embrague: Bueno, progresivo y
en ningin momento dio sefiales
ds fatiga.

Chasis: Para mi gusto, es de-
masiado chasis para la potencia
que tiens que encajar y, a pesar
de szr agradable porque ts sobra
rigidez, te gustarfa mas movilidad
y agilidad, pues las trayectorias
con esta moto se convierten en
casi inamovibles, no siendo bueno
para sacarls todo el rendimiento
posible al conjunto. Por otra parte,
todo el conjunto 2s superancho,
con lo que llevas las pietnas muy
separadas. Lo que, ademés de ser
incomodo, hacas mas dificil de ma-
nejar la moto.

Frenos: Dslantero, impreciso y

poco potente. Trasero, frena poco
y. ademas, tiene el problzma ds
fener situada la paianca de accio-
namisznto mucho mas arriba que
la punta del pie en posicién s2n-
tado, con lo cual has dz levantar
el mismo cada vez que quisrss
pisar dicha palanca.

Estética: La mZs moderna, psro
muy pesada para una 74 c.c.; los
acabados no me han gustado y
si, en cambio, el guardabarros de-

PUCH COBRA

T

J. MONJONELL:

«Encuentro la suspension delan-
tera excesivamente dura, mientras
que la amortiguaciéon trassra po-
dria mejorarse con unos amorti-
guadores de mejor calidad.

En la posiciébn de conduccidn
encuentro que el dngulo que for-
man aslento, estriberas y manillar
es excesivamente abierto, quedan-
do las estriberas algo altas. La es-
trechez del conjunto es destacable.

El cambio de velocidades: per-
fecto. Lleva la relacién éptima para
TT, es preciso y suave, por lo que
da brillantez a un motor potents,
pero poco eldstico.

El embrague es poco progresi-
vo, pero muy constante; en ningln -

momento hace "faddinig®;, aungue
abuses de él

El bastidor es divertido para una
excursién rapida, pero compromse-

tido para competicién (actualmen-

lzntero, qu= es largo y ancho, pro-
tzgiéndoie muy bien de las pro-
yecciones qus lanza la rusda de-
lantera. El guardabarros trasero,
muy mal: en las frznadas, la rusda
trasera t= embadurna dasde la ra-
badilla al casco.

Definicion moto: Tisne una ex-
celente basz como moto de fodo
terreno, tanto a nivel compsticion
como paseo, pero lz faltan mu-
chas horas de puesta a punto.

te el chasis de la réplica” es
la respuesta para los exigentes al
respecto).

El freno delantero es excelente;
el trasero es bueno.

De la estética debo decir que
cumpis con la funcion para la gue
ha sido disefada. Los acabados
son correctos.

La resumiria diciendo que es
excelente para excursion, pudién-
dcse compaginar con la compe-
ticién.»

J. PIFERRER:

«Bien en cuanto a suspensién
delantera, pero insuficiente en
cuante-a amortiguadores trasaros.
. La posicion de ‘conduccion no
me azaba de gustar. Nunca me he
ccnseguide acoplar a la conduc-
cién_de las Puch; ms parece gus
vey encogido y que tiene los estri-
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bes demasiado altos.



La potencia es decadente en'lar-:

go recorrido, es decir, baja de po-
tencia con una utiizacion exigen-
te. Tiene poca elasticidad.

El embrague es muy constante
y no acusa fatiga.

En cuanto al bastidor, encuen-
tro que tiene el centro-de grave-
dad demasiado alto y que este
bastidor es corto.

Bien en cuanto a frenos, peroc
con un tacto inconstante.

Estética poco estilizada, acaba-
do regular y, en definitiva, una
buena magquina para iniciarse.»

J. CISCAR:

«Suspension delantera un pPoco
dura; la trasera, bien.

En lo referente a la posicion de
conduccién, me encuentro bien so-
bre ella, claro que estoy acostum-
brado.

raumas

El cambio &5 suave y p’re:{':;i;s&d\?-'

con una primera relacion idénea
para trialeras; el resto se adapta
bien al rallye y cronos. La pre-
cision, repito, es buenisima.

Hablando ahora de potencia, tie-
ne bajos y alos, pero no tiene
medios, por lo que precisa una
conduccion muy especial.

El embrague es bueno, pero si
lo calientas mucho (he dicho mu-
cho) se cansa. Chasis bueno, pero
algo corto en la parte trasera (bas-
culante), y muy buenos frenos.
tanto delante como detrds. Bien
en &l apartado de acabados:

Escuetamente, la definiria como
una maquina apta para correr en
TT.»

S. ROIG:

«He dicho antes que tan sélo
pude subir comodamente por las
trialeras con la Bultaco, mientras
gue con las restantes maguinas,
poco mas 0 menos, me derrengué,
poniéndome por sombrero dos
maguinas: Monlesa y Puch. Yo,
persgnalmente, no me he conse-
guido hacer amigo de la Puch.
La encuentro demasiado corta y
pequefia, muy ligera y como un
ciclomotot con cilindro de 74 ¢. c.
La horquilla delantera es algo dura
y me hacia rebotar, olvidandome
de unos amortiguadores traseros
a los gque no encontré inconve-
niente. :

La posicién me hace el efecto
de que soy demasiado grande, de
que no quepo.

Me gusta gl cambio, su relacion,
su precision y su recorrido, pero
no consequi dosificar el gas con
el embrague. O me cala de vueltas
o bien me encontraba con la rue-
da delantera saludando a la visera
de mi casco. No digo que no ten-
ga potencia, todo lo contrario, sino
que me cuesta dosificarla hasta
llegar al equilibrio efectivo. Quiza
parte de este problema reside en
que ho encontré progresivo el em-
brague, aunque si muy suave. El
comportamienta (el chasis me gus-
16, pero lo encontré pequefio; eso
s/, muy manejable. Muy bien en
cuanio a frenos, y, finalizando, una
estética que no me desagrada,
pero en la gue no encuentro ar-
monia, aunque sf funcionalidad.

Cree gue €% correcta para ini-
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“Giarse en el enduro, psro hace
falta entrenillo para sacarle par-
tido.»

1. BULTO

«Suspensiones: delantera, Betor
mixta aire-muelle de eje adelan:
tado, es rigida, moderna, pero me
parecié demasiado dura para el
peso de la moto, con lo que t2-
nia tendencia a rebotar de delante.

Trasera, servida por amortigua-
dores Betor gas monotubo, bien
de recorrido, pero con una hot-
quilla basculante demasiaao corta
que no mantiene nada bien las
trayectorias cuando wvas Ttapido.
Ademas, ¢l tarado me parecid
excesivamente duro.

El conjunto de ambas suspensio-
nes se complementan al ser am-
bas relativamente duras, pero no
ayudan nada a la estabilidad pre-
cisamente por ello.

Posicion del motor: para mf esta
demasiado alto, con lo que la
moto es supermanejable, pevo
peco estable una vez estd dentro
del viraje. En cuanto a la situa-
cién con respecto a los ejes de
rueda, me parece muy buena,
pues ayuda a la motricidad pos-
terior y permite levantar a placer
la rueda delantera.

Posicion de conduccion: un
poco comprimida para mi, dando,
sin embargo, una gran movilidad
sobre la moto, que viene ayudada
por {a ligereza del conjunto.

Cambio: palanca bien situada,
aunque un poco larga, bien da
funcionamiento, aunque me pare-
i un poco lenta la relacidn; creo
que es un poco demasiado abier-
ta para la potencia de su termno-
dindmica.

Potencia y elasticidad: potencia
bruta excelente, aunque viene muy
de golpe, con lo cual, en segin
qué casos, no es muy controlable,
sensacion que viene ayudada poi
un neumdtico trasero que tiene
muy poco agarre.

Elasticidad: muy pobre a bajos;
medios superfuertes, que empujan
mucho y rapido, siendo la caba-

. llerfa final muy importane para
un motor de 74 c. C.

Embrague: bueno, suave de ac-
cionar y sin problemas, a pesar ds
utilizarlo repetidaments.

Chasis: su gran ventaja es su
ligereza unida a buena rigidez,
pero al ser tan corto a nivel de
ia horquilla basculante trasera so-

bre todo, lo hace dificll, pues se
cruza y encabrita con gran facili-
dad. La anchura es buena y ayuda
en la manejabilidad.

Frenos: delantero, bueno y po-
tente.

Trasero, potents, pero poco dosi-
ticado con ligera tendencia a cla-
var.

Estética: con mucha personali-
dad, pero para mi gusto le feita

aparentar més que se trata de.

MONTESA ENDURO H-6

J. MONJONELL

Suspensién dalantera, muy mal,
con muy poca inclinacion de la
horgquilia casi como en una moto
da trial; esto da sensacion ds in-
scguridad cuando vas” rapido; la
amortiguacién trasera pide unos
amortiguadores mas blandos.

La anchura, bien, y la posicion
de conduccién es buena. La rela-

una 74 ¢. c., ya que parece de
menor cubicaje. El guardabarro
delaniero es el mismo gue monta
la Bultaco y, coma es ldgico, tiene
el mismo problema; el trasero,
muy bien.

Definicion moto: maquina que
se adapta mucho mejor a la com-
peticion que a la excursion, muy
excitante y rdpida, aunque hay

que tenerla por la mano para sa-
carie todo el jugo.n

|
J

cion dz cambio es buena, aungus J
la palanca tiens demasiado reco
rrido,

La potencia es buena, pero ia
elasticidad no. Tiene bajos y cuan-
do necesitarias qus s2 estirara se
quada la potencia estancada. El
embrague peca ds excasiva brus-
quedad.

En cuanto al chasis, mal, y &l
responsable es el lanzamisnto G




mejor dicho, el poco lanzamiento
dz la horquilla, que iz hace el
efecto que he mencionado antss.

En cuanto a los frenos, bien =l
delantero y bien el trassro en
cuanto a efectividad, aunquz es
poco progresivo.

Estéticamente es, desds mi pun-
to de vista, la més bonita, con un
MUY BIEN con mayusculas por los
acabados.

La definiria como una frial con
mucha tendencia TT.

J. PIFERRER

Las suspensiones tienen el pro-
blema en =2l lanzamiento de la
horquilla delantera, poco acusado,
con poco angulo; en cuanto a la
trasera, es algo dura.

La posicion d2 conduccién, co-
rrecta.

El cambio, con una relacién co-
rrecta, pero con un recorrido de
palanca excesivo.

Hablando ahora de potencia y
elasticidad, busna potencia en ba-
jos, pero poca elasticidad; el em-
bragus es brusco y poco progre-
sivo, v en cuanto al chasis, la es-
tabilidad es buena. Frena bien,
aungue hay que prestar atsncion
al tambor trasero, pussto que pe-
ca de poco progresivo.

Un diez a los acabados, en este
aspecto es perfecta y creo que
superior a sus cuatroc oponentes.

La definiria como bastante com-
petitiva para TT y una todo uso.

J. CISCAR

La suspensién delantera va bien,
sin mads; sin embargo, los amorti-
guadores traseros son un poco du-
ros. Bien en cuanto a posicién de
conduccién, coémoda.

En cuanto a la relacién del
cambio, acertada, pero con dema-
siado recorrido de la palanca; la
relacion me gusta, ‘con una 1.2y
2.2 muy cortas, e idéneas para
trialear.

Bien también en cuanto a po-
tencia; responde bien al primer
golpe de gas, pero lusgo ss es-
tanca, no se estira. El embragus
es bueno y progresivo. El chasis
cumplz también su funcién, pesro
tiene el defecto de que esta poco
lanzado de horquilla; una varia-
cién en este angulo mejoraria cen-
siderablementz sl comportamiznto.

La frenada, muy buzna, sobrs
todo el delantero (Ciscar esta muy
habituado a la conduccidon de las
Montesa).

Estéticamente creo qus es la
mas bonita, con unos muy busnos
acabados.

Para definirla creo gue es una
moto con la quzs s2 pueds correr,
es competitiva, y con algunas ps-
quefnas mejoras puadz salir con
aspiraciones en un TT.

S. ROIG

El lanzamiento de horquilla tam-
bién es uno de los problemas que

ha encontrado en la H-6; s muss-
tra agil, pero me da poca sensa-
cion d= seguridad por caminos y
me hace estar muy atento y con
los brazos preparados a cualquier
reaccién extraha. Encontré que re-
botaba un poco de atréas.

El cambio de velocidadss me
gusta, tiens una relacién muy bue-
na y es muy suave; encontrar el
punto muerto es muy sencillo, tan-
to en marcha como en parado, es-
tés en primesra como en segunda
relacién; sin embargo, encuzntro
demasiado recorrido en la palan-
ca, y esto me obliga a levantar el
pie de la estribera o hacer un in-
cémodo movimicnto con el pie. La
primera imprasién de potencia es
buena, quizd un tanto brusca al
primer momsnto; sin embargo, es-
ta potancia no tiene continuidad.
Por esta razén no ma encontré de-
masiado a c¢usto al encarar una
fuerte pendizsnte. Tenia miedo a
«ponérmela por sombrero». El em-
brague me gusto, asi como los fra-
nos, que enconiré efectivos y po-
tentes.

La posicion sobre la maquina es
muy cémoda y racional, con una
I'nea muy armoniosa y unos aca-
bados «made in Montesa», es de-
cir, muy buenos.

Maguina muy apta para salidas
entrs «quemadillos», pero que no
me acaba de «hacer el paso» por
culpa del lanzamiento d= horqui-
lla, ademas de que tienss que ir
esquivando el barro dzl que no te

protegerd el guardabarros delan-
tero.

En conjunto la encuentro una
maquina muy funcional, todo uso
y divertida, con la qus puedes ha-
cer de la conduccién por monta-
fia algo muy divertido.

. BULTO

Suspensiones: La delantzra, de
fabricacién propia, muy mal, la he
gncontrado muy poco rigida, muy
poco amortiguada en ambos sen-
fidos y con un angulo de pipa de-
masiado cerrado, lo ques t2 da una
extraordinaria sensacién de inse-
guridad.

La trasera, algo dura, aunque
para «enchufar» va bastante bien;
los amortiguadores son unos Be-
tor Gas monotubo.

El conjunto no me gustd, pues




Posicion de conduccion;
mi muy busna, desde el primer
momento me encontré muy a gus-
to y comodo sobre esta moto.

Cambio de velocidad: La palan-
ca estd bien situada, su funciona-
miznto es bueno, pero algo duro
y lo que no me gustd es ques no
s2 puede cambiar a largas sin cor-
tar gas. La relacidn me parzcio
algo demasiado abierta para la
potencia que desarrolla la termo-
dinamica.

Potencia y elasticidad: La po-
tencia me parscio poca y me sor
prendid, puesto que yo recordaba
un motor bastante mas potente dz
cuando hice la prueba de esta mo-
to hacs unos meses.

La elasticidad: A bajos sin ser
espectacular, no iba mai, unos me-
dios donde se lo gastaba todo y

sin altos, practicamente este mo-
tor daba la impresiéon de quedarse
«cortado» antes ds llsgar a tope
dz vusitas.

Embrague: Duro, con tacto bas-
tanta bueno, pero que denotaba
mucho censancio cuando se utili-
zaba repetidamente zn alguna tria-
lera; tanto s asi qusz alguna vez
nos llegames a quedar sin. Por
suerte, al dejarlo enfriar volvia a
funcionar correctamsnte.

Chasis: Me ha parecido rigido
y bien proporcionade para la po-
tencia que tiene que encajar, sisn-
do ademas su anchura nada exce-
siva, lo cual es ventajosa a la ho-
ra de pasar trialsras estrechas y
dificultosas.

Frenos: Muy blen tanto el de-
lantero como el trasero, suaves y
progresivos.

Estética: Muy al gusto de las
maquinas ds todo terreno actua-
les, estando provista ademés de
unos guardabarros que cumplen
muy bisn su funcion tanto delan-
te como detrés.

Definicion moto: Muy dirigida
hacia la competicion, llamativa,
pero que en el caso dz lo que
nosotros hemos probado el motor
no estd acorde con el aspecto ex-
terior d= la moto.

‘Para -

ACELERACION: PUCH LA MAS RAPIDA

La acéleradéﬁ se realizé en un terreno cometameﬁhe lfano y en
una longitud de 200 metros, efectudndolas siempre el mismo piloto,

‘que para esla prueba fue Jordi Monjonell. Se realizaron dos pasadas,

tomandose el mejor tiempo.

La sorpresa la dio Puch, con la mejor aceleracién, cuando parecia
quemlaberuhmvemiaenmapamdo sin embargo, la
relacién final mds corta de la Derbi le hacia recorrer casi media
aceleracién con la sexta, ya engranada, mieniras que la Puch, con
:Ie desarrollo més largo. consegufa colocar ia sexta a unos 25 metros

| finai.

Los resultados fueron los siguientes:

1, Puch, 1234
2. Derbi. 1300
3. Montesa. 13743
4. Rieju. 13”51
5. Bultaco. 14”10

NIVEL SONORO

Bultaco
Derbi
Montesa
Rieju
Puch
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VUELTA CRONOMETRADA: TAMBIEN PUCH

De nuevo, la sorpresa vino de la pequefia Puch, pese a llevar un
neumético trasero francamente inestable, que costé mas de una caida
a nuestros probadores.. El simple detalle de cambiar el mencionado
neumatico hubiera mejorado sensiblemente los resultados.

Del mismo modo, la Derbi, con el motor situado «demasiado bajo,
tenia tendencia a que la palanca del cambio tocase con el suelo, sal-
tando la velccidad engranada. Las susgensionss, que se mostrarcn muy
correctas en f{rialera, se mostraban agqui demasiado blandas.

La prusba se realizd en el embarrado circuito de Sanmt Celoni, y
todos los pilctos realizaron cinco vueltas con todas fas motos, toman-
dose €| mejor tiempo obienido por cada uno de ellos con cada moto.

La Puch, en ‘manos de Monjonell, se mostré como, repetimos, la

méas rapida, y ¢l mejor tiempo de cada moto fue el siguiente:
1. Puch (Monjonell). 1'41"20
2, (Monjonell}. 1'43"'50
3 Rieju (Ciscar). 1'45"00C
4. Mcntesa (Buitd). 1'45""16
5. Bultaco (Bulté y Monjonell). 1'46''00

COMPORTAMIENTO
EN TRIALERA:
DERBI LA MAS

EFECTIVA,
BULTACO
LA MAS DOCIL

En una fuerte frialera sazonada con
abundante harro ¥ ramas, todos los
pilotos efectuaron varias subidas con
todaulaamﬂqlﬂnaseonelﬁndeu-
lificar cada midquina conforme 2 su
comportamiento en zonas de extrema
dificultad. Derbi fue Ia vencedora por
unanimidad, con gran diferencia sohre
sus oponentes. Sorprendentemente la
«civilizada» Bultaco Frontera se alza- |
ba con el segundo puesto, lo que Ia
confirma como una buens maigquine
para excursion.

La clasificacién quedd como sigue:

1. Derbi
2. Bultaco
3. Rieju

4. Puch

5. Montesa

www.motosclasicas80.com
=y
info@motosclasicas80.com




COMPORTAMIENTO EN CRONO: - {, Derbi 17 puntos.]
DERBI, VENCEDORA 2, Rieju 15 puntos. |

3, Puch 13 \p'untos.. ;

Olvidande por un ‘momento el comportamiento de la parte motriz, : 2 ? ¢
los pilctos prc-bladoras efgctuaron una cahﬁwasm'ﬂ s'obr-s su ‘adap-taclon 4 Bultaco 9 puntos.| que siempre m-mdipalona.’ihnciu.ﬁni to
y comodidad pilctando tada magquina en el circuite. Aqui fue poco cs hemos podido ofrecer en el presente
menos imposible que todos se pusisran ds acuerdo, aungue tambign , Montesa 7 puntos. ensayo una parte literaria, asequible a to- ‘

eetablecemos la clasificacién particular efectuada por cada uno, ds la dos los fectores, pero que tendra una |
i ? o F ; continuidad técnica para los que quieran \

(32}

que desprendemos la clasificacién final: eaber el «todo técnico» de nuestras cinco
Monjonell: 1, Puch; 2, Risju; 3, Derbi; 4. Bultaco; 5, Montesa. e“i‘;?":ﬂ::' o o wroniny. T |
Piferrer: 1, Derbi; 2, Rieju; 3, Montesa; 4, Bultaco; §, Puch. ofreoe'rem_’ ios datoslému:os preeisos 1
Ciscar: 1, Puch; 2, Derbi; 3, Rieju; 4, _Bu‘ltaco y Montesa. ms::: mmoga:eoﬁ%fmaw stos 1
Bulté: 1, Derbi; 2, Rieju; 8, Bultaco; 4, Puch, y 5, Montesa. sores ; ==
CARACTERISTICAS TECNICAS GENERALES
BULTACO DERBI MONTESA J PUCH RIEJU
MOTOR MONOCILINDRICO 2 T. MONOQCIL, 2 T. MONOCIL. 2 T. MONOCIL. 2 T. MONOCIL, 2 T..
Dismetro X carrera 43x51,1 mm. 44% 48 mm. 4254 mm, 48%39,7 46,5X 44 mm.
Rel. de compresion 11,51 7 [l 51 10,5:1 11:1
Potencia 8,81 a 8.300 11,3 a 8.500 - 10,5 a 9.400 17 a 11.500
Caja de cambios R Al 6 v.  Bwie 6 v. 6 v.
Encendido Elecirénico motioplat electrénico Volante Motopliat Elecirénico Motoplat § Elecirénico Dansi
Susp. del. Betor de 160 mm. Betor 200 mm. Montesa Betor 190 mm. Betor 190 mm. |
Susp. tras. . Betor gas ___ Betor gas _ Telesco : Betorgas  §  Betorgas |
r- ' ~ |l (depésito separado)
Freno del. 125 mm. @ Cénico 105 mm. Tambor 105 mm. Cénico 120 mm. ¢ § Coénico 120 mm. O
. Freno tras. Cilindrico 125 mm. § Cénico 105 mm. & Tambor Cénico 120 mm. & | Cénico 120 mm. @
! Bastidor Simple cuna Simple cuna Doble cuna Doble cuna Doble cuna
Peso (Rs. catdlogo) 87 kg. 88 kg. _— 81 kg. : 76 kg.

|
_%A_ DIAGONAL TAULE
VILARO




