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Poca gente se queda indiferente ante el Paris-Dakar. El Rallye es conocido cada
vez por mas gente gracias a la difusion que alcanza (a pesar de TVE) en los me-
dios de comunicacion y todos se sienten impresionados por su grandeza y por
el desafio evidente que supone para los cuerpos, las mentes, las mecanicas y
para las estructuras de la organizacion y de los equipos. La diferencia esta en
que aceptar el desafio es para.unos una prueba de valor y coraje y para otros sim-
ple y llana locura. ' - *




Correr en el Dakar

OD0S los participantes acep-
tan que el Dakar, siendo durg
para todos, lo es mucho mas para
los pilotos motociclistas. Una de
las pocas féminas asiduas al Da-
kar en moto, Veronigue Antequil,
se pasd en esta edicion a 105 au-
tormdwiles v a las pocas etapas re-
conocia que ~2sto es ofra cosa,
ahora comprendo gue & Dakar en
molo 85 una Iocurds,

Sin embargo, las palabras de Ve-
ronigque estan llenas de admiracidn
hacia los smotardss del Dakar, por-
que ella, mejor que nadie, sabe o
desamparado gue puede llegar a
gentirse (jy a estar en realidad! si
no, preguntad a Johnny Regas por
su odisea de 78 horas perdido en
el Tenerd) el piloto de una molo en
la inmensidad del desierto. En las
elapas £n las que la navenacion es
importante (muchisimas en esta
edicion), el trabajo del piloto es
agotador. El esfuerzo de concen-
tracion en las largas especiales tie-
ne que repartirse entre la pista o la
travesia entre dunas para evitar las
trampas que acechan a cada mo-
mento v en los instrumentos de
orientacién v situacion. Brijula,
road-book, trip master, compas vy
todo lo demas, no pueden suplir 3
la intuicidn y las dotes innatas dei
piloto como armas decisivas para
hallar esa imaginaria «minima dis-
tancia entre dos puntoss que en el
Rallye mas duro del mundo, casi
nunca es la linea recta,

Y todo ello a la mayor velocidad
posible, porque el reloj corre. Cla-
o que, aungue sus manscillas se
mueven 2n teoria a igual velocidad
para todos, para los que aspiran a
la victoria, el tiempo se mide en se-
qundos ¥y minutgs, mientras que
los gue tienen como objetivo fun-
damental llegar a la capital de Se-
negal, sdlo las horas tienen enti-
dad suficiente.

iViva el vivac!

Llggar al vivac fras una jornada
completa de caidas, sudores, calor
y esfuerzo es una sensacion de
alegria inmensa. La del objetive
cumplido es el descanso.. muy re-
lativo. Al dejar ta moto, los pilotos
oficiales pueden casi siempre rela-
jarse a placer. Unas instrucciones
e indicaciones especificas mien:
tras los mecanicos comienzan |a
ruting de mantenimiento diaria.
Para el privado, siempre cono de
asistencia, la vida ez mucho mas
dificil.

Por suerte alli estan los hombres
de Africalours y sus camiones gue
despranden unos olores irresisti-
bles a comida. Desde el desayuno
{también sorvido por Afncatours),
casi no ha habido tiempo de pro-
bar Focado y cuando lo ha habido
la ra. on se componia en un B0 por
ciento de arena, que se va metien-
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Un ano después

E L recuerdo de Thiermry Sabi-

n2 ha estado muy presen-
te en esta primera adicion de
su Rallye llevada a cabo sin &l
La memoria del lider se hizo
patente de forma especial en
dos ocasiones. La primera, 2n
la salida de la especial en linga
desde ] Hamado Arbol Thierny
Sabine, en su honor ¥ donde
fueron lanzadas sus cenizas a
la hospitalidad del Teneré. Los
componentes del Raliye, antes
de comenzar una de las etapas
que a Sabine siempre le gusta:
ron, se detuvieron a recordar
unos instantes al maasiro per
dido. La segunda fue sin duda
durante la etapa entre Niamey
y Gao, al cumplirse el aniversa-
rio de su desaparicion.

Ha pasado un anfo ¥ sin em-
bargo las causas del accidente
gue costo |a vida a Sabine, Da-
niel Balavoine, Nathaly Odent,
Francois-Xavier Bagnoud vy
Jean-Paul Lefur siguen sin es-
tar determinadas. Se especuld
2rn principio con un descuido
del piloto pero se descarts. Se
dijo después que Sabine pudie-
ra haber tomadeo los mandos v
se viera desbordado por las
malas condiciones meateorolo-
gicas, pero también parecid
una hipdtesis improbable.

Una nueva explicacion salia
a la luz la semana pasada. La

presencia de una serpiente en
el helicéptero podria haber sido
la causa del temible accidente,
segun la conclusion de un in-
forme elaborado por un grupo
de expertos franceses y que es
todavia confidencial pero que
fue desvelado por un periddico
suizo le Matine Segan un do-
cumento del informe, muchas
circunstancias permiten pensar
que el accidente pudo haber
sido provocado por el panico
debido a la presencia en el
«cockpite de un reptil venenoso
gue hubiera mordido a alguno
di los ocupantes del «Ecurevils
imodelo del helicoptaro) de Sa-
bine. Prosigue el informe di-
ciendo que «un hecho intrgd
profundamente al reconstruir
los Gltimos instantes anteriores
al accidente: la posicidn de los
cuerpos en & habitdculo. Asi,
Le Fur, el tégnico de radio no
estaba en su lugar sino en e
centro del aparato.n

Lo cierto es que la hipdtesis
de que todos los ocupantes es-
taban en un estado de auténti-
oo enloguecimiento es la Gnica
que no se confradice con las
evidencias encontradas. Ade-
mas en esas regiones (Mali), fa
causa de panico mas frecuen-
te son precisamente los repti-
les venenasos. Obtenar una
certeza sera, en cualquier caso,
imposible.

L

Auriof {n.® 100}, Neveu {n.® 95) ¥ Ra-
hier (n.® 101) apenas prestan aten-
cion a la tragedia que se desamo-
fla a unos meiros de ellos.
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La soledad del desierto es muy fuerte sobre una molo.

Los momentos mads tensos; esperando el diagnostico u L
de un accidentado. Clasificacion Marathon

- - &
Sin trampa ni carton

. 05 reglamentos del Paris-Dakar dividen a los participantes en una
o~ serie de categorias. La 1 o «Intemacional: v la 2 o «Promocions.
La segunda esta reservada a los pilotos que no hayan obtenido nin-
gin resultado oficial en las dos dltimas temporadas en pinguna es-
pecialidad motociclista {excepto trial). Dentro de cada categoria s
convocan seis clases por cilindrada o nomero de ruedas: motos de
hasta 125 c.c., basta 250 c.c,, hasta 500 c.c. ¥y mas de 500 c.c, trikes
¥ quads.

Aparte de todas estas divisiones, se convooa una «Clasificacion Ma-
rathon» &n la que pueden solicitar incluirse quienas cumplan unas nor-
mas muy estricias, resumidas en:

Ser el piloto el propietario de la moto (demostrandolo con los
papelas).

La moto debe ser de serie; pudieéndose sustituir tan solo el depdsi-
to, asiento, manillar y portapaguetes y la lluminacion.

Pero no solo esto, sino que se precintan la horquilla completa, el
bastidor, el basculante, el depdsito, las ruedas, el carter, cilindros y cu-
latas. En caso de cambiar por rotura durante la carrera cualquiera de
estos elementos, se podrd seguir en camera pero quedando excluido
definitivamentia de la clasificacion Marathon.

La organizacidn convoca esta clasificacidn para dar una opcidn de
destacar y de friunfar a los privados v a los que cuentan con medios
mas limitados. Por ello las normas son muy estrictas.

En esta edicidn, el Marathon esta teniendo un claro color espanol,
pues tres compatriotas han estado peleando durg por esta victoria.
Juan Hemandez ha quedado fuera de carrera a causa de una fuerte
caida a pocos kildmetros de Gao, pero si la mala suerte no s5& ensa-
fia, este afo podramos por fin celebrar el triunfo de un espafal en
esta dificil clase.
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Correr en el Dakar
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Luis Manuel GARCIA
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A la izquierda, sobre estas lineas:
José Luis Alvarez es el ofro candi-
dato espanol a la victoria en el Ma-
rathon. A la derecha su unica asis-
tencia, José Maria Torres-Acero,
que sigue como puede a J. Lo tras
romper su vehiculo en los primeros
kilormetros.

A la fzquierda, cuande el material
ha de durar todo el Rallye, aprove-
char el espacio es vital.




A fa izquiarda, Gilles Picard ante los restos calcinados de su Cagiva. Auriol no puede comiar mEs con & syl
de sy escudero.

| Mas. Picco, Grasso y Medardo han comprmbado con Impotencia gue
Maila suerie la de Juan Hamindez. Uns caida anuinaba fodo su empeno ¥ [a dezsventafs en pofencia de las monocilindricas es damasinds pars
dederminacion.

aspirar a [z victoria.

Aguslin Femnandez sigue optando a la viclonia La suerfe le puso las cosas dificiles a Carlos
en Marathon. Mas.

Thierry Sahing sigue

volando con el Da-

Fear.

; OURS
OURS AFRICTIOUS

A la derecha, un mo-
mento siempre espe-
rado; las cocinas de
Alricatours preparan
af umanar del desier-
fo.
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