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STE modelo de Ducati ha recibido el
nombre de Imola Réplica, por tratarse
de una derivacion directa de la moto
que copd los dos primeros lugares en
las 200 Millas de Imola en 1972, por media-
cién de Paul Smart y Bruno Spaggiari. Para
aquella carrera, Ducati Meccanica decidio
hacer una versién realmente competitiva
de la 750-GT, que acababa de lanzar hacia
algunos meses. Teniendo en su haber al

«rey» del desmodrémico, Dottore Ingenie- .

re Taglioni, y asimismo padre de todas
las Ducati, les era relativamente fdcil ha-
cer un motor con culata desmodromica que
permitiera “soportar regimenes de giro

de 10.000 r. p. m., consiguiendo de esta
forma una potencia real de unos -85-90 CV.
El resultado ya quedé bien plasmado en
la carrera: doble victoria de Ducati, por
delante de lo mejor del mundo. Un afio mas
tarde, Spaggiari repiti6 la actuacién con
algunas mejoras de refinamiento mecanico
sobre la frenada y la estabilidad, que tam-
bién han sido aplicadas a este modelo
Super Sport, producido en serie, y que muy
bien podria ser una de las motos mas
veloces de la produccién mundial, tal como
afirman en Italia, donde anuncian los
220 km/h. de velocidad méxima. Suponemos
que esta cifra debe ser en condiciones 6p-
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timas, o' sea, con un piloto de poco
peso (60-65 kilos), cuyo volumen sea
reducido, para poder esconderse perfec-
tamente dentro del carenado. En una carre-
tera perfectamente llana y rectz, o en
un autédromo con curvas ovales, sin nin-
guna clase de viento y, por descontado,
con una puesta a punto del motor real-
mente perfecta.

Nosotros, en nuestra prueba, sélo po-
diamos contar con la autopista del Medi-
terrdneo, con sus subidas y bajadas, con
curvas de todo tipo, con trafico y con un
piloto cuyo volumen y peso exceden las
condiciones Optimas antes relatadas. La
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ta a punto no era, ni mucho. menos, -

la ideal; el motor no alcanzaba el régimen
maximo en ninguna de las relaciones de la
caja de cambios; como miximo se llegd
a las 8800 r. p. m. con las cuatro pri-
meras relaciores. En quinta no pasb de
las 7800 r. p. m. A pesar de ello se
logré una velocidad punta de 200 km/h.,
siendo posible y aceptable un ligero mar-
gen de error, tanto en el cuentavueltas
como en la medicién del reloj. Por otra par-
te, debemos aitadir que las velocidades mé-
ximas intermedias, con salida parada, fue-
von: en primera, a 8.000 r.p.m.: 75 km/h.;
en segunda y al mismo régimen, 135 km/h.;
en tercera, 160 km/h., y en cuarta, 180 ki-
l6metros por hora. De todas estas cifras
se puede, asimismo, descontar algo en
concepto de error.

POR QUE DESMODROMICO?

Muchos de nuestros lectores habran te-
nido la oportunidad de forzar un motor
hasta hacerle exceder su régimen maxi-
mo, o por lo menos habrin leido que tal
o cual piloto debié abandonar la carrera
por romper el motor después de un sobre-
rrégimen. Esto ocurre muy a menudo en
los cuatro tiempos, y precisamente en las
vélvulas, que, por no poder obedecer
los impulsos de los balancines uniforme-
mente, empiezan a cruzarse con respecto
al tiempo que estén realizando y producen
fallos en el cicle o roturas de los muelles.
Para evitar esto, el ingeniero de Ducati
ya citado anteriormente puso a punto un
sistema, en el que las propias levas man-
dan la vélvula en todos sus movimientos,
o sea, la cierra y la abre de forma
constante, sin necesitar muelle que ase-
gure el cierre. De esta forma se con-
sigue que todas las vélvulas sigan un rit-
mo perfecto, a cualquier régimen, por ele-
vado que éste sea. Esta técnica dio gran-
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des triunfos a Ducati en las competicio-

nes de los afos 50, por permitirles ir a bus-

‘car potencias a unos régimenes tan ele-

los cz con una progresién fantsstica. ==
== En a2, 23000, se consiguen acelera-
ciones de lo comin, casi como si se

vados como los materiales de I%ﬁg&a%ﬁ?ﬂlmpm en otra moto de igual
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no podian soportar.

. Ahora, cuando las exigencias del piblico
obligan a dar cada dia mas caballos, Du-
cati ha | esta excelente SS, cuya
distribucién se realiza desmodromica-
mente, pudiendo estar completamente
tranquilos sus fogosos clientes de que no
sufriran roturas, a pesar de eventuales
y posibles sobrerregimenes. Este motor,
cuya potencia es de 72 CV., puede girar
hasta 9000 r. p. m., aunque la potencia
citada como maxima la desarrolla a
8500 r. p. m.; por ello, en Ducati se anti-
cipan a los abusos de los clientes por
medio del sistema desmodrémico.

ZDONDE NOS i1EVAN 10S 72 CV.?

Puede llegarse incluso a pensar gue tan-
tos caballos pueden ser innecesarios, pero
siempre hay piblico para todo. Aquellos
motoristas amantes de la velocidad, de
una potencia a bajo régimen y del pilotaje
dentro del més pure estilo de competicién,
o cuanto menos deportivo, necesitan en-
contrar motos como la Super Sport, donde
la potencia permite mantener una veloci-

dad de crucero de 175 km/h. reales, sin.

notar ningin esfuerzo mecénico y sin que
sea necesario forzar ninguna de las ve-
locidades ni mantener el pufio del acele-
rador a fondo. :

£n la SS. gracias a su extraordinaria po-
tencia, se consiguen respuestas inmedia-
tas en cualguier situacion, tanto en curvas
cerradisimas como en virajes rédpidos; con

s6lo acelerar decididamente tenemos una -

respuesta enérgica y eficaz, atreviéndome
incluso a decir que con esta moto se apre-
cia verdaderamente aquel puntapié en el
trasero que nos catapulta literalmente. En
segunda y tercera, a la salida de viraje,
se debe agarrar bien al manillar para evi-
tar que el cuerpo se nos vaya hacia atras.

Otra particularidad muy grata del 750
«desmo» es la elasticidad y la suavidad

de su potencia. Desde 2.000 r. p. m. fluyen .

El motor bicilindrico, de arquitectura muy especial, es de gran beileza mecénica. Las vilvulas

son mandadas rémicamente. La

de puesta en marcha es como la del modelo

Sport, para permitir ejercer mayor fuerza con menor esfuerzo.

e ~en carretera
sinuosa es un ° y placer; con la
tercera y cuarta hay suficiente para man-
tener un buen ritmo, con aceleraciones ra-
pidas y con suavidad, sin riesgo de pa-
tinazos por poca adherencia del suelo. En
circuito, con piso en excelente estado -(Ca-
lafat), aunque estaba sucio de arena y ba-
rro seco en muchas curvas, apreciamos
de lo que son capaces estos 72 CV.; la sa-
lida del éngulo en primera es casi un salto
hasta el siguiente viraje, que, por cierto,
es de tope, y se negocia en tercera y cuar-
ta a plena aceleracion, consiguiéndose un
buen dngulo de inclinacién, donde se pone
de manifiesto la buena estabilidad del con-
junto (estabilidad que se nos antoja
titular «made in Ducati»). Las dos curvas
a derechas de la parte Sur del circuito
se transforman casi en una sola, donde se
permite mantener la tercera (lo ideal es
segunda) gracias a los bajos del motor.
Muchas curvas de segunda se pueden to- =
mar en tercera para evitar problemas de =
adherencia con piso defectuoso, disponien- 3
do de aceleraciones excelentes a pesar de =
astar en una relacion i larga. 5

El manejo del cambic y del embrague P

_es una verdadera delicia. La caja de cam- E
hios es comparable a la mejor de un dos -
tiempos 250 c.c. mono. El recorrido corto
de la palanca 'y su exirema suavidad nos
invitan a manejar el pie derecho con sol-
tura y celeridad, muchas veces sin nece-
sitar tocar el embrague, especialmente al
multiplicar.

Cualquiera que sea el terreno, el tra- <
zado de las curvas y el tipo de carretera, =
se encuentra un especial placer en el
manejo de este potentisimo motor que
permite hacer promedios increibles sin
un desaforado esfuerzo del pioto.

Por dltimo, anadiremos que para aque-
llos motoristas deseosos de participar_en
alguna carrera de Formula 750 ¢. ¢. Tro-
feo RFME, pueden alinearse tranquilamente
Gon esta moto, y al término de la carrera
ocuparén una buena clasificacién, siem-

iralid.. 5
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Los voluminosos carburadores de 40 mm de dif: i s6 :
Vel Cor i e difusor (aqui sélo se ve el del cilindro delan-

0) de filtro de aire; no obstante, Ja tela metalica impide la entrada de cuerpos
extranos, pero no la del polvo. El mando de las levas situadas en Ja culata es por ﬁml

con pifiones coénicos.

Rueda y frenos de disco delanteros. Los frenode
oficiales de competicion. La horquilla delantera e!
Supersport 4,50 x 18, como los utilizados por Cafias

CURVA DE

POTENCIA DUCATI 750-SS DESMO

pre y cuando no les ocurran percances
‘nsalvables.

TRES DISCOS
PARA UN FRENADO IDEAL

Si la potencia es elevada, la frenada
debe estar al mismo nivel. En el caso de
la Desmo 7504SS; la frenada es algo pro-
digiosa, que mantiene el tono general
del motor. Un doble disco delantero nos
asegura unas apuradas increibles, mientras
que el tercer disco de la rueda trasera
ofrece aquella ayuda tan necesaria para

I
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mantener el equilibrio de ta masa total
(peso de la moto + peso conductor), con
la ventaja de proporcionar una potencia
constante, aunque en los inicios pueda
parecer algo brusca por falta de tacto
del sistema hidraulico. Lo tnico que se les
podria criticar a estos frenos es una

‘progresividad poco notoria, pero con una

sencilla modificacion en las palancas se
consigue aumentar el recorrido, y con
ello, algo la progresividad. La resistencia
al «fading» es soberbia, pudiéndose decir
que este fenémeno no se produce jamds,
aunque dimos pocas vueltas en el cir-
cuito y a muy poca velocidad.

al ca

ESTABILIDAD Y MANESABILIDAD:
iBENE, BENISSIMO!

Anteriormente ya hemos citado que la
estabilidad de esta moto es francamente
excelente, sea cual sea el tipo de curva a
negociar. En autopista, a elevada wveloci-
dad, no se acusan reacciones negativas;
se pueden hacer muchos kilameiros segui-
dos, gas a fondo. sin gue notemos nin-

: ksl el
PuosE = wwa de un
mas memmso intento de
emm. 2 eses se pasan
My rAapOEmeshE CoOR Sk @R movimiento

El tablero de instrumentos, de facil lectura, mlecbe
renado. Las manetas de conducciénan
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enoslevan las pinzas «racing» Scarab de las maquinas
Va equipada con neumaticos Pirelli
as-Grau en las iltimas 24 Horas de Montjuich.

ra el
Caf

arzzochi.

quec'q’)erfectamente agrupado en estz consola adosada

cin an sujetas a los brazos de la horquilla.

'g

de cintura paulatino. Las curvas de radio
medio y trazado semicircular se recorren
sobre una linea constante, como si fuera
un compas. Di_i0o de otro modo, las tra-
yectorias elegidas se mantienen a la per-
feccion, sin que la moto tenga ninguna
tendencia acusada, ni por levantarse ni
por caer al interior, 0 sea, mantiene per-
fectamente la direccion impuesta por el
piloto. Lo mismo ocurre en curvas largas
de gran radio, siempre que el piloto haya
trazado la buena trayectoria y no se vea
obligado a modificarla por inexperiencia o
imprevistos. 2

Freno de, disco trasero Lockheed. El tensado de la cadena se realiza moviendo la rueda tra-
sera sobre las barras de la horquilla con un ingenioso sistema.

Ttk

La bomba de freno trasero esti directamente mandada por la palanca del freno de pie.
Los amortiguadores traseros son regulables en cinco posiciones.

En toda la duracién de este ensayo, se ha
hecho todo tipo de carreteras y sobre todo
tipo de asfalto, y se puede asegurar que
jamas se ha notado la m&as minima ano-
malia ni se ha pasado ningin «susto» por
culpa de la moto.

En ciudad la cosa cambia, la maneja-
bilidad desaparece en trifico denso, pero
también hemos de decir que esta moto
no estd pensada para uso interior, y hasta
me atreveria a decir que sus creadores
han descartado el empleo mixto carretera-
ciudad, aunque es posible esta compagi-
nacion.

POSICION «RACING»,
CONFORT «RACING»

No olvidemos que la SS es mas que
una moto sport; es, como lo indica su
nombre, una super sport, o sea, una moto
con tendencias de competicibn mas que
deportivas, y no en vano es la Imola
RAéplica, como se ha comentado al prin-
cipio del texto. Pues bien, como toda moto
que se concibe como «racing», tiene una
postura «racing=, que equivale a decir in-
cémoda para largos trayectos, aunque, co-
mo bien sabemos, el cuerpo humano se
adapta a todo. De todas formas, el asiento
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de asiento

{estilo japonés)?; el precio de la moto,
incluso en Italia, bien se podria permitir
aste pequeio lujo.

Dentro del mismo apartado debemos
hacer hincapié que esta marca de tanta so-
lera y de tan buenos productos jamas
ha tenido la feliz idea de proporcionar
un juego de herramientas gque merezcan
tal nombre, ni por su calidad ni por su
atilizacion (no hablemos ya de cantidad).
Por otro lado, vemos con asombro gue no
existe, para este modelo, libro de ins-
trucciones, utilizacion y mantenimiento,
mientras que las ificaci técni-
cas parecen no estar ni al zicance del
propietario. Nosotros debimos recuir a
fa amabilidad de Ducati-Espafia en ia per-

sona de Ricardo Fargas, para gue de su-
archivo personal nos facilitase los datos

s
BUCATI 750 '

MOTOR

Nimero de cilindros: 2. Cilin-
drada parcial y total: 373,785 c. ¢,
747,570 c. c. Ciclo: 4 tiempos. Dia-
metro: 80 mm. Carrera: 744 mm.
Relacion de compresion: 10: 1. Po-
tencia maxima: 72 'ICV. Régimen
maximo: 8500 r.p.m. Par maxi-
mo: 7,2 mkg. a 5800 r.p.m. Car-
burador: Dell’Orto PHF de 40 mm.

‘cletir secundario: 60. Posicion agu-

ja: 2° punmto. Bujia: Champion
L-82Y. Sistema de encendido: Al

de @. Gicleur principal: 152. Gi




y cifras necesarios para confeccionar la
ficha técnica habitual.

CONCLUYENDO
Estemmmomodelodel)ucahMecca—

ser los amos, y en ciudad, limitarse a

cruzarlapara salir de ella, aunque el pro-

pietario de este ejemplar la tiene como

eimi unica y se sirve constantemente de
a,

£l consumo, ya sea en ciudad o en ca-

rretera a grandes velocidades, no excede
Ios diez litros por cien kilémetros, cifra

nada exagerada por las prestaciones tan
fabulosas que se consiguen.

CARLOS DOMINGUEZ

~\
FICHA

TECNICA

anorhgndons Marzzochi. Neu

CHASIS

Tipo: Doble cuna abierto, auto-
portante. Frenos: Disco en ambas
ruedas; doble disco delante. Man-
do hidraulico. Diametro: Delantera:
MMTmEIIn-.&tqnn-

maticos: Pirelli Supersport
4,50 x 18”. Presiones recomenda-
das: Seco, 2,3 y 24 kg/cm’. Altura
minima suelo: 180 mm. Altura ma-
xima del manillar: 950 mm. Anchura
del maniflar: 670 mm. Aftura maxi-
ma del asiento: 300 mm. Distancia
entre ejes: 1500 mm. Capacidad
depodsito: 20 litros. Capacidad re-
serva: 3,5 littos. Peso en vacio:
190 kilos. Capacidad aceite carter: -

5 litros. Capacidad aceite horqui-
ila: 280 c. c. J

%

FICHA ENSAYO uMOTOCICLISMON

Pésimo
Malo

Mediano

Regular

Muy blen

‘Excelente

Optimo

D,
U

Elasticidad

Suavidad

Yy

LR

Gas

FRENOS
Delantero:

Potencia

Suavidad

Progresividad

-Fading-
Trasero:
Potencia

Suavidad

Progresividad

. AMORTIGUADORES

L

L]

i

i Arranque

Caja herramientas

Herramientas
Capacidad depdsito
NEUMATICOS
Delantero: :

% e

| 5

Agarre

Seccidn
Trasero:

Agarre
Seccion

Es uno de fos mas
potentes de serie. .

" Algo superiores al
modelo GT:

Palanca meoi}lica

'.Elmeiorm?ﬂ)cen-‘

timetros cihbicos.
No tiene.

- Aigo laborioso el tra-

Sero.

Algo laborioso el tra-
sero. .

Rebotan mucho en pi-

S0

Demasiado dure.

- i T -
Deberian estar més
: atrds. ¥

Demasiado alta.

No es accesible ni
preciso.

No hay.

No hay.

No hay,

- Insuficientes.

Excesiva. ;




