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colncide con nuestra s
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asiduos ¢ incondicionales lectores,

2002: LA RENOVACION DE LA
CARRETERA ESPAROLA
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pos veriamos las Derbi «twins, de neto
origen checo, o las Rovena, propul-
sadas con el Villiers de un solo car-
burador; el resto de bicilindricos se
han empleado para molocarrdos O Io-
tos de poca potencia qgue disponian
de extranas soluciones {écnicas,

Recientemente hemos vivido -la era
de la Yankee, pero, por desgracia,
hasta ¢l momento solo los america-
nos e beneficiaron de las primeras
series en un modele trial, mientras
nosotros continuamos invariablemente
con  los monocilindricos  habituales,
Ahora, definitivaments, va podemos
romper la tradicion con la Derbi 2002
¥ su agradable motor de dos cilindros,
gue nos permite pensar en una amplia
gama de versiones deportivas y turis-
ticas capaces de satisfacer toglns fos
gustos de los moloristas espanoles,
que por una serie de circunstancias
no pueden hacerse con las famosas
Yamaha, Suzuki o Kawasaki, que im-
peran en todos los paises del mundo.

La 2002 en la version lanzada hoy
es un modelo deportivo-turistico gue
ha de servir come trampolin hacia
motos mas sofisticadas, mis comple
tas, mas meodernas y también, en al
CUnos casos, mas lentas.

Con todo elle nos referimos a la
Super Sport ¥ su arranque eléctrico,
sus frenos de disco, etcétera.

TOMA DE CONTACTO

La posicidn resulta algo exirafia en
el momento de subir a la moto, de-
bide al manillar bajo v a la corla dis-
tancia gue hay cotre los estribos ¥ el
asiento, El motor es muy agradable
v respira la potencia (momentanca-
mente), impresion gque mas tarde fui-
mos perdiendo, especialmente cuando
nos adentramos £n carreteéras genera-
les ¥ mos percatamos que en  deter-
minados momentos no resullaba facil
adelantar a ciertos turismos. Los [re-
nos se mostraron muy eficaces ¥ po-
seedores de un excelente tacto.

. PUESTA EN MARCHA

La puesta en marcha de la 2002 no
presenta problemas en la respuesta
gracias al mando de aire gque incor
poran los carburadores Dell'Orio, de
arquitectura muy oriental. Bl umico
problema que cnconiranos en la pues-
ta en marcha es la palanca, en su
forma y emplazamiento, juntc a la
obligada posicién del piloto cuando
debe accionarla, ya que tiene el re
corrido muy corte ¥ sin ningin espa-
cio de punto muerto que permita ba-
jar la pierna para ejercer la fuerza
hacia abajo, debiendo hacerla de delan-
te ‘hacia atrds, sentdndonos practica-

| tive se ha instalado, en

mente sobre el depdsite. Este proble
ma se solucionaria con sélo articular
la palanca desde el punto inferior, tal
como lo hacen muchas motos japone-
sas vy la Ossa de montafa. Debemos
anadir que en el despiece proporcio-
nade por la fibrica, ¥ gue acompafia
ecste texto, vemos que esta solucidn
estd incluida, lo que no acaba de dar
explicacion al problemz actual.

RUIDO DEL MOTOR

Este bicilindrico dispone de un sis-
tema de admision —filtrado ¥ silen-
ciador-— que parsce muy eficar, pero
en la realidad el ruido dé la admisién
es demasiade notorio en funcidn del
de escape.

Mecanicamente el molor no es ru-
dozo, lo que merece un gran aplauso
a los constructores, Gue han tenido
en cuenta lo desagradable gue resulta
conducir un moter lleno de ruidos ¥
chirridos.

Los escapes estan dentro de las nor-
mas de la discrecion, aungue €1 Ser
un poco mas silenciosos a alto régi-
men no les haria ningin mal ¥ bene-
ficiaria el resultado total

EMBRAGUE

La suavidad es un atributo gue se
espera de todo embrague, ¥ en este
caso concréto podemos decir que s
ha conseguido proporcionar la suavi
dad adecuada a la moto en cuestiéng
tampoco gueremos decir que sea su
principal virtud ni un caso a tomar
como ejemplo, pere entra en los mini-
mos de la suavidad exigible en una
moto actual

CAJA DE CAMEIOS

' ¥ SEEECTOR

La caja, de seis relaciones, esta bas-
tanite bien escalonada, aungue la se-
gunda sea un poco corta ¥ la sexta
exageradamente desmultiplicada lo que
la convierfe en una nuperma.r:f'm. uti-
lizable practicamente sélo en. aunto-
pista ¥ a despecho de
madamente la quinta para gue el mo-

tor no cajga de Tégimen ¥ nos encomn-

tremos ante la necesidad de téner gue
volver a reducir. 5

La selectidn de las velocidades es
precisa ¥ correcta, aungue ¢l punto
muerio resulta un pece dificil de en-
comtrar. La mejor forma de hacerlo
es poniendo primera v, con un golpe
seco muy corto, dejar el cambio en
neutral. Como detalle curioso ¥ lama-
el tablier. de
instrumentos de conirol, un visor di-

ital que indica la marcha engranada.

ste sgadgets, si es curioso v moder-
no, tiene una hmitada uotilidad pric-
tica, adem#s de ser bastanté impre-
cizo, al marcar ciertas manchas ¥
mostrar repetidos fallos en su funcio-
namiento, ya sea por oscilaciones o
por no encenderse debidamente. La
electronica del sistema debe necesitar
una revisidn, aunque solo sea en el
montaje.

Finalmente, hemos encontrado una
palanca demasiado larga (imexplicable-
mente) que ohliga a mantener el taldn
del zapato o bota sobre la estribera

La palanca de cambios queda exageradamente

lejos de Ia estribera, siendo necesario para
accipnarlas mantener el talén sobre la misma.

ApUrar. extre- |

para poder alcanzar la punta de Ia
palanca.

MOTOR

Como ya hemos dicho anteriormen-
te, el motor da una primera iméare-
sidn de gran potencia, perc a medida
que discurrfan los Kilometros de mues-
tra prucba fuimos dindonos cuenia
gue estd falto de caballos ¥ que no
se.pareoeengmncnﬂaunmutor

" que probamos hace unos mMeses, cuan-
do estaba en plena fase de experimen-
tacidm, que nos dejd perplejos ¥y ma-
ravillados, viendo a Juan Parés cdmo,
sin pinguna clase de esfuerzo, podia
levantar la rueds delantera imitando
a una trial.

Cuando arrancamos del patio de Ia
fabrica Derbi tuvimos una grata sen-
sacion de potencia, y a medida gue
fuimos poniende marchas nos prome-
timos una prueba sumamente diver-
tida; perc una ver metidos en Carre-
tera general, gg mas que mantuvié-
semos el acelerador a fondo no se
notaba aqguella grata sensacion de ve-
locidad antes de enirar ¢n curva, gue
te obliga a reducir ¥ a acariciar lige
ramente el freno.

Salidoe de la general v d:denlréndo—

l nos en un@ carreters ontan,

muy sinuosa ¥ empinada, encontra-
mos una elocuente falia de potencia
en bajos, va que €l motor no ofrecia
buenas respucstas hasta alcanzar las
45005000 r.p.m., lo gue nos obligaba
a reducir dos marchas antes de entrar
en los virajes medianamente ‘cerrados
si desedbamos poder imprimic  una
buena aceleracidn. En el caso de lle-
gar a tener esta aceleracidn, siempre
nos dabamos cuenta gue estibamos
utilizands una velocidad . corta (mor-
malmente segunda), v ésta se termina
en un santiamén, ya gue al llegar a
£000 . p.m. el motor se gueda como
estancado ¥ es necesario pasar Hapi
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s& aprecia en [a

"’W‘mhmm
{a estribera s correcta. no ¥

ledie a lo largo de fn
i S

freno delantero es do-
ble ¥ con doble leva, si-
en las Derbi de compe-
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Los escapes tienen una linea bo-
nita y ectual. Los amortiguadores
traserns son un verdaderc prodigio
de eficacts, confort y estabilidad.

damente a la tercera, para volver a
reducir antes de negociar la mayoria
de curvas cerradas. Naturalmente, es-
tas operaciones solo son necesarias
cuando se desea mantemer  uUna con-
duccion répida v & base de aprovechar
al maximo las mejores presiaciones
del motor.

En suma: este bicilindrico esta ca
rente de bajos v le falta la posibili-
dad de gue se estire un poco mds,
en lugar de quedarse atorado al llegar
a las 2500 1. p. m. también podria ser
una solucidn acortar ¢l desarrollo se-
cundario  poniendo upa corona  con
cinco o seis dientes mas de los que
Hleva actualmente.

Tambitn s¢ debe reconocer gue este
motor no habia hecho mas de 10-12
kilometros v que la juventud meci
mica también es parte responsable de
la citada falta de potencia. En contra-
partida, debemos revelar que a pesar
de ser un motor tan Ouevo no uvi-
mos el mas minimo problema, a pa-
ear de haberle exigido un comporta-
miento. exhaustivo desde los primeros
Eilometros de nuestro recorrido.

En autopista, finico sitio donde se
1o puede sacar partido o la sexta, cro-
nomeiramos velocidades maximas re-




Juan Pards, piloto probador de Derbi, cohdmrﬁ>

en este ansayo de MOTOCHCLESMO.

petidas: wéces v, a pe
char las bajadas, i
1os 140 kmi'h, Teales (crondmetro) on
posicion completaments estirada v con
los pies en fos
tras lecturas dieron
de los 135-137-138 K
JOres casos, ImIen R
mds optimista, nos indica
des del orden de fos 145-
7000 r.p.m. en sexta veloc

A pesar de tode ello, sabemos gue
Derbi es cApay, PEro gue muy CAapaz,
de mejorar este motor, de darle mss
bajos ¥ de permitirle que se¢
mas, 1o que, en definitiva, scr
sidn’ Sport, con discos y arrangue
eléctrico, cuando dentro de unes me-
ses salga al la venta:

FRENADO

El freno delanterp s una verdadera
jova de la técnica y es la imagen fiel
del gue han llevado durante muchos
afios las Derbi oficiales de competi-
cion: si, las gue con MNiglo Sanaron
varios titulos mundiales; las mismas,
pero con unos forros de freno a los
que les faltaba rodaje ¥ muy Ol
blemente una variacion en la calidad,
va gue en taliente mostraroh cieria
tendencia a la fatipa. De todas for-
mas, el tambor delantero, con su do-
ble plaio de mordazas {doble freno)
y doble leva por lado, ef una verda-
dera maravilla: suave, con excelente
tacto, potente v dificil de hacer cla-




Conmutadores Motoplat. Junto al izquierdo, o mando del alre.
Fremo trasero, de excesiva potencia, felto de tacto vy progresividad.

VAL, gﬂué mis se puede pedir a un
freno?

El trascro tambidén &5 una extrapo.
- laciom -de las motes de-carreras, pero

COn un des;égadahle defecto; frena de-
masiado ¥ va muy pronto, -Para sa-
carfe ¢l mejor proveche se debe des-
tensarlo para adquirie Mavor recorri-
do y, con ello, tacto para no im rimir
demasiada presidn sobre el pedal, dan-
do’ mayor importancia al delantero en
cualguier frenada, a menos goe no sed
un caso desesperado de apuro irreme-
diable, momento en que se clava la
rueda ¥ empieza a rebotar todo el tren
trasero, perdiendo cualquier clase de
efectividad ¥ adherencia [renante.

El conjunto de los frenos es bueno
y fiable, aunque una pequena revision
en estos defectos relatados seria con-
veniente,

ESTARILIDAD-AMORTIGUACION

Buen trabajo el gue se ha llevado
a cabo en Derbi para la estabilidad ¥
la amortiguacion de sus motos de to-
rismo. Para definirla en pocas pala-
bras, repetiremos Ia cldsica fraze, cas-
tiza, pero elocuente, que Teza: 05 Co-
mo un tranvias. No se mueve nada;
ésta es la realidad. La estabilidad es
fabuloza, sin m#s paliativos.

La amortiguacion también se¢ com-
ports excelentemente en cualguier con-
dicion, ¥ muy gratamente hemos expe-
rimentade que atrds, ¥ en la posicion
mas dira, nunca hemos hecho tope de

recorrido de amortizuadores v lampo-
co se manifiestan como duros ni fati-

gantes. En definitiva: el Qscar de la

moto e5 para este apartado, gue én
muchos casos resulta ser el peor fac-
tor de muchas motos de carretera.

También se debe elogiar la decision
de haber montado de serie un amor
tiguador de  direccidn, gue absorbe
perfectamente las irregularidades del
pise v evita la manifestacion  de
wshimmys,

POSICION DE CONDUCCION

La posicion deportiva no es del agra-
do de todo el mundo, pero en este
caso, ¥ debide a la ligerermm de la
moto, no molesta excesivamente.

MNosotros hemos encontrado que el
asiento estd demasiado alto en rela-
cion ¢on ¢l manillar ¥, ¢n consecuen-
cia, el pilote se encuentra demasiado
alto v <on una ligera sensacion de
estar lejos de la moto. Estamos con-
vencidos gque con un manillar ocho o
diez. cenfimetros mds alto se ria
confort y se mejoraria la conduccion.

Loz estribos estidn muy cerca del
asiento, lo- gue oblizga a mantener las
piermas recogidas, pero permiten dis-
poner de una distancia sobre el suelo
muy adecuada a la conduccion ¥ es-
tabilidad de la moio; si estuvieran
mas bajas estamos convencidos gue se
tocaria el suelo, particularidad que no
nos ha ocurrido en toda la prucha.

| tudiado. Como colo

Si se debiese aconsejar alguna modi-
ficacidn, recomendariamos refrasar un

AL :
manillar bajo, il
palanca de cambio en cuaiguicra de
las posibles versiones a izAT, em-
pezando por esta misma,

Manejabilidad de velomotor, peso ¥
volumen deé una 125 séria Ja escueta
definicion de Ta Derbi. Todo es ficil
para esta moto: encadenar curvas, ra
pidas o lentas, efectuar quie"brosI in-
clinar, Ievantarla después de un viraje
cerrado v largo, rectificar a media
curva v colocarse otra vex en el sitio
ideal, etc. Todo es un placer zobre
la- 202, gque no solamente es ligera,
sing gue tiene un buen reparto de pe-
=05 ¥ un centro de gravedad bien es-
: ¥ para facili-
tar la manejabilidad en ciudad, dispo-
ne de un importantisimo Angulo  de
girg gue permite toda clase de ma-
niobras, aunque el manillar no sea el
m:as adecuado para la circulacion ciu-
dadana.

"ALUMBRADO

Buenas as, ivive Dios! El haz lu-
minose del faro fromital nmo deja de
ser correcto en cortas, pero coando
se nos hace de dia es al conectar las
largas, gue proporcionan un chorro

también acoriar la

i



FICHA
DE ENSAYO

MOTOR

Patancia

Elpsticidad -
Suavidad —————
Vibraciones
Arranque

Ermbragua

Camhbino

Accesibilidad al:
Filtra  aire ——
Bujias ——
Carburadores ———
Cablas:

Embrague

Gas

FRENOS

Delantera:

Potencia
Sumyldied
Prograsividad
=Fading=

Trasero:

-Fading-
AMORTIGUADORES

Dl anberos:

Eficacia
Suavidad

Traseros:

Eficacia
Suavidad

CHASIS

Estabilidad
Altura
Rigidex
Bazculante
Asienta
Manillar
Estriberaz

FICHA
TECNICA e

Frono  del.
Freno tras.
Embragug
Cambla
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Mandos:

Lueces

Claxon

Intermitentas

Pedal de arrangue
Caje harramicntas ——
Herramientas
Capacidad depdsito

NEUMATICOS

Dalantero:
Agarre —
Saccitn
Trazars:
Agarre

Saccidn
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