P
i

Fo) .

38 MOTOCICLISMO



Par fin me tocd probar una dos tiempos
espafiola. Desde que compre mi primera
moto (una BMW R-27) he tenido 17 magui-
nas, pero s6lo una de ellas era de dos
tiempos y aquélla era una lenta y rara
Harley-Davidson 175 con cambio de tres ve-
locidades y una velocidad punta de 100
km'h, sdlo alcanzable en bajadas. ¥ de las
31 motos gue he probado como periodista
antes de comenzar el actual ensays, nin-
guna habia sido, propiamente hablando,
una dos tiempos, ¥y la Unica que no era de
cuatro tiempos ofrece para compensar su
ruido, su humo, su contaminacion y su alto
consumao.

Siendo un amante de los cuatro tiempos,
ldgicamente deberia haber encontrado en
gsta pequefia y ruidosa maguina todas las
caracteristicas que nosotros, los incondi-
cionales de los 4 tiempos, aborecemos de
las motos cuyos carteres sirven de compre-
sores, ¥ ocuyos cilindros tienen agujeros
como el gueso suizo. Y, como todos los
fieles a los motores de cuatro ciclos, toda-
via tengo, en el fondo, una reaccion nega-
tiva & involuntaria cada vez que pienso en
la paliza que las dos tiempos le dieron & las
MV Agusta en los mundiales.,

Al final de 1976 estuve presente cuando
Phil Read entond su canto del cisne con la
MV Agusta en Cadwell Park, bajo en ne-
blina espesa que no era lo suficientemeanta
espesa como para ocultar a mis ojos el
triste resultado de la batalla entre Read
{(MV] y Ditchburn (Kawasaki 750). Hablando
con Ditchburn en el Jarama, la semana pa-
sada velvimos a recordar aguella camera.

A mi me tocaba el papel de malo~, dijo
Barry. =Todos estaban con Read y la MY,
incluso los controles y el mismo director de
la prueba, animando a Read mientras nos
ansefiaba |la bandera blanca (gue indica el
comienzo de la ditima vuglta). Le gané mas
que nada por la superioridad en acelera-
cin de la Kawasaki en la salida de las cur-
vas lentas. Era, desde luego, la victoria me-
nos aclamada de mi vida, ¥ el duefio del
circuito me miraba durante la entrega de
pramios como si hubiera estropeado la
fiesta de cumpleafios de la reina. Pero la
MV habia llegado al final de su caming y
Kawasaki no me pagaba para satisfacer a
los sentimentales. Aungue la verdad es que
me sabe mal que la MV perdiera su dltima
EBITEI'H;"

Si Honda consiguiera hacer competitivo
otra vez el motor de cuatro tiempos, las
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olras marcas japonesas se verian obligadas
a volver también al campo de los cuatro
tiempos, porque su produccion actual de
motos es ya casi totalmente de cuatro
tiempos y exclusivamenie de cuatro tiem-
pos en las cilindradas grandes. Quizd es-
temos en visperas del canto del cisne de
las dos tiempos.

Aungue Yamaha ha hecho algunas inno-
vaciones en su AD 400 bicilindrica (valvulas
de laminas en los escapes, mandadas por
sensores en los silenciosos que actian
cuando hay vacios, cerrando las lumbreras
de escape y evitando fugas inuatiles de
combustible), va a ser muy dificil, aun con
esta RD-400, cumplir con los reglamentos
norteamericanos de 1283 (que probable-
mente serdn adoptados préximamente en
los paises del mercado comdn). ¥ es posi-
ble gue, dentro de algunos afios, una moto
como la 2002 no pueda circular ni por las
calles de Espana.

Pero confieso gue jamas he disfrutado
tanto con ninguna moto en carrgteras po-
blicas como con la 2002. Y también con-
fieso que casi no hice otra cosa que subir ¥
bajar el Montseny con ella, Creo gua los
811 km. que hice con la 2002, casi todos
los cubri con la aguja del cusntavueltas en-
tre 7.500 y 8.500 rp.m., menos en auto-
pista, cuando estaba en plena «zona de
sangres, entre 9.000 v 9.200 r.p.m.

¥a sé& lo gue es llevar una dos tiempos
ligera, rapida y de «pura sangre».

Porgue la 2002 es realmente una =pura
sangre=, nacida en carreras como la 125
c.c. «carreras clientes» gue Juan Parés
llevd en el Campeonato de Espafa de 1975.
QOriginalmente, la idea era comercializar
una versidn de calle para Francia, aprove-
chando unas ventajas para las motos de
menas de 125 c.c. en este pals que desapa-
recieron antes de que la Derbi 125 c.c. bici-
lindrica pudiera llegar a las tiendas france-
sas. Pero, contando con la enorme robus-
tez de un motor rodado sin problemas que
habia en los circuitos del «Spanish Circuss,
Derbi decidid pasarla a casi 200 c.c. a base
de un incremento en el diametro de los ci-
lindros.

Asi, la 2002 entrd en el mercado nacional
| con un motor derivada de la experiencia en
carreras. Cuando fue originalmente presen-
tada ya levantd polémicas. A favor de la
2002 estaba su ligereza, sus prestaciones
impresionantes, considerando su cilin-
drada y su estabilidad en curvas anlaradas.
En contra, su precio relativamente alto para
una moto de 200 c.c. y su pequenez. Los
pilotos de estatura grande, simplemente,
no podrian encontrarse a gusto sentado en
una paguefia maguina gue pesa tan sélo
125 kg. Ademds, su motor requiers cons-
tantes cambios de marchas para no salir de
su relativamente estrecha zona de utiliza-
cidn maxima.

Se ha preguntado muchas veces por gué
Derbi no ha hecho una 259 c.c. de la 2002,
Con 50 c.c. mas se encontrarian los CV.
que faltan para poner la Derbi a la altura de
motos como la Suzuki 250 y la Yamaha
BD-250. ¥ lo increible es que, tal como es
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Este motor viene directamente de la 125 c.c. de velocidad con que Juan Pares hizo ¢ Campecnalo de

Espaiia de 1974 y 1975. En su version de 199 c.c. rinde 27 CV a 8.500 r.p.m., segin fabrica,

la Derbi, sdlo esta a unos 8 kmmdh. de la ve-
lgcidad maxima de la rapidisima Suzuki.
Pera la Derbi ofrece al mercado nacional
una moto con tacto de 125 c.c. y con pres-
taciones dignas de una 250 c.c. Derbi tiene
en prototipo una versidn de 250 c.c. con
refrigeracion por agua; pero, al aumentar la
potencia, tendrian también que reforzar el
bastidor de una moto que a 145 kmvh, va
empieza a moverse de delante. Si Derbi de-
cide lanzar una 250 bicilindrica basada en
el motor de la 2002, sera una maoto distinta:
mads rapida, probablemente mas larga entre
ejes y mas pesada. La 2002, con su alegre
motor ¥ su cambio de seis marchas de gran
precision, es una motg insdlita y sin rival en
su cilindrada. Las japonesas de esta cilin-
drada estan hechas para uso dentro de la
ciudad y para ser motos baratas. La Derbi
2002 es una maquina de altisima calidad,
de fabricacidn lenta y cuidadosa, con un
nivel de sofisticacidn inaudito en una ma-
guina pequena {arrangue eléctrico Moto-
plat colocade debajo de los carteres para
bajar al maximo el centro de gravedad vy
para no estropear la linea estética de mo-
tor) con tres discos Brembo, con un indi-
cador digital de marchas, con claxon fuerte
y zumbador para los intermitentes. Pero
sus «=gadgets. no me impresionaron tanto
como su motor, suU caja de cambios y sus
dos discos delanteros.

Si se hace la evaluacidn de una moto de-
portiva a base del placer de llevarla, la
Derbi 2002 es la moto de calle mas diver-
tida, mas satistactoria que he llevado en
carreteras sinuosas, seguida de cerca por
la Morini 350 Sport ¥ dejando de lado ma-
quinas unicas y caras como la Desmo 55
0. 5i lo que guieres es una moto depor-
tiva (también apta para viajes cortos y uso
urbano) no podrias comprar con 200.000
pesetas una molo mejor que la Derbi 2002,

Sl no fuera por log manlllares altos, su penetracién
aerodindmica seria muy buena. Es una moto ligera
y eatrecha para ser una bicilindrica.
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Mo es ulilitaria. No se encuentra a gusto a
regimenes bajos. Mo -suena biens hasta
que estd por encima de 6000 r.p.m.

Pero 25 una moto para gente joven, ,no?
Fara los chavales que tienan medios para
reunir 180,000 peselas

Si, pero no exclusivameante,

Con esta moto ha disfrutado como jamas
le he hecho con una pluricilindrica de
1.000 c.c. Incluso me di cuenta de que, con
la moto de 80 CV., ganas la posibilidad de
ir a Madrid en siete horas con una parada
para comer, pero a costa de perder la san-
sacion de controlar la mote con la cintura
en una serie de curvas en ese, de cambiar
de linea con movimientos sutiles y con un
minimo de esfuerzo, casi por telepatia. Lo-
gicamente, la 2002 esté dirigida a los jove-
nes, pero, antes de comenzar aste ensayo,
me dirijo a los que ya van con motos de
gran cilindrada y que todavia tienen re-
cuerdos gratos de los dias de las Metralla
con Kit America, las Impala y las 24 Horas
de la «Edad de Oro~ de la mole de calle en
Esparia.

La Derbi 2002 as una pura sangre 100 por
100 ce la clasica tradicion espafiola de mo-
tos ligeras y deportivas, con palada y con
estabilidad impecable. Debes probar una
2002, no para recordar vigjos tiempos, sino
para no perder la conduccion deportiva,
«Si, hombre=, diria el sefior de la moio de
1.000 ¢.c. «Paro yo no puedo ir por la calle
con una moto como ésta, con mis afos.
Los amigos se reirian de mi. Ya no soy un
chaval.»

Si te da verglenza que tus amigos de la
moto grande te vean con una moto pe-
quefia, quizd es hora de cambiar de ami-
gos... o de comprarte un casco nuavo, taja-
nos y salir los fines de semana disfrazado
para poder disfrutar en las curvas gon una
moto que hace cosas gue tu Kawasaki, o
Laverda 1200, o Suzuki GS-1000, etc., sim-

plemente no te parmitirian ni pensar. ¥ sin
hacer torterias tampoco. La conduccion
deportiva no tiene nada gue ver con la
conduccion peligrosa, La Derbi 2002, sim-
plemente, te permitiria tumbar mas y mas
pruscamente sin problemas ocasionados
por el peso de la moto, y acelerar fuerle a
media curva sin gque resbalase el neumatico
trasero. ¥ mas que nada, te permitinia do-
minar lotalmente la moto y disfrutar como
un enang. Con la Derbi 2002 todos somos
chavales. 5i no te gusta la Derbi 2002, ya
estds para sopitas v buen vino.

¥ es dificil tomar muy en serig los argu-
mentos ecologicos contra |a 2002, ya gque
sU consumo no e3ta ni al nivel de la de una
Ducati Desmo o de una Laverda 500. Su
nivel de contaminacion es sensiblemente
mas alto que el de un cuatro tiempos, pero,
mientras |a industra y las motocarros ur-
hanos siguen contaminando sin rastriccio-
nes, seria histénco e injusto meternos con
un moto como la 2002, ¥ la moto que probeé
yo no era humeante ni en las salidas rapi-
das de los semaforos. Su ruido si es mo-
lesto y antisocial. Mis vecinos. que en los
oltimos dos afios solo se han guejada una
vez (de la Ducati Desmo), volvieron a que-
jarse del ruido de la Darbi 2002.

MOTO ASEQUIBLE

Hemaos querdo cambiar el enfoque de
nuastros ensayos a fondo, He recibido va-
rias cartas pidiendo ensayos a fondo de
motgs mas asequibles. Ya sé, cuando ha-
cemos prugbas de motos de medio millon
de pesetas, estamos haciendo una especie
de pornografia motociclista con fotos axd-
ticas de ialianas, japonesas y alemanas,
bellisimas pero intocables para la gran ma-
yoria.

Pero algunas vecss me da la impresidn
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Un tablero con «teler para qué el piloto pueda saber en que marcha anda. El veélocimetro tiene un error

enorme a alta velocidad, pero el cuentavueltas es de conflanza,

i T
de que las fabricas nacionales no estan
exaclamente encantadas con la idea de
que hagamos pruebas «a fondoe de sus
motos de calle. Ossa no quiso dejarnos una
Yankee para la prueba de las ocho quinien-
tos en el Jarama porgue iban a sacar un
nuevo modelo. Ya veremos si @l nuavo mao-
delo es tan distinto del anterior. ¥ cuando
pedimos una Bultaco Matralla 250 nos dije-
ron que ellos también estaban preparando
un modelo nuevo.

Lo gque me gusta hacer siempre que
puado @5 saltarme las formalidades y llegar
directamente al taller del importador o al
jefe del deparfamento de ensamblaje de la
fabrica. En este caso pude esquivar los se-
fnores de relaciones publicas para hablar
con Francisco Amaya, jefa de taller de la
divisién de motocicletas en la seccidn
donde fabrican las 74 de Cross v las 2002,
an la nueva fabrica de Martorellas, a medio |
kildmetro de Ia fabrica grande. Alli escogi
al azar una de las 2002 que hablan hecho la
Vuelta de Ezpafa acompanando a las bici-
letas, una moto con 4.000 kildmetros en
sus entrafas. Una moto totalmente de serie
y «de segunda mangs,

DOS INNOVACIONES QUE PASARAN A
LA SERIE

La moto de esta prueba lleva dos innova-
ciones qua pasaran directamente a la serie,
dos innovaciones que eliminan dos de los
principales defectos de la 2002. Fara elimi-
nar «rarezase en la horguilla durante las
acelaraciones fuertes en salida de virajes,
han montado barras mas largas en la hor-
quilla delantera. Para hacer mas facil en-
contrar el punto muerto ¥ para evitar el pa-
tinaje del embrague en repetidas acelera-
ciones han empleado una nueva y mas
grande campana de embrague gue permite
transferir los 27 CV de este motor bicilin-
drico & base de discos de mayor diametro
que los anterioras.

Javiar Mira me ensend la diferencia entra
las piazas e hizo el trabajo delante de mi,

«Reconocemos que as dificil meter el
punto muerto con la 2002 en ciudad, y
creemos que el nuevo embrague eliminard
totalmente este problema=, me dijo Amava,

Y para dar una idea de lo poco gue sabia
yo de las prestaciones de la moto que es-
taba a punto de probar, pregunté a Mira y
Miranda si me seria posible .antener una
velocidad de 100 a 110 kmv'h, sin forzar de-
masiado al motor.

Con sonrisas que me parecieron algo
irdnicas, ma dijeron que si, que la Derbi
2002 aguantaria 110 km'h...

LA PRUEBA DE FUEGO

. ¥ después de salir de fa fabrica, rumbo al
norte con la 2002, ya sabia el porgqué de
estas sonrisas, pues la Derbi me parecia
capaz de aguantar la velocidad maxima
casi como velocidad de crucero. Hay algo
an el tacto de algunos molores gque te avi-
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san en seguida cuando estas abusando, La
Ducati Strada no quiers saber nada de ve-
locidades de 110 kmyh. durante mdés de un
par de minutos. La Sanglas $-2 empiezan a
comunicar una especie de malestar ¥ an-
siedad por su vida mecanica a 120 km/h.
reales después de unos diez minulos, y |2
Triumph Bonneville te dice -estoy dis-
puesta a mantenar los 160 knyh., pero soy
inglesa y, si me obligas a este ritmo, me
matas.»

Perc la Derbi 2002 no se queja de nada.
Estando a poca distancia de |a fabrica, de-
cidia hacer pasar a la Derbi por la prueba
de fuego. Un cuarto de hora con el punto
abierto del todo en sexta marcha. Si la hu-
biera roto, la culpa hubiese sido mia, por-
gue una cosa asi no la haria nunca con mi
mote. Estoy hablando de quince minutos
de reloj, en sexta marcha, bajo un sol es-
panol de primavera, en autopista... y con
dos dedos de la mano izquierda en la ma-
neta del embrague, por si acaso. Con un
viento favorable empujandome hacia Ge-
rona y los pies en las estriberas del pasa-
jero, me acoplé del todo y aguanté el rugir
y el silvido ensordecedor de las aletas y del
motor girando a mas de 9.000 r.p.m. Sblo
corté cuando el trifico me obligd, y, em-
pleando el mismo reloj japonés de cuarzo
atado al manillar con cinta, cronometré una
velocidad de 1445 en autopista llana.

Habiendo leido tantas cosas sobre gripa-
jes de dos tiempos, me encentraba ner-
vioso al principio, perg el motor no me co-
municaba nada raro, Sdlo unas vibraciones
gue correspondian a los 5.000 impulsos por
minutos de su cigilenal calado a 180 gra-
dos. Paré en la salida para el Montseny
para ver las bujias (corne el encendido a
velocidad maxima en la bajada antes de la
salida de la autopista, embragando al
mismo tiempo para no falsear la «lecturas
de las bujias). La mezcla paracia un pogui-
tin fina (teniendo en cuenta que ésta &5 Una
moto de calle con filtro de aire y todo),
pera el color éra més de café cortado que
de leche.

Con su carrera de tan solo 45 mm., la
velocidad lineal del pistén de la Derbi 2002,
a 9.000 r.p.m., es de tan sdlo 13,5 melros
por segundo (promedio), equivalente a una
Ducali Vento (otra moto que tenemos que
probar) a 5.400 rp.m. o una Sanglas 5-2 a
5,125 r.p.m.

Cuando sali con la 2002 no sabia la ca-
rrera de cigledal del motor, pero estaba
sequro de que no la estaba haciendo nin-
gin dano a 9.000 r.p.m., a pesar de la linea
roja. El duefio de la 2002 no tiene qua te-
mer por las consecuencias del régimen
alto, ya gue las r.p.m. son una caracteris-
tica tptaimente sin significado si no la rela-
cionamos con la carrera del motor. La
Derbi, a potencia maxima, va menos apre-
tada que otras moltos mas trangquilas ¢omo
la Strada y la 400 F, por gjemplo, que al-
canzan su potencia maxima a velocidades
lineales de pistén considerablemente mas
altas que la de la Derhi 2002,

Originalmente, pensaba hacer lo de
siempre... subir una vez y volver a la auto-

pista para probar consumo Y aceleracion.
Paro hice dos, tres, cuatro subidas (y baja-
das). Lo importante en el Montseny as re-
servar tus momentos de euforia para las
curvas con buena visibilidad, y no permi-
tirte nunca el lujo de escoger una trayecio-
ria que pueda llevarte a salir abierlo en una
curva clega. Lo importante de la conduc-
cion deportiva es disfrutar, no matarse.
Pero, respetando los limites racionales de
una carretera poblica con circulacion de
autobuses, tractores, bicicletas e incluso
excursionistas de a pie, hay suficientes
pportunidades para trazar al maximo en
curvas con buena visibitidad,

La prueba de la Derbi se realizd en tan
s6lo cinco dias, debido a las prisas por ira
Madrid para el G. P. de Espafa. Como la
Derbi sélo tenfa matricula utilizable sola-
mente en Barcelona, Gerona, Taragona ¥
Lérida, tuve que dejarla para ir al Jarama
con una japonesa de B0 CV. Y después de
ver estas carreras sensacionales y hacer un
rapido viaje de ida y vuelta bajo un sol es-
pléndida con una moto capaz de mantenear
velocidades de crucero tan gxagerada-
mente ilegales que &5 Mejor no mencionar-
las, volvi a |a fabrica de Martorelias pen-
sando que quiza la 2002 que me parecia
tan alegre hace tres dias ya me pareceria
lenta y pequena. Fui a la fabrica directa-
mente al llegar de Madrid, dejando la japo-
nesa entre un grupo de Derbi 74, y sali con
la 2002 otra vez. Y no me parecia lenta ni
pequefia, sino deportiva y vivaz. ¥ al dia
siguiente volvi al Montseny para probar..

ipara probar qué?... buenc, para disfrutar.
¥ wolvi a disfrutar,

A velocidades altas en carretera hay un
«shimmys delante de vez en cuando gue
indica que, con unos GV mas, la Derbi 2002
llegaria a ser inestable a velocidad mAXIma.
Pero en curvas no hace nada, sino lo que el
piloto quiere. Los discos delanteros son
fuertes y siempre hay una marcha para
cada situacitn. Descubri también que la
moto sale mejor de las curvas en las mar-
chas largas desde 7.000 r.p.m.

(MOTO DE TURISMO?

La Derbi no guiere ir lenta. A 6000 r.p.m
estd baja de régimen, y en caso de una su-
bida ligera a este régimen, hay que bajar a
guinta marcha para mantener la velocidad
de 100 kmih. reales. A menos de 6.000
existe la posibilidad de engrasar una bujia.
La velocidad de crucero minima gque fa
moto parece aceptar es un buen 105 (unos
120 de velocimetro) con un consumo que,
en nuestra prueba con y confira viento de
50 km en cada sentido, era de 4.9 litros por
100. Considerando el precio de la mezcla,
la Derbi 2002 es més cara de llevar en un
vigje largo que una Ducati Strada o una
Sanglas 400 F. La Ducati de nuestra prueba
pemnstra un consumo de 3,5 por 100 a 100
kmih reales, con gasolina de 96, mientras la
Sanglas 400 F, con gasolina mas barala,
consumia 4 litras por 100 a la misma velo-
cidad de crucero.

|
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YEL MAS PERFECTO
LABORATORIO
DE ENSAYOS HAN
DADO ORIGEN AL

HR i WY hlll 2
El casco con latécnica,
seguridad
y precision...Suiza

M

BENJAMIN GRAU, GIANFRANCO BO-

NERA, PATRICK FERNANDEZ, MICK

GRANT, BILAND, CAMPEON DEL
MUNDO 1978. ETC.

HOMOLOGADOS EMPA - GINEBRA

o ' ' A %
Py ‘
B
: B
Esta moto lleva nuevas y gas botellas de horquilla para evitar flexiones
EQUIPMENTS durante las aceleraciones cuando la parte delantera lleva poco peso. Los dis-
SICILIA. 174 - 176. TEL. 2456305 BARCELONA cos Brembo de 220 mm son potentes y con un tacto excelente. Las llantas son

Akront de aluminio,
44 MOTOCICLISMO



R

[t F A

Las empunaduras son raras & Incdmodas. Es dificil
encontrar el «punto muerto- de los intermitentes,

O para ponerlo en cifras claras: un viaje
de ida v vualta a8 Madrid a 100 km'h con una
Ducati Strada, costaria 1.700 pesetas en
gasoling, mientras el mismo viaje con la
Derbi, a un crucero semejante, costaria
unas 2.950 pesetas. Pero, después del
cambio de aceite necesario con la cuatro
tiempos tras un vigje de 1.300 km.. la ven-
taja de la Ducati quedaria anulada.

Sin embargo, la Derbi es peguefia para
vigjes largos si quieres hacerios con pasa-
jero y equipaje. S5i quieres llevar otra per-
sona ¥y una tienda de dormir, herramientas,
sacos y ropa. la moto mas econdmica de
las que se pueden considerar aptas para el
trabajo seria, probablementa, la Sanglas
400 F o la Forza 350.

La Derbi no seria una maguina de tu-
rismo satisfactoria, pero, si lo gue interesa
g5 una magquina divertida, deportiva, apta
para la ciudad, con |la que también piensas
hacer de vez en cuando un viaje largo (sin
pasajers ¥ con poco equipaje) la Derbi no
te irqd mal.

Su haz de luz es bueno y, con la larga, se
ve bien de noche; la suspensidn es ade-
cuada para turismo aun sobre carreteras
bacheadas, pero, con equipaje 0 con pasa-
jero, los amortiguadores traseros llegan a
tope. Su desventaja principal como moto
de turismo no es su pequefez, sino suU
ruido. Para mi, per lo menos, un cuatro
tiempos discretc es méas apto para mante-
ner unos buencs 100 krvh durante una jor-
nada entera.

EL MOTOR

Admision clasica, bicilindrica, con cilin-
dros separados (v culatas tambign) que

respira por medio de dos Dell’'Qrto de 22
mm. Culatas con aletas estilo «ram air Sys-
tem~ de las Suzuki tricilindricas de 550 c.c.
de hace algunos afios.

El ciglenal estd calado a 180 grados y las
vibiracionas que llegan al asiento, estribe-
ras y manillares son suficientes para oca-
sionar una sensacion de hormigueo des-
pués de una hora en carretera.

Como el motor de dos tiempos cuenta
con los vacios en los silenciosos para au-
mentar la velocidad de la entrada da gases
por los transfers, Derbi ha hecho escapes ¥
silenciosos de una sola pieza, evitando la
posibilidad de fugas en la unidn entre es-
cape y silencioso. Los escapes estan bien
cromados y el montaje se hace por medio
de un collarin en el cilindro, con un silent
block al final... donde estd apretado por el
tornillo de la estribera del pasajero. Supo-
nemos que el pasajero recibe una buena
cantidad de vibraciones por eso.

Aungue le costd a Yamaha algunos anos
decidir el uso de cilindros separados, la
Derbi y la Yamaha tienen en comdn algo
importante. Mientras la RD-250 y RD-400 se
basan en los originales motores Yamaha de
la serie TD de Gran Premio, la Derbi tam-
bién tiena un motor disefiado original-
mente para aguantar regimenes mucho
mas altos. Para convertir una 2002 en un
verdadero tiro s6lo hace falta entregarle los
cilindros al sefior Tombas y colocar los tu-
bamros que la fabrica ya tiene perfecciona-
dos. Sabiendo que un motor de estos, pre-
parado para velocidad, gira a 12.000 r.p.m.
zin problemas, demuestra gue llevandola
habitualmente a su potencia maxima de
8.600 r.p.m., no se le hace ningun dafio.

El encendido es por magneto alternador
y volante electronico, y la fabrica ha hecho
larguisimas pruebas de hasta 50.000 km,,
incluyendo viajes de ida v vuelta a Madrid
sin més paradas que las necesarias para
poner combustible y tensar la cadena.

Se ve gque es un motor disefiado y hecho
por gente que piensa primero en la parfac-
cion y después en los costes, ya que hay en
el motor gran cantidad de tornillos con ca-
beza allen y en el resto del motor tuercas
autoblocantes. Para algunos, quizd el uso
de llantas Akront de radios le da un aire
antiguo a la moto, pero me gusta mil veces
mas ver que se gastan el dinero en buena
tornilleria que en llantas de aleacidn ligera
que, dificilmente, van a pesar menos que
las excelentes Akront de aluminio, Ademas,
come muchos estan descubriendo muy a
5U pesar, no se puede reparar una llanta de
aleacion, mientras una de radios. en la ma-
yoria de los casos, puede ser corregida en
caso de accidente,

Para aprovechar la caballeria de este mo-
tor hay un cambic correctamente escalo-
nado que permite buena aceleracidon y sin
vacios entre 0 v 140 kmih. Como veréis
cuando lleguemos a hablar de prestaciones
cronometradas, la pequena Derbi 2002
hace los 1.000 metros en un liempoe casi
idéntico a la BMW R 45 con sus 473 c.c.

Las velocidades tedricas en las marchas,
a 8.600 r.p.m., son:

T

1.* 39 km'h; 2.% 62,5; 3.%, B4; 4.% 104; 5.7,
124 y 6.%, 140 km'h. Encontré que la moto
piraba hasta 9.200 segun el cuentavueltas,
que equivaldria mas o menos a 150 km'h
(exactamente 143,77 km'h}, pero solo pude
mantener las 9.200 r.p.m. en bajada.

El escalonamiento tiene los siguientes
aumentos de-desamollo:

1% a 2% 62 por 100: 2% a 3.* 37 por 100,
3"a 4™ 23 por 100, 4™ a 5" 18 por 100 y
5"a 6" 12 por 100,

Con el embrague sobredimensionado no
tuve problemas de patinaje ni al encontrar
punto muerto, aunque tengo entendido
gue, en @l modelo anterior, la localizacidn
del punto muerto con la moto parada re-
sulta dificil,

PRESTACIONES

Si en algunos casos hemos llegado a sa-
car de algunas motos mas velocidad de la
que la fabrica promete (como en el caso de
la Triumph Bonneville, la Ducati Strada y
ahora fa Derbi 2002) es porgue sabemos la
importancia de llevar un mono de cugro ¥
de acoplarnos del todo, pero del todo.
Como he contado en otras gcasiones, es-
taba en Zandvort, Holanda, cuando Jan De
Vries intentaba batir al récord de 50 c.c. en
una sesion paricular. Vuelta tras wvuelta,
rodaba el entonces campeon del Mundo de
50 c.c. en un tiempo entre dos v tres déci-
mas del récord. Finalmeante, el manager del
equipo, Van Veen se fue al borde de la
pista con una pizarra y ensend a De Vries
las palabras (en holandés) «Pie adentrgs.
Es que de Vries iba rodando con la punta
del pie sobresaliendo del carenado. Al co-
locar el pie dentro del carenado integral,
sus tiempos bajaron entre 4 y 5 décimas y
todos s fueron a casa contentos.

La diferencia entre una prueba de veloci-
dad maxima o una prueba de aceleracidn,
cuando el piloto va vestido con ropa nor-
mal y cuando lleva mono de cuero de una
sola pieza, puede ser importante, espe-
cialmente con motos que caracer de care-

‘nado.

En una ligera bajada, saqué de la Derbi
una velocidad cronometrada de 148 km'h.
Pero en la prueba de velocidad maxima,
sobre autopista plana y en dos pasadas con
y contra viento, salimos con una velocidad
maxima de 145 krvh con viento favorable y
139 con viente en contra, Nada mal, ¥ no
muy lejos de las velocidades maximas de
maquinas de medio litro como la Sanglas
5-2 v la BMW R-45, v rotundamente supe-
riores a los cronos de la Ducati Strada de
250 ¢c.c. y la Sangilas 400 F de 423 c.c.

La Derbi, desde luego, es una moto de-
portiva, mientras las motos mencionadas
arriba son 100 por 100 de turismo y no pre-
tenden tener prestacionas brillantes.

Pero la cifra que me ha Impresionado
méas de la Derbi ha sido su crono en el ki-
lémetro desde salida parada: 32,1 como
promedio de dos pasadas. Un promedio
realmente interesante y casi idéntico a los
de la Morini 350, MV 350 Sport, BMW R 45
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y Sanglas 5-2, cuyos promadios estan a
dos o tres décimas del de la Derbi, No seria
imposible hacer cronos ligeramenfie mejo-
res con salidas mas feroces, peroc, como no
me gusta quedarme tirado 2 15 km, de la
cena y el hogar, siempre hago una salida
wdeportivar pero civilizada. Asi los cronos
en si son algo conservadores (no mucho),
peroc muy orientalivos.

La Benelli 250 de cuatro cilindros, que no
ha sido bien aceptada por los motociclistas
mundiales, pretende ser la 250 mds rapida
de la actualidad. La ~Quattro» que probé
logrd una velocidad punta de 145 km'h de
promedio de dos pasadas, pero su acelera-
cién no era nada comparable con la Derbi,
quadando muy descolgada en el kildmetro
desde salida parada, con un promedio de
33.4 segundos,

Es decir, la Derbi no solamente suena ra-
pida y se siente rapida: es rapida. Y siendo
tan rapida y divertida, me extrafa que no
hayan hecho una pequefia serie de 2002
tipa super sport con carenado, sillin mono-
plaza y semi-manillares. Seria de minorias,
| pero, al mismo tiempo, seria una cldsica
desde el instante de su comercializacion.

ESTABILIDAD ¥ FRENADO

El shimmy ligero que noté a 140 kmvh en
autopista no molestaba mucho, pero, en
curvas ripidas (de 140 kmvh en autopista),
la cosa se puso preocupante un par de ve-
ces, y aungue no tuve gue cortar, la idea de
cortar me sedujo varias veces.

En el criterioc Solo-Moto-AGY, en Calafat,
descubriercn gue con motores preparados
habia problemas de estabilidad en las cur-
vas medio-rapidas. El catélogo de Derbi
dice gue &l bastidor es de doble cuna, pero
una descripcién mas exacta seria la de
simple cuna desdoblado en su parte infe-
rior. Las modificaciones en |a horquilla y &l
embrague son en parte resultado de sus
experiencias en Calafat, y en parte de los
comeantarios que han llegado de los actua-
les duefios de estas motos. Con la potencia
obtenible con el motor de serie no hay de-
fectos de estabilidad en conduccién depor-
tiva en el tipo de curvas enlazadas y de 50
km'h hasta 110 km/h que se encuentran en
carreteras montafosas,

Mo s& que tenia el freno trasero de la
moto que probé, pero no frenaba casi
nada. Me asequran que eslo no es normal.
La causa méas probable puede haber sido la
consecuencia de una fuga de aceite oca-
sionada por la pérdida de un tornillo de la
tapa izquierda de los carteres. Una vez mo-
jadas con el aceite, las pastillas no frena-
ban. Con un freno trasero en condiciones,
el franado de esta moto seria perfecto. Los
dos discos delanteros tienen una fuerza ex-
traordinaria. Bloguear la rueda delantara
no es un peligro, porque el tacto es exce-
lente y te permite llegar casi, casi a blo-
quear la rueda, haciendo chillar el neuma-
tico.

La idea de montar dos discos de 220 mm.
en la rueda delantera de una moto de 125
kg. puede parecer una pasada, ya que Nor-
ton incluso hacla carreras de velocidad

'ﬂ“ﬁ'
hace pocos anos con un solo disco Lock-
heed delante ¥ Yamaha monta un sclo
disco en la rueda delantera de las 250 y 350
carreras clientes.

Paro Derbi ha aprendido en los mundia-
les que, para evitar torsiones en una moto
con horguilla peguena, es mejor montar
dos discos. O eso, 0 han pensado que seria
un argumento comercial. Quizé un poco de
las dos cosas. Pero no se puede pedir unos
frenos mas progresivos sensibles y poten-
tes. Punto final

DETALLES

Agqul, en forma telegrafica, una serie de |

detalles interesantes:

El depdsito de chapa estampada, con sus
alegres franjas, tiene una calidad de pin-
tura excelente, pera en la moto de este en-
sayo el tapdn de gasolina dejaba derramar
la mezcla en frenadas v aceleraciones con
el deposito semi-lleno.

Las tomas de admision de ambos cilin-
dros tienen orificios previstos para poder
realizar la puesta a punto con vacudmetro,

Para evitar roturas debidas a las vibra-
ciones de este motor bicilindrico con ci-
glenal calado en 180 grados, al claxon, la
luz de posicion, la caja de intermitencia, los
carburadores y los escapes estan monta-
dos elasticamente con silent-blocks de
goma.

El basculante sigue en forma de tubo
hasta el final, como al de la Ducati 900 55,
y ofrece una rigidez excelante. Ademais, al
eje de la rueda trasera no estd colocado en

L b |
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el basculante, sino por medio de unas pati-
llas gque pasa por debajo de éste.

Para quitar el sillin hay una tuerca de 12
mm. debajo de los guardabarros. Un sillin
abatible seria una mejora interesante, ¥ se-
ria mds seguro tener un compartimignto
bajo el sillin para el juego de herramientas,
con el fin de eliminar la posibilidad de per-
derlas en ¢aso de que el tornillo de |2 placa
lateral se afloje.

Me han dicho gue se puede rozar en el
suela con el pedal del freno y saliente del
caballete. 0i tocar algo en el lado derecho,
pero un piloto que se cuelgue de la moto
no encontrard problemas ¥ menos sobre
baches en curvas rapidas.

El caballete es complicado de utilizar, ya
que es dificil hacer palanca con el pie so-
kre cualguiera de las dos agarraderas que
estan situadas a cada lado de la moto.

En la moto de esta prueba Derbi habia
montado un nuevo cable de velocimetro
que iba al eje trasero, en vez del delantero,
Debido al dngulo que el cable tiens que
salvar con el sistema antiguo (debido al
disco delantero) los duefios de las Derbi
2002 han tenido muchas roturas de cables
de velocimetro.

El mando del cuenta-kildmetros parcial
estd colocado al lado del intermitente de-
recho, para evitar que los nifios nos cam-
bien los kildémetros marcados cuando la
moto estd en la acera.

Los mandos siguen siendo los mismos
de antes... Motoplat y basados en los Amal

El hnucn es mhunm ¥ sjnie en diseno al de la Ducati 900 55, pero con el eje de la rueda trasera

=

fijade & unas patillas que pasan por debajo del basculante. El freno traserc es de 220 mm, pero en la moto
de nuestro ensayo no tenia mucha fuerza, Como se puede ver en la foto, el nivel de cromado de los

sllenclosos en bueno.

- RESULTADOS PRUEBA DERBI 2002 iR
Error de velotimeln
Yelocided leida Volocidad real Emor % do error de cifra leida
170 141 et 17
160 133 27 te 169
140 117 24 17.1
120 108 14 1T
100 i 13 ) 13
94 80 65 12 3 15 __)

-
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callente como en frio.

gue todavia se montan en las Triumph. No
son nada del otro mundo, y o molesto del
gonjunto es que resulta dificil encontrar
«punto muertos, con los intermitentes.

Las empufiaduras son raras e incdmo-
das, pero, como la Derbi vibra bastante,
hay que aislar al piloto de las vibraciones.
La alternativa seria un manillar flotante
come en las Triumph y en la Sanglas 400 Y,
pera en una moto deportiva como la 2002,
esto estropearia el tacto de la moto durante
conduccion departiva,

i S

FICHA TECNICA

Motor: bicilindrico transversal, dos
tiempos, de admisién clasica. Carteras
divididas verticalmente, Cilindros y cu-
latas separados.

Cilindrada; 199 c.c.

Diametro ® carrera; 53,1 * 45,

Relacion de compresidn: 10,5:1.

Potencia maxima: 27 CV = 8.600
r.p.m.

Carburadores: Dos Dell'Orto con di-
fusor de 22 mm.

Transmisién: Primaria por engranajes
y secundaria por cadena.

Caja de cambios: seis relaciones.

Embrague: multidisco en bafo de
aceite.

Encendido: electronido.

Suspensiones: delantg, horgquilla Be-
tor; detras, amortiguadores regulables.

Frenos: delante, dos Brembo de 220
mm, y detrds, un disco Brembo de 220
mim.

Chasis: simple cuna desdoblado bajo
en motor.

Meumaticos: delante, M-38 Michelin
275 % 18, y detrds, M-38 3,00 = 18 (en
la moto del ensayo montaban delante
un PZ-2),

Peso en seco’ 125 kilos (segin fa-
brica).

Distancia entre gjes: 1,290 mm.

Longitud total: 2.050 mm.

Capacidad del deposito: 15 litros.

Fabricante: Derbi Motors, 5. AL Mar-
torellas.

El arranque elécirico, de fabricacion Motoplat, estd colocado bajo el motor. Funciona muy bien, lanto en

Indudablemente, la rival direcla de la
Derbi en Espafia es la Benelli 250 2C, una
moto muy popular y bien considerada en
Espafia. Segin catdlogo, la Benelli es mas
potente, pero a la vez mas pesada (138 kg.
en comparacién con los 125 de la Derbi) ¥
con una velocidad maxima de catalogo de
140 knvh, idéntica a la cifra anunciada por
Derbi.

No tengo experiencia suficiente con la
Benelli para poder opinar. Dificilmente
puede ser una moto mas divertida de llevar
que la Derbi, pero es de un tamafio mas
adecuado para turismo y para llevar pasaje-
ros. Lo que se ve en la Benelli s una moto
normal y corriente fabricada para un pi-
blico general, mientras que la Derbi es una
version callejera de una carrera clientes de
velocidad. Es una difersncia gue se aprecia
gn las siluetas de las dos motos a primera
vista, pero hasta gque haya probado la Bene-
lli no podré compararlas, La Derbi, con sus

‘por autopista hasts La Floresia, con-

dumlﬁn ‘wdeportivas y crucero en autop
de 135140 kmih reales]. 148 km. con 9,8 litros
¥ pmmadm de 6,6 litros100 km.

& 100 kmvh (reales): 4,9 litros'100:

A 120 kmih (realas): 5.0 litros' 100,

A 140 kv (reales): 7.0 litros/' 100,

Congume total del ensayo: 811 Kildmetros
fnunﬁ# I:trm. Promedio £,66 por 100.

PRESTACIONES

Wocmﬂ midxima como promtrﬂb v:m ¥
;ﬂfl. viento: 142 kmth (1)

000 metros desde sallda parada: a2

E}W viento y 31,6 con mnk.r favora-

(1) Promedic de dos pasadas sobre un
misma recorrido base. Piloto Hevando mane
de cuero vy del mn‘u_

racién se ha sin someter el &
gus & esfuerzos anormales. Promedio de dos
pmdu sobre un mmmrﬁnumdo hm
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tres discos, arrangue elétrico ¥y bateria de
12 voltios, se vende por unas 20.000 pese-
tas menos, mientras la Benelli, con arran-
que a patada, un solo disco delants y sis-
tema eléctrico de § voltios, parece tenar, al
menos sobre el papel, su ventaja en poten-
cia.

Pero también hay otras motos de preacio y
prestaciones semejantes. La Morini 259 es,
légicamente, mds lenta, siendo, como |a
Ducati, una cuatro-tiempos monocilindrica.
La Ducati Strada, por su parte, tiene pro-
blemas de distribucion de pesos y de posi-
cion, pero sirve como rutera. La Bultaco
Metralla 250 anungia una velocidad, punta
de 150 kmyh y un peso de 121 kg., cifras
interesantes, Bultaco esta a punto de jan-
zar una nueva versidn de la Metralla y te-
nemos muchas ganas de probarla.

También estd la nueva version de la Ossa
Copa presentada en el Salon de Barcelona,
una mote prometedora.

Lo dnico gue puede decir, por el mo-
mente y en conclusion, &5 qua nunca he
intentado ocultar opiniones personales,
aungue siempre las he identificado como
tal, porque probar una moto es una expe-
riencia sumamente personal. He probado
motos este afio que simplements no me
han gustade, y creo que ha quedado bien
claro cudles han sido, pero el hecho de que
a un probador le guste o no una moto te
dice a veces méas del probador que de la
moto. La Derbi tieng sus defectos, En pri-
mer lugar es una dos-tiempes y, por lo
tanto, tiene un futuro dudoso. Es ruidosa,
excesivamente ruidosa, y con un ruido de-
sagradable para los que no comparten
nuestra aficién. Su cilindrada es rara y esto
sa nos presenta como un dilema cuando
llega el momento de evaluaria. Decir que es
una moto répida para ser de 200 c.c. no
tiene mucha importancia cuando hay mo-
tos de 250 c.c. a precios semejantes. Tiene
ademds un arror de velocimetro dispara-
tado, y las vibraciones, a ciertos regimeneas,
zon fuertes... suficientes para romper 21
cristal del reloj que llevaba fijado con cinta
al manillar, reloj que habia sobrevivido a 12
«pruebas a fondo«, pero que no pudo con
la Derbi a 2.000 r.p.m.

Mo s& qué planes tiene Derbi para la
2002, si van a hacer al final una version
deportiva de ella o si van a intentar comer-
cializar una 250 con refrigeracion por agua
¥ con un bastidor de doble cuna; pero o
que puedo dar por cierto después de pro-
bar la Derbi 2002, es que la fabrica que hizo
las motos que llevaron a Angel Nisto a
clrco campecnates mundiales es total-
mente incapaz de hacer una versidn co-
mercial y corrignte de su bicilindrica. Han
intentado hacerlo con la 2002 y jmira lo
gque han hecho!: una pura sangre gue
suena a G.P., y tiene tacto de una carraras-
cliente. La Derbi 2002 es una moto dnica y
sorprendente... y lo que me ha sorprendido
mas de esta moto es lo mucho gque he dis-
frutado con ella y lo mucho que me ha gus-
tado.

Dennis Noyes

Fotos: Jose Vila Latorre
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