DEREI ANTORCHA
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La Derbi Antorcha fue uno de los vehiculos preferidos por las clases
populares para disfrutar de la movilided Individual durante los afos 70
del pasado SIGI0. «rrFONEO GARCLA FOTOS. JOAN CARLLE Ol




casas fabricantes de vehiculos de dos ruedas? jPracticamente
nada! El més infimo detalle se controla, y estas experiencias son
luego traspasadas al modelo cliente. La seguridad que ofrece
una maquina experimentada en estas circunstancias hace que su
comportamiento sea seguro y eficiente, practico y duradero».

«E] futuro poseedor de esta “pequefia joya” podré apreciar, ya
desde el primer momento, aun sin estar el motor rodado, la
extraordinaria delicadeza de su propulsor; el sonar del mismo es
ya de por si un detalle que agradard al més exigente piloto.

«La posicion que ocupa el cuerpo en la conduccién es de las
mas satisfactorias que se puede encontrar dentro del campo
de los velomotores. El manillar, muy simple, permite llevar los
brazos en una posicién que no cansa en absoluto, y si a esto le
afiadimos la amplitud del asiento, que permite llevar a otro
pasajero con holgura, y su cémodo disefio, nos encontramos con
una méquina que nos permitird andar largos trayectos sin apenas
notar la marcha. Quizd un pequefio detalle en contra se aprecia
en la conduccién: resulta que al accionar la palanca de freno
trasero, mds de una vez se topa nuestra pierna con la palanca de
puesta en marcha, que, aunque bastante oculta, molesta. Este
detalle puede ser abolido cuando el usuario lleve unos cuantos
kilémetros encima, por su familiaridad con la moto».

DERBI FUE CAPAZ DE OFRECER UN

VEHICULO ROBUSTO Y DE POCO
MANTENIMIENTO A UNA SOCIEDAD
NECESITADA

«El sistema de carburacién va protegido por un pequefio
carenado, que resulta de lo mds prdctico, puesto que permite una
gran limpieza en la marcha. Estos son abatibles en las dos partes,
permitiendo cualquier acto de maniobrabilidad en el carburador
sin obstaculos. La cadena, por su parte exterior, va igualmente
protegida totalmente por una carcasa de fibra».

«En esta nuestra prueba de frenada hemos conseguido para la
madquina completamente, usando los dos frenos, en diez metros.
La velocidad aproximada seria de 40 kilémetros por hora. No

es que sea muy efectiva esta frenada, pero, teniendo en cuenta

la estrechez de cubierta y el peso del piloto, unos ochenta
kilogramos, se puede dar por pasable. Muy bien situado el mando
del freno trasero; se encuentra con facilidad en el momento
preciso, y el del cambio, con sus tres velocidades, la primera
hacia arriba y segunda y tercera hacia abajo». LAMOTO

ANTORCHA

En este afio nacio la Derbl
Antorcha con un motor de 49 cc
refrigerado por aire de Inspiracion
Sachs y solo tres marchas. Con
el tiempo se convertiria en todo
un fendmeno sociologico debido
a su enorme popularidad.

¥ 2 ANTORCHA SUPER
La lista de variantes sobre el
mismo modelo se dispara y
afectaban sobre todo a aspectos
de la carroceria, decoracion y
disefio en general. Mientras que
la mecanica permanecia mas o
menos invariable.

2 ANTORCHA
OLIMPICA CAMPEONA
Se moderniza la estética que
se vuelve mas cuadrada. Los
éxitos mundiales de Derbi en las
competiciones de la mano de
Angel Nieto hacen que se utilice
el término «Campeonan.

4% ANTORCHA
TRICAMPEONA, 4V
El gran salto adelante lo supuso
el empleo de un inédito cambio,
en este caso ya de cuatro
velocidades. Hasta este momento
la Antorcha siempre se habia
conformado con solo tres.




FICHA TECNICA

1. El monocilindrico de 43 cc rendia dos CV de
potencia y no podia superar los 40 km/h. La caja de
cambios contaba con tres relaciones. 2. La postura

de conduccion era natural gracias a un manillar bien
resuelto. 3. Dos humiles frenos de tambor se ocupaban
de detener a la Antorcha.

Tipo: 2.1 cilindro, 48,74 cc. Refrigeracion por aire. Diam. x carrera: 38 x 43 mm. Pot. max. dec.: 22CV a
9.000 rpm. Par max. dec.: N.D. Alimentacion: Carburador de 10 mm. Transmision: 3 velocidades. Cadena.
Chasis: Chapa estampada tipo «espina de pescados. Geometria direc.: N.D. Suspensién del.: Horquilla
telehidraulica. Suspensién tras.: 2 amortiguadores de doble muelle. Freno delantero: Tambor de 105 mm.
Freno trasero: Tambor de 105 mm. Neumaticos: 2,25 x 18" / 2,25 X 18", Peso vacio: 55 kg. Cap. depésito:
8 litros. Consumo: 2,25 litros, Altura asiento: N.D. Colores: N.D.

NACIA LA DERBI «PALETA»

600 de dos ruedas

) La Derbi Antorcha fue a la
moto o que el Seat 600 al
coche. Un vehiculo que puso en
movimiento a las clases populares
de la Esparia de los afios 60 y 70.
La Derbi «Paleta» fue conocida
asi porgue sirvid de medio de
transporte para que muchos
obreros de la construccion se
desplazaran con ella hasta la
obra. La llegada del 600 supuso
un golpe mortal para muchas
fabricas de motos espafiolas. Derbi,
gue ya en 1957 habia producido
la 350, la primera moto espafiola
gue realmente funciond, decidio
refugiarse en el ciclomotor. En
el indispensable libro «Historia
del Motociclismo en Espafia» se
habla de la Derbi Antorcha como:
«Ciclomotor duro y poco bebedor, y
desde luego nada amigo de visitar
los talleres... ».
En 1969 la Derbi Antorcha

costaba 11.450 pesetas (68,82
euros) U si iba equipada con
cuentakiléometros el precio subia
hasta 11.950 pesetas (71,82 euros).
Estos precios, con la mentalidad
de ahora, pueden parecer ridiculos
pero no debemos perder de vista
que, por ejemplo, el salarioc minimo
legal mensual en 1969 era de 519
pesetas (3,12 euros).

El ciclomotor se podia utilizar sin ningtn tipo
de permiso




