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ucatiha remode &do por
completo el ceticepto y
la gama que hasta aho-

ra tenian entre las

LV RESION A

Tres son las opciones que ofre-
cenlos italianos: 748 E, 748 Sy
748 R.

Con una misma base, pero con
diferente nivel de equipamiento,
laversion R es lamas potente, la
mejorequipaday, légicamente, la
mas cara.

La 748 E es una biposto sencilla
(llantas Brembec, amortiguador
Sachs Boge y sin posibilidad de
variarel angulo de direccion), pero
ideal para conocer las sensacio-
nes de una Ducati. Una moto de
raza por 1.969.000 ptas.

La version S monta llantas
Marchesini, horquilla Showa “gold”
yse sitveenmonoplazao “bi” por
2.069.000 ptas.; la 748 R que
Nnos ocupa es la version mas evo-
Jucionada, ycuesta 313.000 ptas.
mas.

Es una moto con caracter, en la
que los técnicos de la firma de
Bologna, en poder de unos ame-
ricanos, tratan de buscar mas
potencia sin tener que alcanzar
un régimen de giro muy elevado,
yen laque el importador espafiol
confia plenamente, pues cuesta
2.382.000 ptas., mientras quela
version SPS del pasado afioascen-
dia hasta 2.619.496 ptas.
Cuando Ducati perdié el Mundial
de Supersport, tenia dos opcio-
nes.

La primera era abandonar esta
categoria y la segunda, apostar
por ella invirtiendo en un nuevo
producto que se inspirase en la
exitosa 996 de Superbikes.

“Ha nacido para ser la moto mas
competitiva del Mundial de
Supersport-me explicabaAndrea
Bordi, uno de los ingenieros de la
marca-. Este ano no nos han ido
las cosas muybien, asique hemos
decidido mejorar sustancialmen-
te la moto. Necesitabamos mas
potencia.

Basicamente hemos aplicado al
motorde 748 las modificaciones
que hicimos el pasado ario en el
Mundial de Superbike y que fue-
ron muy positivas. Hemos mon-
tado unos conductos mas cortos
para lograren el sistema de aspi-
racion una superior armonia, y Ia
nuevaubicacion de los inyectores
mejoran el rendimiento volumé-
trico.

Estas son dos diferencias con-

~ Forma parte del nuevo equipo de Superhike
Este modelo 748 R cuesta 231.000 ptas. men
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ceptuales; ademas, el airbox tie-

ne mayorvolumen y las valvulas,
undiametromas grandey unnue-
vo diagrama de distribucion.
Hemos mejorado el nivel de poten-
ciasin hacerque elmotorgire méas
arriba, y esto es muy importante,
porque trabajaren regimenes mas
elevados puede significar perder
fiabilidad...”.

Cuando Carl Fogarty perdio el
Mundial de Superbike de 1997,
que se llevé KocinskiconsuHonda
RC-45, en Ducatitrabajaron afon-
do para que aquello no volviese a
suceder; unadelas mejoras mas
importantes que se hicieronen la
moto del 98 con la que ese tipo
con ojos saltones, que sigue sien-
do el mejor piloto de cuatro tiem-
pos sobre una Ducati, devolviera
lacoronaalamarcaitaliana, tenia
mucho que ver con la inyeccion.
Al igual que en los coches de
Férmula 1, se colocaronlosinyec-
tores encimade las trompetas de
admision, yeso es justamente lo
que se ha hechoenla 748 R.

De esta forma se asegura una
mezcla mejor combinada con el
imprescindible aire para la com-
bustién.

Los cuerpos-de inyeccidn de 54
mm estan colocados dentro del
airbox, al igual que en la moto de
Carl Fogarty.

Otras modificaciones afectan al
didmetro de las valvulas de admi-
sion (36 mm) y al de las de esca-
pe (36 mm), pistones, juntas meta-
licas, bielas de titanio, bombas
de aguay aceite.

La parte ciclo también ha sido redi-
sefaday se han variado algunos
de sus componentes.
Logicamente, se mantiene elbas-
tidormultitubular que hace Gnicas
alas motos de Bologna, pero en
estaversion R, ytambiénenlas,
el angulo de la columna de direc-
cidn es regulable y el subchasis,
desmontable de aluminio.

La horquillainvertida Showa, con
barras de 43 mm, comtn en la
7488S,996yestaversion T48R,
tiene un tratamiento antifriccion
decolordorado que enlos Gltimos
tiempos, y con las motos de
GG.PP. como referencia, parece
otorgar cierto prestigio.

El equipo de frenos es Brembo y
estacompuesto porundoble dis-
co de 320 mm delante y pinzas
de cuatro pistones diferenciados;
los discos son de una especial
aleacion de acero y los carretes,
de aluminio, mientras que la bom-
ba es radial.

"00n 1 Ducati hay g SerSuave,
COTI0 GOM U0 uje’

>ampeonato del Mundo de Supersporl pusie-

ron los pelos de punta a muchos miles de
espectadores y le revalorizaron como piloto,
EnEspana, las carreras de 41 no gozan dela popt-
laridad gue sitienenen otros paises, y tal vez sea
precisamente este corredor alto y fuerte de San
Cugat (Barcelona) guien consiga, cuanto menos,
que las carreras mas espectaculares del 99 lle-
guen en un plazo no muy largo a nuestras panta-
llas de TV.
Rubén, a sus 21 anos, es todo un piloto oficial de
Ducati y sera el companero de equipo de Paclo
Casoli, que este ano se ha visto desbordado por
el nivel de las Yamaha R-6, ademds de que una
caidaen unentrenamiento privadole produjo una
complicada lesion en el hombro.
Rubén esta de moda.
“Me encantalaidea de estar en un equipo de fabri-
ca, la moto me ha gustado mucho, y éste debe
ser un paso para ir al equipo de Superbikes. Ese
es mi objetivo”,
Aquel chaval al que su padre, una persona capaz
de salir con su BMW desde San Cugat parairse a
Santander a meterse una mariscada y volver a
casa el mismo dia, le metio en las motos y las

l aactuaciones de Rubén Xaus en el pasado

carteras muy prontito, se desenvuelve bien alli
donde va.

Hablaun correctoinglés y se defiende enfrances
e taliano, Entrenaenel CAR de San Cugat(Centro
de Alto Rendimiento), sabe lo que es vivir fuera de
casa, moverse por elmundoy es rapido, Muy rapi-
do.

EnMugello estuvo conociendolague serasumota |
de carreras: “Hay que trabajar a nivel de poten-
cia, pero la moto va muy bien”,

Allirodo a titmo de récord y, en Misano, con una
unidad de 748 R como las nuestras, marco un
1°40 cuando, consu Yamaha, en un cireuito en el
que gand la carrera del Mundial con la Yamaha R-
6 de su antiguo equipo, lo hizo en 38.

Con respecto ala 748 R me explicaba: “Es fapri- |
meravez que pruebo una Ducati de calle y, a nivel
de parte cfclo, me ha parecido muy facil de flevar,
muy consistente, con una buena linea de curva.
L.os frenos Brembo son efectivos; de hecho, los
Brembo han ido bien toda la vida y las suspen-
siones transmiten confianza. Por ser unamoto de
calle, es muy buena, no es muy radical, es facil y
te cansas poco, En ofras motos la llegada de Ja
potencia es mas brusca, agui todo es mas rela-
Jjado”,

-:En qué direccion trabajais con lamoto de carre-
ras?

- ‘Basicamente buscamos mas potencia, porque
enelMundial nos haré falta. En un bicilindrico como
este, la encuentras subiende menos de vueltas
gue en un motor tetracilindrico, Por lo que res:
pecta a suspensiones y frenos, la moto de carre-
ras y esta de calle montan los mimos elementos,
suspensiones, frenos... jhasta las pastillas!”.

- :Que mejorarfas?

- “Trabajaria en el amortiguador de direccion, ya
que en la moto que he probado no estaba a mi
gusto”,

- ;Qué te ha parecido con respecto a la Yamaha
R-6 gue pilotabas este afo?

-“Es muy diferente, pues la k-6 es la mas radical
Supersport delmomento, posee muchapotencia
arriba. Esta moto frena mucho mas, el “grip” a
media curva es mayor y la R-6 no llevaba ni amor-
tiguador de direccion ni llantas de aluminio.

La Ducati es una moto mucho mas facil de levar,
especialmente para la gente que haga carretera.
La R-6 es mas agresiva, mas cansada; la Ducati,
mas equilibrada.

Es una moto conla que no puedes ser brusco; si
lo eres, te trata mal. Hay que ser suave como con
una mujer...”.

Siti o dices...




Un detalle importante comin a
toda lagama Superbike, es decir,
996, 748 Sy 748 R, es la incor-
poracion de llantas Marchesini de
cinco palos y aleacion ligera, que
pesan 500 gr menos que las ante-
riores Brembo, que si monta la
version E.

Originalmente se equipa con neu-
maticos Pirelli Dragén Sport Evo.
Undetalle gue se haimpuestoen
todas las Ducati del 2000 y que
no es unaexcepcionenla748 R
es la pata de cabra sin retorno
automatico. Una solucién mas
segura, que ahorrara a los usua-
rios mucho dinero en manetas de
embrague vy se agradecera infini-
tamente. No mas Ducati arana-
das por culpa de aquel maldito
caballete lateral con su odioso
muelle, que te obligaba a poner
toda la atencién del mundo para
su descanso... v
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La 748 B. en Misano

‘ | isano es un circuito complicado, muy
i- M técnico y que, ubicado en el mar
W W Adriatico, ha sido escenario de boni-
 tashistorias, de grandes batallas y también de
. graves caidas.

El clima en esta época del afio es muy cam-

biante, pero tuvimos la fortuna de encontrar

un dia mas.o menos seco y soleado y una pis-

ta con grip, a pesar de que la curva Del Rio

siempre patina urd poguito.

La primera sensacion que se percibe al arran-

car la 748 R es que su sonido ha cambiado y

£S MEeNnos ronco.,

Una posicionde conduccionconocidayuntac-

to de motor:diferente es la primera impresién
..que me |levé en Misano.

Alli, el final.de recta es alucinante. Una larga

curya de derechas donde, maldita sea, un pilo-

to.americana que conducia como los angelas

“se quedd en una silla de ruedas sobre una
- Yamaha conlos colores de Marlboro. Ya sabes
aquiénmerefiero. | :

En este viraje, que no tiene mnguna culpa de
“aquella calda, la trazada es muy forzada, se

llega deprisg, y aquila 748 R, tras sacar una
- marcha, muestra esa sensacion de rigidez y

ciamos.

Endireccion a la curva Del Carro, unalenta de
derechas te recuerda que, al sacar marchas,
hay que hacerlo de forma muy suave. Sigue
sobre railes y, a continuacion, comienza una
zonamuy rapiday complicada enla que por fin
subimos el motor de vueltas en direccidn al
velocisimo “Curvone”, que conseguf hacer a
tope. Me explico.

Eseste "curvone”, uno delos puntos mas carac-
teristicos de Misano, y acelerando hasta unas
10.500 rpm, empalmar marchas viendo cémo
te acercas al exterior divisando un bonito muro
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que hay después de una zona de escapatoria
es verdaderamente excitante.

En esta situacion, la estabilidad de la 748 R y
enespecial elaplomo que demuestraeneliren
delantero, transmite una confianza poco habi-
tual, una sensacion de rigidez yneutralidad que
solo, insisto, s6lo, tiene una Ducati.

Pero al llegar a la frenada del curvon de dere-
chas (Tramonto), no todo sucedia con tanta
precision. Sianivelde chasis, pues, tras rodar
tras un paciente Rubén Xaus y mostrarme la
trazadacorrecta siempre buscando el interior,
me sentiagusto, peronotanto anivel de motor.
Aesefinal de recta se llega en 5°. El desarro- .
lfo de serie es largo -un diente menos quee!
pasado afo-, yo llegaba a unos 240 km/h a
unas 10. 500 Ipm y, a ese régimen, en una
situacion que tamblen §e daba en los curvo-
nes, el motof de mi 7‘¢8 Rno acababa de glrat
redopdo. p

Sin llegar a“toser’ desaaradamente dudaba,
se resistiaatener la brillantez que se necesita
enla parte alta del cuentavueltas
Posiblemente, al'ser tna unidad de preserie,
la cartmgraﬂa del encendido no estaba per-

fectamente puesta a punto. Tiempo tendre-
de efectwrdad enelpasopor curva gue yacono- «

mosde prabar unaunidad enEspafiaenla que
verlﬂcaremms supotenciareal, que puedo ase-

‘arer:ida 7848 SPS.

Tras “Tramonto” llega una curvade izquierdas,
muyincémoda, quetellevaala“Variante Arena”,
otro punto en el que Rubén Xaus me volvio a
recordar que una Ducati se conduce como...
una Ducati.

Yo me empenaba en “recortarla” -la chicane-,
es decir, en recorrer los menos metros pos
bles para, llegando al interior, hacer un rapido
cambio de direccion, unamaniobra que siseria
efectivaenunamotocomo unaR-6, CBR o GSX
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R, perague es deltodo ineficaz sobre unamoto
que requiere una trayectoria mas abierta.

La 748 -cosas de la familia- tiene un aplomo y
un paso por curva sensacional, pero en este
tipo de situaciones, enuna chicane o en un rapi-
do cambio de direccion como el de la Variante
Arena', es mas lenta de reacciones.
(Enlafrenadadelaresbaladiza “Curva del Rio”,
“no problem”, una redonda en la que, de nue-
vo, la 748 demuestra surigidez, yen la“Variante
delParco”, la situaciondela chtcane dtsm _ma
de forma con5|derable

g

frenada sobresallente
Como todas las Ducati, la notas “muy suya*‘
dura de reacciones, y muestrauna; enV|d|abIe
facilidad para entrar en las curvas. i
" Hay que conducirla con suavidad porque por
ejempla, cuando frenas, si dejas el embrag
muy de golpe, la rueda de atras par,ec.’gaugrer 1
blogquearsey'se trausm}te delan, -
~cign en la que la stspension puedag
rebotar e incluso ahacer tope.

Pero eso es facimente evitable si coraduces
.con suavidad, ylo c:e?to es que, a las pocas .
vueltas, se consiguie..

Rubén Xaus dice que hay que condugirla como
si estuvieses con una mujer.

Y alli donde va, lo hace a tiempo récord. ..
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Horquilla Showa ¢
antifriceion o discos Brembo de 320 mm.

0n barras de 43 mm, con tralamiento

anteriores Brembo.

Las llantas son Marchesinl, ¥ pesan 500 ur menos que las

Inconfundible vista trasera.

Ficha Técnica
(VTG A S ]

Tipo de motor 2 cilindros L-90° 4T LC DOHC 8V
Cilindrada 748 c.c.

Diam.xCarrera 88,0x61,5mm.x2
Compresion 1.571

PotenciaMax. 106CVa11.000 rpm

Par Maximo 7,7 kgm 2 9.000 rpm
Alimentacion Inyeccion electrénica Marelli 1.6
Encendido Electronico digital IAW
Arranque Motor eléctrico

Embrague Multidisco en seco

Cambio De 6 relaciones

Trans. Secund. Por cadena de retenes sellada
Tipo chasis Multitubular en acero redondo
Geometrias 23,3/24,3°y91/97 mm.
Basculante Moncbraza en fundicion de aluminio

Susp. delantera Horguilla telehidraulica invertida
multiregulable de 43/127 mm.
Susp. trasera  Sistema progresivo con
monoamortiguador de 130 mm.
Freno delantero 2 discos de 320 mm. pinza 4 pist.
Frenotrasero 1 discode 220 mm. pinza 2 pist.
Neumaticos 120/60ZR17 y 180/55ZR17
Peso en seco 192 kg.
Cap. gasolina 171

Precio 2.500.000 ptas.
Garantia 2 anos piezas y M.O.
Importador Desmotron S.L . 961 539 330

El hastidor multitubular es el clisico de la casa y, en esta version R, Ia columna de direccion es regulable, ahora con subchasis

de aluminio.

La ubicacidn de los invectores por encima de [as trompetas
tle admision es una técnica heredada de la Formula 1que
Ducati aplica en las superbikes del 98 y, por vez primera, en

esla 748R. £l airhox es enteramente nuevo.

El propulsor recihe, al margen de Ia inyeccion, nuevas
vilvulas de admision y escape, juntas de culata metalicas,
bielas de aluminio y nueves pistones, bombas de agua y
aceite, drholes de leuas...

Es mas ligera y tiene un equipamiento
y componentes tde primerisima fila



