DUCATI 500 DESMO -79:
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Ducati, tal como anuncié
el Salén con los modelos
ssentados, nos ofrece hoy
nueva version de su 500
SMO.
El modelo, que sera co-
srcializado en breve, ofre-
, entre otfras cosas, una
nsible mejora en los esca-
s, mas estélicos y sobre
do infinitamente mas silen-
»sos (jva era horal), asi
mo la adopcion. de unas
eciosas llantas tipo Coms-
, realizadas por la propia
ytotrans.
Pero, basicamente, la nue-
Desmo no se encasilla en
5 mejoras exteriores cita-
S ni en su nuevo color, ni
n siquiera en las treinta y
co de nuevas aportaciones
el grupo motriz y bas-
[o] 8
Sefalaria -que lo mas im-
riante de esta Desmo-79
. su simbolismo.
En efecto, la nueva Desmo
. un simbolo; un simbolo
si guerrero en el que se
ogen las mas intimas as-
raciones de una industria
ie lucha desesperadamen-
por mejorar su produc-
on y soporiar el duro peso
 la aguda crisis industrial.
Para ello, "nuevos aires”
recen correr por la fabrica
> Almogavares. Unos nue-
s aires que nos hablan de
} mas riguroso control de
lidad, de un esfuerzo ge-
ral en el acabado; en de-
iitiva, de una conciencia-
on general en Ducati por
cobrar el prestigio que
empre tuvo.
Por eso, porque Ducati ha
tio una marca con acredi-
cion probada, no fueron un
ccelente soporte ciertos
-oblemas habidos con los
iteriores modelos 500 twin,

Durante varios meses, Du-
cati ha tenido que luchar
con un nuevo modo de cons-
truir y, sobre todo, con una
nueva estructura de monta-
je. No es facil pasar del
montaje monocorde de los
monocilindricos cuatro tiem-
pos al mas complejo de los
twin.

Se ha necesitado un pe-
riodo de adapiac:on.W Du-
cati lo ha soportado estoica-
mente. Ahora parece que
Mototrans esta en condicio-
nes de anunciar a los cuatro
vientos su definitivo acople
a la nueva mecanica.

Por eso no es de extranar
que hayan soportade la te-
rrible responsabilidad de
anunciar orgullosamente na-
da menos que una garantia
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de un afio en sus nuevos
modelos.

Un acto de este tipo puede
significar la ruina de una in-
dustria de no mediar total y
ciega confianza en el pro-
ducto.

A nosotros, la hueva Des-
mo, con la que hemos man-
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tenido una leve toma de con-
tacto, nos ha parecido la
mejor de las Ducati produ-
cidas por Mototrans. Ahora
solo nos resta esperar. El

os since-
la Mueva Des-
ciones mutuas
Fandes compro-
“1 LT imisarics: el que vende y el
o gue compra.







luevas ruedas de aleacidn, tipo
>omstar, como las empleadas en
as Honda. Color criginal en la
lanta y negro mate en los brazos
le la misma. Los frenos, dos dis-
0s Brembo, tienen un comporta-
niento magnifico y digno de todo
elogio.

Aparentemente sigue siendo
a misma, pero con un vestido
, lo gran lujo. Las cosas han
le entrar por la vista. Lo pri-
nero siempre es el gusto esté-
ico, la fiabilidad mecinica ven-
Iri luego, y, es por ello que nos
eferiremos primeramente a la
stética, punto en el que se
lebe atraer la atencion del
liente.

Se ha hablado siempre de que
n acabado perfecto es uno de
0s mejores argumentos de ven-
as que puede tener una miqui-
a. A Ducati se le habia acha-
ado una cierta dejadez en «pu-
r» los detalles, pero ante esta
nueva» Desmo tenemos que de-
ir que Ducati ha hecho bo-
ron y cuenta nueva. Veamos.

Si a un pulido acabado suma-
nos el silencie del motor habre-
108 logrado una moto elegan-
2. Desenganémonos, un sonoro
scape, una agresiva y poco cui-
ada apariencia pueden ser ar-
umentos de gusto de unos po-
os, argumentos algo deporti-
0s; pero si con el mismo resul-
ado final en cuanto a prestacio-

IG%

nes conseguimos el rumor de
un escape v la belleza de la
linea tendremos el compromiso
entre la moto deportiva y la
moto de diario, la moto que
incluso podemos conducir ves-
tidos con traje, camisa y cor-
bata. No olvidemos que hay que
atender a las necesidades del
gran publico, no a las necesida-
des de un determinado sector
del piblico.

La pinfura es lo primero que
nos Ilama la atencion. La Des-
mo 500 la podréis tener en color
base blanco o gris plateado,
con unas franjas en negro y
anaranjado en ambas opciones.
No hay duda de que el color
es francamente atractivo, y esta
variacién con respecto al ante-
rior modelo hace ya el efecto
de encontrarnos frente a una
moto totalmente nueva.

Sigamos con lo gue aprecia-
mos en el primer golpe de vista:
los escapes. Tuvimos ocasion
de experimentarlos con motivo
del ensayo de las siete 500 c.c.
La apariencia exterior recuerda
mucho a los silenciosos BMW,
y el sonido gque emiten no esta
lejos de aquéllos. Me comenta-
ba Ricardo Fargas: «... escuchas
una moto que vaya a 70 kilo-
metros /hora, pero con el esca-
pe libre, y crees estar en medio
de .una carrera; sin embargo,
una moto puede ir a 110 kilo-

Nueves amortiguadores traseros, de doble muelle, mejorando notable-
mente el confort. Notad los nuevos lubos de escape, con una forma

muy en [a tendencia de BMW.
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( PRINCIPALES MODIFICACIONES EN LOS MODELOS \

(1
(2) A suministrar gratuitamente por fibrica
k (3) Canje gratuito. j

500 TWIN Y DESMO
Aplicadas en las series

Radiador aceite (1).

Filtro en manocontacto presién (3).
Intermitentes flotantes.

Liave de contacto en el soporte relojes (1).
Tapa motor arranque (1).

Caja filtro aire de chapa (1)

Soporte silenciosos regulables.

Doble muelle en caballete central (1).
Caballete lateral,

Goma pase cadena en basculante (2).
Patin cadena secundaria (2).

Topes caballete (2).

Csdena secundaria remachada (1).
Amortiguadores doble muelle.

Tapones gasolina estancos (1).

Cajas conexiones tablier 500 DESMO.
Rafagas en 500 TWIN.

Anillos de piston sin patas.

Retén salida pifion cadena.

Retén palanca puesta en marcha (1).
Conductos aspiracién unidos (1)

Pipas bujia Bosch (1).

Tube desvaporizador (1).
Chapa refuerzo bomba freno
Nueve caballete central.
Union grifos gasolina (1).
Arandelas y casquille cambio,
Nueva intermitencia.

Unién tubos escape.

Culata y cilindros planos (1).
Retén entre cilindro y culata (sin radiador).
Junta de culata para montar retén.

Eje secundario y pifién salida ranurados.
Fusible carga bateria regulador.

Cono cigilenal para ficil desmontaje.

trasera.

DE APLICACION

Palanca bomba freno trasero.
Gomas para distribucién silenciosa.
Patin cadena distribucion.
Refuerzo soporte faro,

Refuerzo soporte silencioso.

EN PROXIMAS SERIES

) Aplicables a todos los vechiculos en circulacion,




La palanca que acciona el pistén

del freno firasero es ahora mas

larga, y al ser mayor el brazo

podemos dosificar mejor la fuer-
za, restande brusquedad.

metros /hora y siendo silenciosa
no le prestas la menor aten-
cion...». Esto me lo comentaba
Ricardo al respecto de los nue-
vos escapes, pero su utilidad no
es simplemente ésta. La magui-
na ha ganado en suavidad y
elasticidad.

El iltimo aspecto estético re-
side en las ruedas, fipo Coms-
tar. Llanta en color original,
pero los brazos de la misma en
negro mate. Tres conjuntos de

doble brazo y desmontables,
sistema gque Honda lanzara co-
me pionera y que ha demostra-
do una eficacia fuera de toda
duda.

No os voy a describir total-
mente a esta Desmo, ya que ven-
dria a ser una repeticion de la
realizada con anterioridad en el
ensayo Raid Peninsula y compa-
rativo de las siete 500; en su lu-
gar os vamos a referir las prin-
cipales modificaciones introdu-
cidas en los modelos Twin y
Desmo, ya aplicadas en las se-
ries, y, por tanto, en la gue ha-
cemos referencia.

MAS SILENCIOSA...

Desde Iuego 1a posicién de Ia
Ulave de contacto es mucho mas
racional. Girémosla hacia la de-
recha, apretemos el boton de
puesta en marcha, y ésta en
marcha sera inmediata. Pocos
usuarios de Ducati pueden que-
jarse del moter de arranque de
sus maiquinas. La respuesta sera
siempre inmediata.

Detalle del radiador de aceite y
del amortiguador de direccion (re-
gulable). Frente a los cilindros, el
arranque viene ahora protegido
por una tapa de plastico, preser-
vandolo de la humedad.

pero... enrosguemes el puio y
el motor subirid de vueltas, ca-
tapultandonos desde abajo.

No hemos notado diferencia
en cuanto a aceleracién y velo-
cidad punta con respecto a su
anterior version, pero si en
cuanto a elasticidad, y, dado el
empeino que Ducati ha puesto
en mejorarla, esperamos fer-
vientemente gque la durabilidad
de todos sus érganos sea para-
lela a la dedicacion de Moto-
trans y al esfuerzo estético.

;Estabilidad? Bien, aungue
las suspensiones se me entojan
algo blandas. La cosa no tiene
dificultad. Estamos en una tem-
porada especialmente calurosa,
y un SAE algo mas elevado en
la horquilla nos solucionari el
problema. Endurecer los amor-
tignadores traseros, y cada uno
con su gusto. Hay algo, sin em-
bargo, que notaréis los amigos
de ir rapido en curvas. En vira-
ges de izquierda el caballete la-
teral roza en seguida con el |
asfalto. Habria que recortar un
poco el saliente de esie caba-
llete. En curvas de derecha, na-
da gue objetar.

En cuanto a la frenada, per-
fecta, no hace falta decir mas.

Me hago eco de lo escrito por

I Jaime, y deseo que el empeiio

Al igual que en €l anterior modelo,
el colin sirve de guantera, porta-
cbjetos, caja de herramientas, etc.

Lo primero gue notaremos es
el sonido de los escapes. No es
el sonido habitual de las Ducati,
es mucho mas tenue. E1 manejo
de esta moto no tiene secretos
para nadie, pero es agradable
encontrar siempre respuesta en
el motor sin que para ello ten-
gamos gque «jugar» con la caja
de cambios. Vayamos a un cuar-
to de gas y pensaremos que los
500 c.c. no estin en ningin
lado; el sonido de los escapes
es un rumor, y hasta parece
que no nos movemos de sitio,

Los escapes, de nuevo disefio, IIF-
van el sistema de sujecion refor-
2ado, a la par que, mediante un
sistema deslizante, aseguran €] co-
rrecto montaje. Ya que hemos ha-
blado de los escapes, éstos estdn
ahora unidos entre si, con lo que
se consigue mejorar la respuesta
a bajo régimen.

que Mototrans ha puesto en ser-
vir un producto de buen aca-
bado e interesantes prestacio-
nes se vea respaldado con el
éxito y vosotros, los usuaries,
podais decir gue el esfuerzo ha
valido la pena.
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